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Upplaga: 650 ex.
Tryck: Citytryck i Karlstad AB
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Karlstads Segelsdllskap
Arets Batklubb 2019

He;j!

Vilken fantastisk kidnsla det var att som
representant for KSS fa ta emot priset som
Avrets Batklubb av Svenska Bétunionen.
Extra roligt var det att si manga medlemmar
fran KSS fanns pa plats pa batmissan i
Goteborg nir vi mottag priset. Juryns
motivering till priset var "Karlstads
Segelsillskap har en bred och omfattande
verksamhet, baserad pa ett modernt batliv
och en relevant virdegrund. Klubben ér
verksam aret runt med allt frin
kappseglingar, eskadrar, kurser och
parasegling till Hamnens dag”.

Ett stort tack till alla er medlemmar som har
bidragit till att vi fatt denna fina utmarkelse!
Det ir inte nog med detta, vi har ocksa i
skrivande stund blivit nominerade som en av
fyra klubbar i kategorin ”Arets Frening” i
arets Eldsjil.”Arets idrottsforening ér en
torening som pa ett engagerat och
inkluderande sitt bedriver verksamhet f6r
paraidrottare — idrottare med rorelse-, syn-
eller intellektuell funktionsnedsittning — i
sina vanliga triningsgrupper och aktiviteter
eller i sirskilda triningsgrupper inom ramen
tor sin ordinarie verksamhet”.

En blasig sondag i borjan pai februari hade vi

besok pa KSS av ett reportageteam frin
Expressen som gjorde ett reportage om KSS
och vir paraseglingsverksamhet. I skrivande
stund sa dr inte nomineringen offentlig och
jag hoppas att ni har 6verseende med att det
har varit lite hemlighetsmakeri kring detta.
Hur det gick for KSS vid sjilva Eldsjélsgalan
den 12 mars vet ni nog redan nir ni ldser
detta i Regatta. Ett stort tack till alla som pa
olika sitt bidrar med era insatser for vér
paraseglingsverksamhet!

Minga av segelsillskapets medlemmar har
aktivt bidragit till att vi fatt utmairkelsen
”Arets Batklubb”. For att vi ska bibehilla och
aven utveckla var verksamhet sa dr det av
storsta vikt att fler medlemmar bidrar med
en insats i nigon av véra sektioner. Kontakta
kansliet eller medlemssektionen for vidare
information. Mejla pa adress kansli@kdss.se

Ordforande
Stefan Ekblom
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Karlstads Segelsallskap
Arets Batklubb 2019

Jag dr nu inne pa mitt tredje ar i KSS styrelse,
och kinner att jag borjar fa klim pa vad
sillskapet star for. Manga fragor har stotts
och blotts, minga frigor kan avhandlas fort,
andra tar lingre tid att hantera.

Vi ir ett gammalt sillskap med en ling
historia, och med ménga medlemmar som
kommit och gatt. Det har varit stora
utmaningar under de 136 ar som féreningen
funnits, och stora utmaningar ligger framfér
oss. Det dr inte alltid ldtt att styra skutan si
att alla 1100 medlemmar dr n6jda med sitt
medlemskap i KSS. Men tro oss, vi jobbar
hart f6r att vi alla skall fa ett sa smidigt
medlemskap som moijligt. Vi har tagit fram
riktlinjer gillande uppférandekoder i var
Virdegrund. GDPR, allt for att skydda
medlemmarnas personuppgifter, PR-filmer
som pa ett snyggt sitt presenterar KSS alla
verksamheter, stor uppfrischning av
hamnomradet etc. etc. Kinslan av att vara

delaktig i nagot riktigt bra infann sig, och
idén om att skicka in en nominering till arets
batklubb vixte fram. Jag satte ihop en snabb
sammanstillning om allt det positiva som
KSS star t6r, och som l6pande genomfors
under aren ute pd vart Kanikenis och pé var
klubbholme Nabben, sedan skickade jag in
den till Batlivs redaktion. I mitten av januari
ringde chefredaktéren pa Batliv, Lars-Ake
Redéen och meddelade att vi vunnit
utmirkelsen Arets Batklubb 2019!! Med
motiveringen: "Karlstads Segelsillskap har en
bred och omfattande verksamhet, baserad pa
ett modernt bétliv och en relevant
virdegrund. Klubben ér verksam aret runt
med allt fran kappseglingar, eskadrar, kurser
och parasegling till Hamnens Dag.”

Infor prisutdelningen i Goteborg den 1
tebruari skulle mycket planeras. Vi ville ju
naturligtvis gora det mojligt f6r sa manga

medlemmar som mojligt skulle fa dela denna
upplevelse. Si en buss chartrades som forde
ned ett 40 tal medlemmar, som fick
mojligheten for ett besok pa batmissan innan
prisutdelningen gick av stapeln. For en stund
hamnade verkligen KSS i fokus infér en
vilbesokt prisutdelning. Fina ord fran
svenska batunionens ordférande Christer
Eriksson som beskrev precis det jag kinner
tor KSS. En inkluderande klubb (sillskap)
som mojliggor att man pa ett enkelt sitt kan
delta i alla aktiviteter som genomf6rs aret
runt, som parasegling, nyborjarseglingar,
klubbsegling, café-kvillar utbildningar etc.

etc.

Ett dignande prisbord med marina produkter
till ett viarde av 150 000kr lastades i en kirra
tor vidare transport till Karlstad. Méinga av
dessa produkter kommer féreningen att ha
gladje av i alla vara verksamheter, resterande

produkter kommer alla medlemmar fa

mojlighet att fa anvindning av.

Nigra sista ord till alla medlemmar i KSS.
For att vi skall bibehalla denna skona kinsla
efter utmirkelsen, att vi skall kunna leva upp
till alla fina omnimnanden och ord, behover
vi dnnu mer engagemang fran alla
medlemmar. Verksamheten dr omfattande
och minga frivilliga hinder behévs 16pande
under aret. Mejla, ring eller kom in pa
expeditionen och meddela att ni ocksa vill
vara en del av den samhoérighet som ett
medlemskap i KSS innebar. Mojliggor sa att
fler gor mindre istillet f6r nigra fi som gor
mycket.

Med en 6nskan om en hirlig bitsommar/

Anders Olsson Vice ordf. Medlemssektionen



Program pa Nabben 2020
Varstidning/arbetshelg 1

Alla KSS-medlemmar vilkomna
Varstidning/arbetshelg 2

Alla KSS-medlemmar vilkomna
Midsommarfirande

Kriftskiva

Hoststadning

Nabben

2-3 maj 10.00*
9-10 maj 10.00*
19 juni

15 augusti

19-20 sept 10.00*

*) Himtning fran Skansviken kl 9.40 bide lordag och sondag efter dverenskommelse med UIf.

Prioriterade omraden for 2020

(férutom allmint underhill och stidning)

Byta ut gamla och diliga flytkroppar pa f6rtéjningsbojar.

Fortsitta att mala klubbhuset invindigt, koket aterstar.
Ny inre spang till bastubryggan.
Byte av forankringskitting till bastubryggan.

Fakta pa hemsidan och i Nabbenfoldern
Fakta om bland annat sovstugan (fem rum
med totalt fjorton biddar), gymmet och
toretagsrepresentation samt Nabbenfoldern
finns pd hemsidan, www.kdss.se.
Nabbenfoldern uppdateras varje vér och finns
aven pa anslagstavlan i klubbhuset pa

Kanikenidset och pia Nabben.

Trivsel pa Nabben

Vira trivselregler, som finns att lisa pa
anslagstavlan pa Nabben, har tillkommit f6r
att vi alla skall trivas ndr vi besoker var 6.
Respektera dessa och visa hdnsyn till
varandra! Om nagon behover piminnas si dr
det var overtygelse att det gors pa ett snyggt
satt. Vi strivar efter att undvika pekpinnar
men for brandfarans, den fina miljons och
trevnadens skull piminner vi om att inte
fimpa pd marken samt att ta hand om allt
ditt skrip. Speciellt vid grillen och i bastun ar
det litt att glomma kvar nigot!

Virstidning 2-3 maj och 9-10 maj

Alla KSS-medlemmar dr vilkomna pé
vérstadning 2-3 och 9-10 maj. Vilkomna att
jobba efter egen forméga (det finns méinga
olika slags arbetsuppgifter — tyngre och
lattare), drick kaffe (saft till barnen), 4t korv
och bréd och umgis! Vi drar igang kI 10
bada dagarna. Om du vill ha mer information
eller om du vill bli himtad i Skansviken
(Rud) k1 9.40 si hor av dig till Ulf! Du kan
ocksé fi en vigbeskrivning skickad till dig.
Atertransport pa eftermiddagen/vid behov.

Fore sisongsoppningen

Anliggningen "sdsongsoppnas” under
varstidningen. Det gar utmirkt att lagga till
dessforinnan ocksd men da dr servicenivén lite
ligre. Till exempel stills borden vid grillstugan
fram forsta helgen och dven bastubryggan och
varmvattenbehillaren pé bastuaggregatet
brukar komma pa plats da.

Ta med klubbnyckeln

Kom ihég att ta med klubbnyckeln nir du
besoker Nabben — oavsett sisong — eftersom
den gar till klubbstugan, sovstugan, segeljollen
och gymmet! Om du inte har nigon nyckel
kan du mot en depositionsavgift kvittera ut en
ndr kansliet dr oppet.

— :

Villkomna till vart smultronstille i skirgirden 6nskar alla funktionirer i Nabbensektionen!

Ulf Jannerl6v, ordforande
Dixie 27, Koala
nabben@kdss.se

070-395 67 40

Bengt-Olov Lysell, vice ordférande
Dixie 27, Amanita

nabben@kdss.se

070-6113175
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Information fran

Hamnsektionen

Att tinka pa runt sjosittning och
bryggplatser:

Tidsperiod for sjosittning: Sjosittning sker
fran 1 maj till en vecka in i juni. 6-7 juni ar
det sista sjosittningshelgen for de som
varrustar sent. Direfter stinger
hamnsektionens varvsverksamhet och all
officiell service i KSS regi upphor.
Sjosittning kan givetvis avtalas med de
tunktiondrer som ér beredda att stilla upp
utover denna period. Tank pi att en utdragen
sjosittningsperiod forsvarar betydligt
hamnsektionens mojligheter att underhilla
omréidet och gora de omflyttningar som
behovs for att sommarens verksamheter ska
fungera optimalt.

Batar som inte sjositts. Ni som har
uppstillningsplats pa planerna och inte
tinker sjosatt i ar bor meddela detta i god tid
tore sjosittningsperioden. Vagnarna maste
givetvis pallas ner och vara flyttbara enligt
nedan, oavsett om baten ska i sjon eller inte.

Vagnars skick: Alla vagnar skall vara lasbart
och viderbestindigt mirkta med namn och
telefonnummer. Omairkta vagnar/trailers
kommer inte att hanteras av vara
funktionirer under sjoésittning och

upptagning.
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Nedpallning av vagnar gérs i god tid fore
torsta sjosittning. Pumpa dicken och se till
att vagnen dr i korbart skick.

Parkering pa omradet. Under hela
sjosittningsperioden (och
upptagningsperioden) transporteras batar till
och fran kranen varje dag. Tink efter var ni
parkerar bilen under dessa perioder. Det finns
ytterst fa stillen dér bilen kan limnas i
anslutning till uppstillningsplatserna och
batskjulen utan att den blir i vigen. Anvind
ddrfor parkeringen vid klubbhuset och utmed
infartsvigen. Respektera avspdrrningar och

P-forbudsskyltar.

Stida pa uppstillningsplatsen. Nir baten ir
sjosatt skall uppstillningsplatsen stidas av
och allt tickmaterial liggas upp pa vagnen pi
ett sidant sitt att den dr ldtt flyttbar. Alla
vagnar skall vara korbara for att planerna
skall kunna underhallas under sommaren.

Bryggplatser som inte utnyttjas: Betala inte
tor en bryggplats som inte kommer att
utnyttjas, utan se till att i god tid limna den
till andrahandsuthyrning. Meddela
hamnsektionen pa mejladress
bryggplats@kdss.se

Sjosiittningstillfillen 2020

Anmilan krivs via BAS eller i pirmen som finns i klubbhuset.

Dag Antal pass Max antal bat  Anmirkning

Lordag 2020-05-02 2 24

Lordag 2020-05-09 2 24 Bokning i BAS mojlig
Onsdag 2020-05-13 2 24

Sondag 2020-05-17 2 20 Med mast. Bokning i BAS
Onsdag 2020-05-20 1 10 k1 09-13

Lordag 2020-05-23 2 24 Bokning i BAS mojlig
Sondag 2020-05-24 2 24 Bokning i BAS mojlig
Lordag 2020-05-30 2 24 Bitar med mast em-passet
Lordag 2020-06-06 2 2

Sondag 2020-06-07 2 24 Bokning i BAS mojlig

Pass 1: 09.00 — 12.30 samling vid kranen 10 min fore passet borjar

Pass 2: 13.00 — 16.30 samling vid kranen 10 min fore passet bérjar

Alla hjilps at tills alla bétar ir sjosatta/upptagna.

Alla vagnar aterstélls i ritt rad pd planen eller i skjulet fére passet avslutas vid sjosittning.

Tva stiddagar ir planerade i maj, 16rdag den 16/5 och 16rdag 23/5 bada dagarna kl 9-14.

Da ska hamnomradet stidas och goras fint infér bitsdsongen. Vi bjuder pa varmkorv och fika.

Upptagningstillfillen 2020

Anmilan krivs via BAS eller i pirmen som finns i klubbhuset.

Dag Antal pass  Max antal bat ~ Anmdirkning

Onsdag 2020-09-23 2 20

Lordag 2020-09-26 2 20 Bokning i BAS mojlig
Onsdag 2020-09-30 1 10 K109-13

Lordag 2020-10-03 2 20 Bokning i BAS mojlig
Sondag 2020-10-04 2 20

Lordag 2020-10-10 2 20

Onsdag 2020-10-14 1 10 K109-13

Lordag 2020-10-17 2 20 Bokning i BAS mojlig
Séndag 2020-10-18 2 18 Med mast. Bokning i BAS
Lordag 2020-10-24 2 20

Sondag 2020-10-25 2 20 Bokning i BAS mojlig

Se till att komma upp ur vattnet i tid, eftersom spolplattan stings av i borjan av november.
Sommarvattnet pa bryggor och planer stings av i samma veva. Exakt datum beror pa
temperaturen, blir det flera dagar i rad med minusgrader kan avstingning ske tidigare.
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Nattvakt

Nattvaktstjdnsten borjar den 1 maj och
avslutas den 15 oktober. Nattvaktslistan
kommer att publiceras pa hemsidan och kan
lisas i inloggat lige. Vidare kommer ett
exemplar att finnas tillgédngligt i vaktstugan
respektive pa kansliet.

Nytt for i dr dr att flera batplatser pa land
eller i sjon ger flera nattvakter. Om man t ex
har tva bryggplatser har man alltsa tva
nattvakter eller om man har en bryggplats
men tvi platser pa land eller i skjul, si har
man ocksa tvd nattvakter. Storst antal platser
pa land eller i sj6n avgdr hur manga
nattvakter man blir tilldelad.

Spektakulir flytt av miljoboden

I somras flyttades den gamla miljéboden till
marinans norra gavel och blev dir, efter
diverse forbittringsarbete, till den nya
sopboden. Efter en del forstirkningsarbete
och lossande frin fundamenten flyttades den
med hjilp av Sméibatsvarvets truck. Tack for
lanet och tack till de personer som gjorde
jobbet, som dock inte ville vara med pa bild.
Sopboden 6ppnar igen den 1 maj och dir
kommer det att finnas méjlighet for géstande
batar och de medlemmar som inte sjilva har
mojlighet att ta med sina batsopor hem, att

-12-

bli av med soppasen. Miljofarligt avfall skall
som vanligt varje medlem sjilv transportera
till ndrmaste kommunala atervinningscentral.

Vinterarbeten i hamnen

I hamnsektionens regi pagér underhall av
bryggor, byggnader och maskiner under
vinterperioden, bade stérre och mindre
projekt. Behovet av underhillsarbete och
dven nyinvesteringar dr kontinuerligt. I vinter
byggs t ex sju nya nétforrdd pa andra
viningen i marinan, landgangar till bryggor
renoveras, forbittringar genomfors inom
marinans lokalytor, kranmaskineriet ses over
osv. Under sommarhalvaret gérs i huvudsak
miélning utomhus och markarbeten. Sa
mycket jobb som mojligt gérs med ideella
krafter, men ibland képer vi in arbete av
externa entreprenorer for att bli klara i tid f6r
batsisongen eller vintern.

Ar Du kanske nybliven pensionir med
erfarenhet av t ex byggnadsarbete, svets och
smide eller dr allmant hindig och villig att
bidra med arbetstimmar. Hér av Dig till
hamnsektionen, kontaktuppgifter hittar Du
pa var hemsida. Sjilvklart ér alla som har tid
och méjlighet vilkomna att bidra — inte bara
pensionirer.

Samarbetet med KT'T Motor —
Maskinparken Karlstad

Det har knappast undgatt nigon att KSS de
senaste tva aren haft ett samarbete med KTT
Motor i Skire — numera Maskinparken
Karlstad. Ett samarbete som borjade med att
vi i hamnsektionen fick i uppdrag att
upphandla en traktor som skulle ersitta den
gamla Massey Ferguson som gjort tjinst i
KSS verksamhet i manga 4r. Uppdraget var
att inférskaffa en modern traktor som kunde
klara av att dra de storsta ekipagen till och
fran vinter-uppstillningsplatsen.
Formanligaste erbjudandet kom just fran

KTT Motor som di ganska nyligen hade
blivit regionala aterforsiljare av Kubotas
jordbrukstraktorer. Sedan tidigare hade de
ling erfarenhet av gronytemaskiner fran
Kubota. Agaren Markus Carlsson visade
ocksa det absolut storsta intresset och
anstringde sig langt ut6ver det forvintade,
tor att gora affar med KSS. Efter inbyte av
Fergusontraktorn och diverse anpassningar
tor KSS behov fick vi pé plats en helt ny
traktor som nu har fatt visa vad den duger till
under ett par sisonger. Under upphandlingens
ging utbyttes dven tankar pai ett sponsor-
samarbete som skulle bli givande fér bada
parter. I korthet gick det ut pa att KSS
sommartid stéller ytor vid marinan till
térfogande for utstillning av maskiner,
skyltar upp med foretagsnamn och
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varumirken i anslutning till utstillningen.
KSS stiller dven upp med utrymme for en
maskinvisning med inbjudna leverantorer
och kunder, typ minimissa, en ging per ér. I
utbyte far KSS disponera vissa tillgingliga
lagermaskiner av typen hjullastare,
gronytemaskiner mm, for att underhilla
hamnomridet pa ett bra sitt. Detta har varit
mycket virdefullt for att kunna gora de
omfattande markarbeten som genomforts de
senaste tvd dren. Det har ocksa gjort stor
skillnad i hanteringen av massor och annat
tungt material dér var lilla hjullastares
lyftkapacitet inte ricker till.

" KARISTADS
SMABATSVARV

www. karistadsmabatsvarv.se
Medl.

Sv. Varvs-
foreningen

oy
JELALI-

Reparation av plast- och trabatar
Ombyggnader, renoveringar
inredningar, varutrustningar

054-10 09 60
\ Kanikenashamnen - Karlstad

- 13-


https://batservice.se
https://www.karlstadsmabatsvarv.se

Information fran
Seglingssektionen

Foljande tisdagar kommer vi att ha parasegling i ar:

Var: 19/5 ,26/5 ,2/6 ,9/6 ,16/6 Sensommar: 11/8 ,18/8 ,25/8 ,1/9 ,8/9

Tavlingssisong 2020
Onsdagsseglingar kommer seglas foljande Vinern short hand 13/6
veckor:
Viren 22, 23,24, 25,26 Karlstad solo race 22/8

Hésten 33, 34, 35, 36, 37
Avslutning ”Artkéret” Onsdagen V37 Karlstad Sprint weekend,

"inofhiciellt Karlstadsmisterskap”

Javeron Runt 6/6 Prelimindr tivling som dr tinkt att seglas i C55
Tankt tillfdlle i mitten/slutet september
Sondag 31/5 kl 11-15
Deltagarlista
. 0ppen brygga, Vilkommen ombord *  Kustbevakningen
*  Batloppis *  Sjordddningen
*  Parasegling *  Bétmaklare

*  Foreningsinfo

*  Karlstads Paddlarklubb
«  KKF

* Linsstyrelsen

*  Qyinna Ombord

*  Karlstads Sjoscouter

I
Batagent

*  Hjertmans e Salubitar

*  Loofs Gasol e Virmlandsidrotten

*  Bitservice *  Dragonforce DF65 regatta
*  Svenska Bitunionen *  Servering
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Vill du bli en battre SEGLARE?

Introduktion till segling/kappsegling

Kinner du att du vill lira dig mer och bli en

bittre seglare och samtidigt fa en grund-

liggande kappseglingsforstielse och dven

prova pa kappsegling. Kom som ett lag,

familj eller bara enskild individ. Ni sjilva

avgor, alla dr vilkomna.

Vi bjuder in till en utbildningsserie i fyra

teoristeg samt en praktikhelg.

Vi kommer gi igenom bland annat féljande

delar:

*  Vad gor att en bat rér sig framat,
snabbare

*  Hur fungerar besittningen ombord
tillsammans och som individer

*  Hur stiller man in rigg och annan
utrustning

*  Hur fungerar en kappsegling, vilka olika
huvudmoment dr det

*  Hur gor man i start, méten pa banan,
rundningar mélging mm

*  Och mycket, mycket mer

Denna utbildning fokuserar INTE pa att
skapa duktiga kappseglare, vi vill ge alla som
ir intresserade en mojlighet att bli BATTRE
SEGLARE. Vi gor detta i formatet
kappsegling da vi tror att detta ger en rolig
och lagom utmanande nivi. Samtidigt som ni
utvecklas som seglare s far ni en grund att
kunna delta i onsdagsseglingarna och de av
KSS arrangerade tivlingar.

Obs, det dr ingen ren nybérjarkurs i segling,
vi ser att ni som férkunskapskrav kan fora
fram béten pa sjon pa ett hyfsat sitt. Det dr
heller ingen "Cafékvill” sa vi férutsitter att ni
som kommer gor det fOr att ni pa ngt sitt vill
utvecklas som seglare.

Vi kommer kora detta i tva grupper, en ren
tjej/kvinna grupp och en for 6vriga.

Datum for detta idr:
* Teoridel onsdagar
- 15/4,22/4,29/4,6/5
- 18.00-19.30 Tjejer/kvinna
- 19.30-21.00 Ovriga
*  Praktikdel Prelimindrt V19 ocksé
separerat Tjej/kvinna — Ovriga
- Vi kommer anvinda C55 bitar for
detta tillfille
- Detta tillfille ar prelimindrt da vi
behover bra forhallanden, lagom vind.

OBS! Vi forbehaller oss méjligheten att
justera datum vid behov, sirskilt praktikdelen.
Fika kommer att bjudas pa si vi vill ha in en
anmilan av alla som avser delta.

Skicka mail till "Segling@kdss.se”

Ange: "anmilan utbildning bittre seglare”
och vilka som skall delta.

Anmiler girna senast vid skepparmétet 25/3
s4 vi hinner med att planera in er.


mailto:Segling@kdss.se

Int. Svenska Masterskapen
forJ 70 i Karlstad 2019

Karlstads Segelsdllskap (KSS) i samarbete med Skoghalls
Batsdllskap (SBS) och Karlstads Kappseglings-forening (KKF),
arrangerade Internationella Svenska Mdsterskapen for ] 70
15-18 augusti. Basen for SM-seglingarna var KSS
klubbanliggning pd Kanikendset. Seglingarna dgde rum pa
Sodfjor ‘n fredag till sondayg.

Text och bild: Torsten Jarnstam
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Torsdag 15 augusti, KSS kranforare sjosattes
alla 35 deltagande J 70-batar. Man kan utan
overdrift siga att det var "16pande band” som
batarna sjosattes. Trailer efter trailer rullades
fram till kranen. Under eftermiddagen
genomfordes Practic Race pad S66fjor 'n.
Practic Race vilket innebar att seglarna och
seglingsorganisationen, fick mojlighet att
gora sista finjusteringarna infor stundande
SM-regatta.

Fredagen 16 augusti bjod pa ganska latta till
mittliga vindstyrkor. Som sig bor i Karlstad,
tittade solen fram vilket gladde seglarna i de
35 bitar stora startfiltet. Tre delseglingar
genomfordes.

Lordagen 17 augusti bjod ddremot pa
betydligt mer vind. Stundtals blaste det lite
over 10 m/s. Fyra delseglingar genomfordes.
Ombord pa Bosse Andréns segelbit som
utgjorde startfartyg, fanns en viss oro hos
seglingsledningen, "vi kanske var f6r hirda

mot seglarna”, som litit dem segla i den

harda vinden och genomféra hela 4
delseglingar. Oron var dock helt obefogad. I
land efter seglingarna och under regatta-
middagen pa Scandic Hotell, var det manga

av de deltagande besittningarna, som
framforde att de var glada over att
seglingsledningen hade skapat
mojligheterna att under fyra race fa
mojlighet att trina hardvind.

Sondag 18 augusti var det dter ganska
lagom med vind. Mest i mellanregistret.
Konstigt nog férekom det inte nagon
tjuvstart alls under avslutande SM-dagen.
En hel del tjuvstarter hade forekommit
under bade fredagens och 16rdagens
seglingar. Att det inte férekom négra
tjuvstarter under sista SM-dagen, kan
sikerligen hirledas till att seglarna var
angeldgna att fa aka hem sa fort som
mojligt efter att de packat bitarna pa sina
trailers och deltagit i prisutdelningen.
KSS kranférarteam gjorde dnnu ett
fantastiskt bra arbete. ] 70 bitarna blev
avmastade i vattnet. Dirfér kunde alla 35
deltagande J 70-batarna lyftas ur vattnet
inom ca 1,5 timme.

En kort sammanfattning av detta SIM-
arrangemang. Mycket n6jda seglare frin
Sverige, Norge och Finland, samt att de
arrangerande klubbarna KSS, KKF och

SBS gjorde ett mycket bra ekonomiskt



overskott. Som nu fordelas mellan de tre

samarrangorerna. Detta kinns verkligen bra
infor fortsatt regattasamarbete mellan KSS,

KKF och SBS.

Svenska Mistare i ] 70 blev ”Alandia” FIN
673 frin Alindska Segelsillskapet, Daniel
Mattsson, Staffan Lindberg, Mathias
Dahlman och Jasper Karlsson.

Deltagande J 70-besittningar med
”Virmlandsanknytning” - "Spruce” SWE 272
med Tomas Skilén, Fredrik Pettersson,
Gunnar Hellerstrom, Axel Sevedag,
Segelsillskapet Amalsviken kom pé 8:a plats.
-”Alocomor 6” SWE 623 med Peter Olsson,
Jonas Petersson Sand, Anders Aberg, Fredrik
Barthold, Karlstads Segelsillskap kom pé
18:e plats.

- SWE 1124 med Hans Jansson, Henrik
Pettersson, Tomas Hermansson, Frida
Jansson, Segelsillskapet Amalsviken kom pa
32:a plats.

G4 girna in pa linken hir nedan si nir du
resultatlistan:
http://www.kdss.se/globalassets/karlstads-

segelsallskap---segling/segling/kappsegling/
2019/intsm-j70-finalr9.htm

Oppna Svenska Misterskapen for OK-jolle
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och Finnjolle seglas i Karlstad 2020

Nista stora samarrangemang mellan Karlstad
Kappseglingsforening, Karlstads
Segelsillskap och Skoghalls Batséllskap, dr
Oppna Svenska Misterskapen for OK-jolle
(férhoppningsvis ca 35-38 OK-jollar) och
Finnjolle (forhoppningsvis ca 30-35
Finnjollar) 27-30 augusti 2020.
SM-arrangemanget nista ar di ir KKF
huvudarrangér i samarbete med KSS och
SBS. SM-seglingarna dger rum pa
Skutberget. Med Motionscentralen som bas
och sjosittning/upptagning med jollarnas
handkirror i badviken innanfér den
skyddande piren. Det betyder en relativt kort
utsegling till banomradet pa Kattfjorden.

Ledningsgrupp

Sedan en tid tillbaka, dr vi igdng med
planeringsarbetet f6r SM-arrangemanget
2020. Bland annat kan meddelas att en
ledningsgrupp bestiende av Jorgen Wiirtz,
Thomas Gustafsson och undertecknad har

bildats.

Boende pa Skutberget

Kan ocksa ndmnas att vi redan har triffat
representanter for First Camp, for att vi sd
fort som mojligt ska kunna gi ut med
information om de boendemdijligheter som
finns pd Skutberget: hyra stugor, stilla upp

husvagnar och husbilar o.s.v.

Karlstad — en av Sveriges betydelsefulla
seglingsmetropoler

Milsittningen dr sedan linge helt klar. I
samarbete mellan KKF, KSS och SBS ska vi
dnnu en ging arrangera lyckade SM
seglingar i Karlstad och dirigenom fortsitta
gora Karlstad kint som en av Sveriges

betydelsefulla seglingsmetropoler!

Vill du vara funktionir under SM:et pi
Skutberget 27-30 augusti 2020?

Du som ir intresserad att under SM-regattan
pa Skutberget nista dr, hjilpa till som
funktionir, fir redan nu mer dn girna hora av
dig till Jorgen Wiirtz, Thomas Gustafsson
och undertecknad!

Seglarhilsningar
Torsten Jarnstam, 070 — 371 16 12
Ordférande Svenska Finnjolleférbundet

www.finnjolle.se

Ps. For din kinnedom, kan meddelas att
undertecknad ir en av fem ledamoter i

Svenska Seglarforbundets Valnimnd. Ett av
SSFs Valndmnds uppdrag, ir att fortsitta den
toryngringsprocess, vi for nigra ar sedan har
paborjat. Svenska Seglarférbundets styrelse
bestir av 10 ledamoter.

For nirvarende finns det en ung tjej och en
ung kille i SSF's styrelse.

RF's krav att det ska var konsfordelat enligt
50/50, upptyller SSF - da styrelsen sedan
nigra r tillbaka bestér av 5 kvinnor och 5 mén.

Besok girna Svenska Seglarforbundets

hemsida: http://www.svensksegling.se/
Kappsegling/
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Aventyret kallar fortfarande

Hiilsning fran Johanna och Pdir

Det dr nagra dagar innan avresa och listan pa
torberedelser verkar aldrig ta slut. Nar en sak
bockats av dyker det pi nagot markligt vis
upp nagra nya som maste goras eller
inhandlas. Efter att ha férberett oss under ett
par drs tid med kinslan av att avresan ligger
langt fram i tiden dr den plotsligt hir och
sakerna som tidigare kints som "inte sa
viktiga” har fitt en helt ny innebérd. Nagot
som har skinkt oss lite lugn édr att vi inte har
nigon tidsplan och att vi dirmed har tid att
fixa saker pa vigen.

Efter att ha bott i biten i ndstan ett ars tid
samtidigt som full ombyggnation av f6rpik,
elsystem, nya tankar, slangar, bottenmalning,
genomforingar, sprayhood, lagning av segel,
bimini, slipning och lackning och s

fortsitter det, ni batdgare vet vad jag menar,
ar det tanken pa den beloning i form av ett
dventyr som driver det hela framit.

Den dagen di vi kastade loss frin bryggan
tramf6r KSS klubbhus 2:a Juli med familj
och vinner som var dir {6r att vinka av oss
slippte allt. Antligen hade allt arbete gett
resultat, dven om vi forsta dagen inte tog oss
lingre dn till timmerdarna si var vi i alla fall
pa vig. Seglingen 6ver Vinern via Lur6 och
Sunnani hade inte kunnat vara bittre, frisk
bris och strilande solsken. Med oss var
Johannas moster med man, vi ét trevliga
middagar med 6l och nubbe i en virmande
viarmlindsk kvillssol. Vil i Gota dlv var det
férvanansvirt lugnt, inga mer dn vi och
nigon enstaka bat i slussarna. Lite nervost
var det dndé i och med att vi inte hunnit
segla och ligga till med béten si manga
ganger da det varit fokus pa annat. Jag hade
slussat en ging tidigare di jag himtade baten
som lag i Arvika. Sawubona, en Phoenix 42
byggd i Johannesburg SA.1975, en helt
lingkolad plastbit pa 11,5 ton. Baten hade
varit flitigt seglad av den férre dgaren, jorden
runt, runt Sydamerika, 11 ginger 6ver
atlanten mm, vil beprévad helt enkelt och nu
skulle hon dntligen fi dansa ut pa havet igen.

Fran Géteborg var planen att gi till
Inverness i norra Skottland. Med oss pa
denna etapp hade vi bréderna J6nsson, tva
KSS-medlemmar som négra ér tidigare
lingseglat med sin OE 36, och det kinns
skont att ha ett par erfarna seglare ombord
under forsta havsseglingen. Efter att ha kollat
viderprognosen i samrad med véran
viderguru Tommy kastar vi loss pa
térmiddagen fulla av forvintan. De forsta
timmarna har vi som férvintat ingen vind
och vi gér f6r motor ut ur Goteborg. Nagra
timmar senare och cirka fem distans utanfor

skirgarden borjar vinden forsiktigt fylla
seglen och vi kan sla av motorn. Under
kvillen friskar vinden i mer och mer och nir
vi ska starta motorn fOr att reva storen ar
motorn utan kraft och rasslar otickt nir vi
ger gas. Efter ett par forsok att samla fart och
lova upp i vinden lyckas vi reva. Vinden
ligger nu kring 12 m/s som prognosen visade
och sjon dr sa pass grov att det blir minst sagt
besvirligt att hitta problemet kring motorn.
Nir morkret fallit och vi befinner oss norr
om Skagen har vinden 6kat avsevirt och

byarna dr nu uppe pa 20 m/s, sjon har byggt




upp dnnu mer med brytande vigor som med
jaimna mellanrum slar 6ver dick och in i
sittbrunnen. Vi beslutar att g mot Skagen
tor att i hamn kunna hitta problemet med
motorn. Nir jag gir ner for att ligga ut kurs
pa navdatorn ser jag att spinningen pa
batterierna dr nere pa 12 volt och inte har
tillrickligt med strom for att halla ingéng
elen ombord. Jag vagar heller inte starta
motorn for att ladda med risken att skapa
storre problem med den. Jag gor nagra forsok
att anropa kustbevakningen for att fa
assistans att ta oss in i hamn men utan
resultat. Vi dr nu helt utan strém och
elektronisk navigation och gar éver till
papperskorten, hela natten kryssar vi fram
och tillbaka mellan ett tiotal ankrade
traktbatar utanfér Skagen. Nir morgonen
och ljus dntligen visar sig har vi beslutat att
ga ner till Fredrikshavn, dir finns en lang pir
som vi riknar med att kunna segla in bakom
och kasta ankar vilket blir en lyckad historia.
Vivilar i nigra timmar och nir vi kikat
narmre pd motorproblemet visar det sig att
det enda som hint var att vixelvajern hoppat
ur sitt lige och limnat vixeln i lite halvt,
vilket har skapat detta otrevliga rassel frin
maskin. Vi kommer in i hamn och kan efter
ytterligare lite vila dyka in i problemen med
strommen. Det visar sig inte vara annat dn en
torbrukad batteribank och efter att ha

investerat i en ny ér vi dter pa banan. Vi

-22.

passar dven pa att byta till ledlampor pa alla

navigationsljus och vi tar oss efter detta
genom nitterna utan att behéva bekymra oss
tor att strommen ska ricka. Vaderfonstret
6ver Nordsjon ér vid detta laget stingt och vi
har inte tdlamod att ligga och vinta. Efter en
del 6vervigande beslutar vi att fortsitta soder
ut lings kusten och sedan ta oss vidare via
Kielkanalen. Detta visar sig vara ett bra
alternativ med tanke pa att fler saker gir
soder och behdver repareras pa vigen och det
finns stort utbud av delar lings den rutt vi
slutligen tar.

Innan sista slussen i Kielkanalen monstrar
broderna Jonsson av och vi ér sjilva for forsta
gingen sedan vi limnat Karlstad. Var rutt
fortsitter ut lings tyska kusten och in genom
kanaler och insjoar i Holland, vilket vi starkt
rekommenderar. Hir finns pittoreska sma
byar dir vi strosar runt och utforskar gamla
byggnader och grinder med smé barer och
restauranger. I Harlingen gir man via en
broéppning och hamnar i en liten kanal och
ligger till mitt i centrum. Hade vi dock vetat
precis hur trangt det var hade vi valt att avsta,
med tanke pa att vi pa en harsmén klarade att
vinda biten och ta oss ut igen utan att skada

de andra bitarna. Efter att ha spenderat
nagra dagar i Amsterdam med gamla vinner
och sett Prideparaden fortsitter vi och
kommer slutligen till Ilmjuden och sista
slussen innan vi ater befinner oss pa 6ppna
havet. Harifran gar vi med ett par stopp till
Calais dir vi far virt forsta tullbesok. Fem
tjanstemin kliver ombord och soker igenom

hela baten, nir de borjar bli klara kommer ett

hillregn och de verkar inte sirskilt roade av
tanken att kliva i sin 6ppna ribbat. Vi
erbjuder dem att stanna kvar under biminin
tills det lugnat sig vilket de glatt gér. En
stund senare sitter ena tjinstemannen efter
lite tjat och spelar gitarr och sjunger for oss.

Det hir var en sammanfattning av en bit av
vér seglats, och vi hoppas att ni fatt en liten
inblick i vart liv ombord. I skrivande stund

ligger vi ankrade i Linton Bay som ligger i
Panama och férbereder oss for att gé
igenom Panamakanalen. Sedan
tulltjinstemannakonserten i Frankrike har vi
handstyrt 6ver Biscayabukten, korsat
Atlanten samt lirt kiinna och fitt limna en
hel bunt fina ménniskor bakom oss. Men
det tar vi mer om en annan gang. S linge,
kram frén oss pa Sawubonal!

Johanna Boes

Pir Nordvall

Boat: Phoenix 42 ”Sawubona”
Instagram: sailingsawubona
Sawubona seglar med aktiv AIS

och man kan dérfor félja dem live pa
marinetraffic.com

En fin nyhet for Vanerseglare !

Det har publicerats flera hamnbocker for
fritidsbatar over Vanern, Vittern och
kanalerna, men ingen sé fullmatad och
komplett som den nya utgavan av

Hamnguiden 9.

I boken beskriver Hydrographica alla
gésthamnar samt kinda och mindre kénda
naturhamnar, samtliga med nymétta kartor.

Boken innehéller ocksé tips om leder och
fardvagar och spidnnande stillen att besoka.
Varje hamn presenteras med flygfoto, karta
och text. Hamnguiden 9 ér forfattad av
Vinerseglarna och KSS-medlemmarna
Ann & Torbjorn Ardebrant.

Hamnguiden 9 finns till forséljning i butik
eller pd nétet hos bokhandlare och battillbe-
horsforsiljare.

www.hydrographica.se « www.harbourguide.com

‘Skala 1:5 000
+40
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http://www.hydrographica.se

Fastnet Race -79

Minnesbilder fran Rolf Magnusson

e
11--"

. s RLAND 43 mems

- lanis Hath

Fasinel Fock

Forord

Fastnet Race dr en havskappsegling som har
seglats dnda sedan 1925, med avbrott under
andra virldskriget nir de tyska U-batarna
hirjade i de aktuella vattnen. Seglingen
startar utanfor staden Cowes pé 6n Isle of
Wight utanfor Englands sydkust.
Banstrickningen dr fri dnda tills man néir
Fastnet Rock ca 10 km utantér Irlands
sydkust. Fastnet Rock dr en liten, ca 30 meter
hog klippé med en hog fyr pa toppen.
Fastnet Rock skall rundas med klippan om
babord. Nista banmarkering tillbaks till
England dr Scillybarna som dven de skall tas
om babord. Sedan ir mélgéngen utanfor
Plymouth. Varfér man valt att gi i mal i
Plymouth och inte tillbaks till Cowes dr for
mig obekant. Banstrickningens lingd ir ca
600 sjomil fagelvigen eller omriknat till
landmil, ca 110 mil. En stricka som nistan
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alltid blir lingre eftersom man maste rikna

med krysstilligg beroende pa vindriktning.
Den som ir intresserad att veta mer om
seglingen 1979 rekommenderas att lisa John
Rousmanieres bok "Fastnetstormen” som
kom ut pa svenska 1980 med tilligg av
Gustav Plym. Plym har sammanstillt sina
egna erfarenheter frin tidigare Fastnet
seglingar samt intervjuer med svenska
deltagare. Dick Levinsson har it
Seglarférbundet gjort en bandinspelning 6ver
vad som hinde ombord pd "Gorm”. Dicks
bandinspelning har Plym anvint sig av i
boken. Jag var som skeppare ombedd att
gora en redogorelse att berdtta vad som
hinde ombord hos oss, men jag avbojde med
hinsyn till alla bisarra hindelser som hade
hint. Jag tyckte det var for svart att sortera ut
vad som kunde berittas utan att skada nigon

och kanske bli dtalad f6r drekrinkning! Jag
tyckte att Dick som varande advokat var mer
limpad den uppgiften. Den hir lilla
berittelsen beskriver frin min horisont hur
jag upplevde 1979 ars Fastnet Race segling.
Min berittelse borjar med att jag nagon ging
pa viren- forsommaren 1979 fick besok pa
segelmakeriet av en man med helskigg som
skrattande fragar om jag kdnner igen honom.
Inte det littaste eftersom jag enligt
sakkunskapen har en sling av Prosopagnosi
(ansiktsblindhet). Han gav mig lite hjilp att
vi triffats pA Winbergs varv i Djurhamn. Nu
blev det littare, jag kinde igen résten, och
svarade Dick. Mycket riktigt det var Dick
Levinsson som dok upp. 1969 och 1970 hade
jag anlitat Winbergs Varv for sjosittning och
mastning varje ging jag deltog i Gotland
Runt och Half Ton Cup. Dick som hade en
stuga i narheten var som intresserad
kappseglare pa varvet for det mesta. Dick
berittade att han nu bérjat jobba som
advokat i Karlstad men att han faktiskt hade
ett annat drende. Han frigade om jag skulle
kunna vara intresserad att segla med pa
Fastnet Race. Han berittade vidare att hans
styvfar, Bérje Blumenthal, salt sin entonnare
Stress till en likare frain Malmo. I samband
med dgarbytet bytte dven baten namn till
Gorm.

Dick berittade att han lovat den nya
dgaren att vara med i besittningen pa 1979
ars Fastnet Race. Han hade dven lovat den
nya dgaren att skaka fram ytterligare tre man
till besittningen. Dick hade seglat Fastnet
tidigare ombord hos just Bérje Blumenthal
och hans forra bit, en Norlin 34 ocksa dopt
till Stress. Dick berdttade vidare att det var
ganska tunt med kappseglingserfarenhet hos
den 6vriga besittningen runt dgaren Stefan.
En var en granne i gatan, Kalle B, medan den
andra gubben var en kollega fran sjukhuset
en dansk vid namn Mogens Bugge. Det
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visade sig sedan under seglingen, som sa
sméiningom kom till stind att
seglingskunnande tidigare bendmnt tunt, var
en sndll omskrivning av verkligheten. Dick
berittade vidare att det behovdes hjilp med
transportseglingen till England fran Sverige.
Jag sjilv behovde ingen 6vertalning for att
sdga ja till att vara med pa Fastnet Race. For
mig var det en gammal drém att nigon ging
kunna vara med péi denna legendariska
segling. Starten skulle det hir aret ga
l6rdagen den 11 augusti. Daremot férklarade
jag direkt att hela augusti dr en jobbig tid i
segelmakeriet, det dr nu vi startar upp att
silja kommande sdsongs produktion. S, jag
sa ja, under forutsittning att jag kunde dyka
upp i Cowes senast ett par dar innan
seglingen enbart birande pa en bag med
sjoklader och att jag méste dra hem sa snart
vi var i mal. Dick sa att det var OK. Men det
fattades fortfarande tva stycken duktiga
seglare som dven kunde stilla upp pa delar av
transportseglingen. Jag kom direkt att tinka
pa 2 st. frin den nirmaste kretsen som seglat
med mig. Jonny Ivarsson och Osten
Pettersson, bada ytterst kompetenta rorsmén
och bra kompisar. Jonny ldste arkitektur pa
Chalmers och hade i borjan pa augusti dnnu
inte borjat den nya terminen, han sa ja direkt.
Samma visa med Osten som jobbade som
siljare pa ett inredningsforetag. Osten sa
aldrig nej nir det vankades segling pa hog
niva. S allt var go fran mig, Dick, Johnny
och Osten.

Som parantes kan jag beritta foljande om
Osten. Nir jag och Dick 1984 seglade med
pa Big Foot i USA kom vi till den slutsatsen
att det saknades 2 st. i besittningen. Vi borde
vara 10 st istillet for 8. Foten var instilld for
littvindssegling, som det hade varit 1982.
Tyvirr hade det brisat ca 8-12 m/s i de forsta
tre delseglingarna och vi insag att det
behévdes mer gubbar pa relingen om



vindstyrkan skulle fortsitta sd har. Nar vi
seglade in mot land utanfér Miami efter den
tredje delseglingen nimnde jag att jag kiinner
en bra gubbe som platsar ombord och som
antagligen tackar ja om han blir tillfragad,
Dick kunde verifiera min rekommendation
om just Osten. Vi skulle g4 in i nagra
seglingsfria dagar och Per Sive som ér
handlingens man forsokte direkt att ringa
upp Osten pi VHF:n. Per lyckades inte
komma igenom den intensiva VHF trafiken
utanfér Miami sa vi bestimde att vi skulle
ringa fran hotellet istéllet nir vi kom iland.
Hur det nu var si blev klockan omkr. 21 lokal
tid, 03 svensk tid innan jag ringde upp. Det
var Ostens fru Carina som nyvaket undrade
vad som stod pa. Jag berittade vem det var
och att jag ville prata med Osten. Jag hann
inte prata firdigt innan Osten forklarade att
han koper biljett si fort resebyran 6ppnar om
5 timmar. Vi himtade upp Osten pa Miami
FL Airport (MIA) i kvillningen 2 dygn
senare!

Tillbaks till Fastnet Race 1979 och
fortsittningen pé den hir berdttelsen. Nu sa
hir 38 ér senare har naturligtvis mycket fallit
i glomska medan mycket fortfarande verkar
etsat fOr evigt. Jag har varit i kontakt med
Dick, Jonny och Osten for kompletteringar.
Frin den struliga transportseglingen till
England ir det bara Jonnys telefonsamtal
hem till mig jag kommer ihag. Ovrigt ir
deras egna berittelser. I fraiga om seglade
kurser och tidsangivelser har jag till en del
stott mig pa Dicks redogorelse till
Seglarférbundet.

Segling till England

Det blev augusti och dags for
transportsegling. Dick och Johnny var med
pa hela seglingen till England, som f6r deras
del borjade efter 6vernattning hos Stefan i
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Skanor for att sedan ndsta morgon kliva
ombord pid Gorm i Skanérs hamn. Med i
borjan var ockséd en dansk kollega till Stefan
som Johnny idag beskriver som trevlig och
kompetent, men han var med bara lings den
danska kusten. Osten och Kalle B. anslot i
Cuxhafen. Redan efter nigon dags segling
fick jag samtal frin Johnny, de hade landstigit
nagonstans i Danmark och Jonny ville
rapportera till mig att han upplevde att
kompetensen hos sillskapet ombord inte var
vad han var van vid. Sedan fick jag ytterligare
ett samtal innan baten var pa vig in i
Kielkanalen. Jag fick dterigen en rapport om
seglingskunnandet, men jag tyckte att han
inte skulle oroa sig. Det var inte mycket mer
att gora utan bara att fortsitta till England.
Nista samtal kom fran Dick i Cuxhafen. I
det hir samtalet far jag hora att de lig i
hamn efter att skepparen seglat pi en
angdringsboj mellan Kielkanalen och
Cuxhafen och att vi nu kunde glémma
Fastnet Race eftersom det var ett stort hal i
styrbordssidan.

Johnny berittar idag att han hade statt till
rors vid utfarten fran Kielkanalen men
limnat 6ver till Stefan ndr kursen stilldes
mot Cuxhafen. Han hade sedan gitt ner och
krupit in i sin sovsick for att bara ndgra
minuter senare ruskas om av en kraftig
skakning och smill. Han rusar upp pa dick
och finner Gorm fastkilad i en stor
angdringsboj. Dick har berittat att tur i
oturen var att smillen tog strax framfor
mastskottet sa att ett av lyfthandtagen pa
bojen hamnade inuti baten. Skottet blev
deformerat men gjorde att det blev tvirstopp.
Hade smillen triffat 1 meter lingre akterut
hade bojen férmodligen rivit upp hela
styrbordssidan. Nu blev det "bara” ett hil ca
50x50 cm som enligt Johnny forbattrade
ventilationen hogst visentligt. Nederkant pa
oppningen hamnade som tur var ca 15cm

over vattenytan s det forelag ingen direkt
sjunkrisk innan de nidde nédhamn i
Cuxhafen. Det som hade hint var att Stefan
stllt in kursen pad Cuxhafen utan att ta
hinsyn till utgéende strom frin Elbe samt
tidvatten. Dick bedémde att de haft ca 4
knops strém rakt i sidan. Mirkligt nog
lyckades de pa tre dar fa tag pa kompetent
varvsfolk som gjorde en fackmannamissig
lagning pa hil, réstjarn och skott. Jag fick ett
nytt samtal att det fortfarande fanns chans
att hinna fram till Cowes i tid.

Cowes och forberedelser

Jag flog over till London och tog ett tig ner
till Southhampton sedan en svivare 6ver till
Cowes for att vil framme onsdag
eftermiddag inte hitta nagon Gorm i
hamnen. Férklaringen kom nin timma
senare nir Gorm dok upp. De hade varit ute
och kappseglat pi The Solent i Cowes Week,
seglingarna som foregick Fastnet Race. Det
blaste friskt och jag var 6verlycklig att det
trots allt skulle bli Fastnet Race. Men jag
visste inte vad som vintade nir jag klev
ombord, stimningen var milt sagt, inte den
bista. Allt som kunde gé snett hade tydligen
skett ombord. Jag forsokte lugna ner de nigot
upprorda sinnena med att det hade blast
friskt pa en otrinad besittning och allt skulle
sikert 16sa sig.

Men Johnny och Osten sa dppet att de
vigrade att segla pa havet med Stefan som
skeppare! Dick sa ingenting men tog Johnny
och Osten at sidan, sa nigra ord och kom
sedan tillbaks for att héja rosten nir alla var
samlade. Han forklarade att han ho6ll med
Osten och Johnny men att de hade en
16sning som skulle innebira segling.”Vi
seglar bara om Roffe blir ansvarig skeppare”.
Jag hade inte blivit tillfrigad sa det var lite av
en chock bara nagra minuter efter att jag
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kommit ombord. Under mina lama protester
deklarerade Stefan att det var OK f6r hans
del! Jag tyckte att han vikit ner sig bade
snabbt och ovintat men jag sa ocksd ok med
forutsittningen att jag har sista ordet i alla
fragor, det fick inte bli ndgra dndringar bara
vi kom ut frin land, samt att alla tvister
ombord fran hitseglingen var 16sta. Stefan sa
dn en gang att det var gront for hans del. Sa
nu var det bara att forbereda kommande
segling sa gott det gick.

Dick har idag berittat for mig att jag
faktiskt var med pa den sista seglingen pa the
Solent, ett riktigt hardvindskor. Han berittar
att med mig vid rodret, hade vi ett par riktigt
hiftiga broachar. Jag tror nog att det kan
stimma, jag har en svag minnesbild att dven
jag var med pd en blisig introduktion till
Fastnet Race.

Redan i ett tidigt skede hade det varit
bestimt att Dick skulle ansvara for
navigationen. Dick som bittre dn mig kinde
flera av de 6vriga seglarna i det svenska
Admirals Cuplaget ordnade sa vi fick vara
med pé deras taktiksnack, frimst om
tidvatten och strémmar. Admirals Cup ér en
nationstivling for lag om tre bétar dér
Fastnet Race dr avslutningsseglingen. De
svenska deltagarna var Jan Pehrssons 50-fots
Midnight Sun, Viktor Fors med sin 44-
fotare Carat samt Sven Bjerser med 42-
fotaren Big Shadow. Taktiksnacket var vil
fraimst f6r Admirals Cup laget men Dick och
jag blev faktiskt inbjudna att vara med.
Navigatorer och skeppare frin AC laget var
alla 6verens om att gi langt ut i havet nér
Portland Bill skulle passeras. De flesta av
dem hade tidigare erfarenhet frain Portland
Bill, som ér en brant klippa pa ett nds ut i
havet ca 35 distansminuter efter start. Hogst
uppe pa Portland Bill finns en fyr. Portland
Bill inger respekt pa grund av sina kraftiga

tidvattenstrommar med dnda upp till 5-6



knops motstrom vid flod. Jag hade sjilv ocksa
nagonstans ldst eller hort hur svért det kan
vara att passera pa grund av tidvattnet. Dick
och jag lyssnade intresserat men utan att
blanda oss i AC lagets taktik. Vi hade i vart
fall fatt klart for oss att de 6vriga svenskarna
skulle passera udden ca 4-5 distansminuter
till havs dir motstréommen vid flod bara dr ca
2 knop istillet f6r de 5-6 knop som kan rada
utanfor udden. Vi var ocksa instéllda pé att
gora detsamma. Tillbaks i Gorm gick vi
igenom vad vi hort pi den svenska
genomgingen samt bestimde samtidigt hur
vi skulle dela upp oss. I min vakt skulle att
jag, Jonny och Kalle segla. Kalle skulle i
forsta hand fungera som kock. I den andra
vakten skulle Stefan, Mogens och Osten
segla. Dick var vaktfri navigator.

Seglingen

Efter starten vid lunchtid i Cowes, ut genom
'The Solent, sundet som skiljer Isle of Wight
fran fastlandet hinde ingenting konstigt
torrin efter nagra timmar. Vinden var
ungefir SV och ca 5 m/s nir vi kryssade ner
mot Portland Bill. Vi lig for styrbords halsar
ndr det bérjade méta mer och mer. Den
naturliga instinkten f6r en van kappseglare ar
naturligtvis att sla, vilket vi ocksé gjorde. Vi
hamnade nu i en situation som gick tvirs
emot vad vi sagt efter foregdende dags
genomging. P4 den nya bogen blev kursen
rakt mot Portland Bill. Dick och jag hade en
kort genomgang och vi var helt 6verens, det
var bara att std pa sa fick vi se vad som skulle
hinda. Om vi hade {6ljt den ursprungliga
strategin skulle vi avvikit 90 grader eller
kanske mer fran kursen. Mycket riktigt,
mycket hinde och vi orkade inte passera
Portland Bill. Det bérjade morkna och fler
och fler batar gjorde fruktlésa forsok att ga
igenom motstrommen. Eftersom vind och
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tidvatten hade samma riktning blev den
skenbara vinden lika mycket svagare som
hastigheten édr pa tidvattnet. Vi hade helt
enkelt inte tillricklig batfart for att pressa oss
igenom. Nira land var férhallandena bittre
och en del batar forsokte passera bara ca 10-
15 meter fran klippan. Man kunde héra nir
kolarna slog i botten vid grundst6tningen
samtidigt som 1000-tals dskadare jublade
upp pa klippan, men ingen kom runt, vinden
var helt enkelt for svag. Vi gjorde flera
fruktlosa forsok utan att lyckas. Nira land sig
det hoppfullt ut men nir vi kom ut i
stromfaran dkte vi obonhorligen bakit. Vi
gjorde nu som det stora flertalet batar, sikert
100-talet. Vi ankrade upp for att invinta att
tidvattnet skulle vinda. Efter ett par tre
timmar var det en bat som kom igenom utan
att skoljas tillbaka. Helt plotsligt var det full
aktivitet pa alla uppankrade batar med att
sitta segel och dra upp ankaret. Jag var glad
att komma dirifrin, det var inte helt riskfritt
med alla kappseglare fram och tillbaks i
morkret som rikat ut for samma sak som vi.
Den goda stimningen som ratt ombord blev
nagot dyster nir Stefan skillde ut mig och
Dick med orden "Ni har forstort min
segling”! Hade vi lagt ett par timmar och gitt
ut i havet pi ett tidigt stadium hade den hir
situationen naturligtvis inte hant, men det
hade heller inte kints ritt, instinkt och
kinsla maste fa vara ledorden nir man
kappseglar! Eller for att citera en gammal
idrottsledare i Karlstad som for snart 90 ar
sedan sa "blyga pojkar kysser inga vackra
flickor” Men den gingen gillde det bandy
och Karlstads-Goéta.

Den sydvistliga vinden som borjat ga 6ver
pa syd natten mot s6ndag stod sig fint
ndrmaste dygnet si ndr vi natten mot
miéndag efter ca 140" (distansminuter)
passerade bojen Runnelstone utanfér Land

End hade vi fortsatt god fart med kurs mot
Fastnet Rock. Efter Lands End kommer
man ut pa Atlanten och det som
engelsmannen kallar Western Approaches.
Pi mandag morgon mojnade vinden
samtidigt som det blev disigt med dalig sikt.
Vi lag till slut i princip helt stilla ett par
timmar. Nér vinden kom tillbaks var det frin
norr s vi hade bara att borja kryssa i den
litta, nagot ostadiga vinden. Nu hinde det
otroliga, bara ca 100 meter framf6r oss i
diset, dyker 42 fotaren Big Shadow upp nir
de korsar vir kurs.”Skuggan” som hon
kallades i seglarmunnarna var ju betydligt
storre an Gorm och betydligt snabbare, hon
borde vara timmar framfor oss. Vi visste
dessutom att hon hade undvikit Portland
Bill! Jimfort med Skuggan hade vi gjort en
kanonbra segling fram till nu. Huméret steg
ombord och stoppet vid Portland Bill var
glomt, kanske vi hade gjort ritt i alla fall?

Haveriet

Den ostadiga nordostliga vinden vred under
méndagen sakta over till stadig sydlig vind
med fin spinnakerging som resultat. Kursen
var rakt pa Fastnet under spinnaker och
ingenting som oroade kunde anas. De
viderleksrapporter vi lyssnat pa signalerade
bara 6kande vind men ingenting om kuling
och storm. Vinden 6kade som det
rapporterats mer och mer for att mot
eftermiddag-kvill ligga pa ca 8-10 m/s. For
att kunna halla kursen 1ag sd smaningom
spinnakerbommen mot forstaget och vinden
fortsatte att 6ka. Jag hade frivakt med Osten
vid rodret, det kindes tryggt. Men, sa
sméiningom kom den forsta broachen som
snart foljdes av ytterligare en. Det som
hinder vid en broach kanske skall forklaras
tor den ej si seglingskunnige. Nir
sidotrycket fran seglen blir for hogt kringer
baten si kraftigt att rodret tappar sin
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styrforméga och baten lovar upp i vind.
Lovningen sker snabbt och okontrollerat
till dess att seglen bérjar fladdra. Nir man
hamnat mot vinden och tappat trycket i
seglen reser sig baten igen med fladdrande
segel. Inte trevligt men ofarligt sa linge
besittningen kan hilla sig kvar ombord.
Minga spinnakrar har fladdrat sonder i
samband broachar.

Klockan hade nu hunnit bli runt 21 nir
Osten borjade prata om att det var dags att
ta ner spinnakern. Min frivakt mellan
18.00 och 22.00 borjade gi mot sitt slut si
jag satte pd mig sjokldder och gick upp for
att kolla in ldget, det var inda omdjligt att
fa nagon vila. Vi holl inte lingre kursen, vi
lig nagra grader for lagt. Jag bytte av Osten
tor att forsoka komma tillbaks pa kurs. Nu
var det min tur att broacha och det kindes
att vinden hade okat ytterligare. Det var
inte ldge for spinnaker lingre. Vi tog
beslutet att det var dags att riva spinnakern
och byta till genua 1. Vi fick upp mer folk
pa dick och skiftet till genua 1 gjordes utan
storre problem. Vi hade inte seglat linge pa
riktig kurs forrdn vi dven broachar med G1.
Vinden hade 6kat ytterligare. Vi beslét nu
att g ner pa dnnu mindre segel, men innan
vi hade fatt upp den framtagna genua 2:an
bad jag att vi skulle fa upp genua 3 istillet.
Det blev jobbigare och jobbigare i den
okande vinden att dn en gang skifta segel.
Det blaste nu stadigt ca 20 m/s och sjon
vixte snabbt. En del hade inte haft tid att
kld sig ordentligt ndr vi kommenderade
upp folk for att hjilpa till. Det var bara
gubben som styrde som var torr! Bytet till
genua 3 kindes helt ritt si jag sa it alla att
ga ner och byta till torra klader, jag skulle
klara mig sjilv. Dick skriver i sin
redogorelse att nir han gick ner stod
vindmitaren pa 55-60 knop (22-30 m/s).

Jag hade inte statt till rors manga minuter



ndr biten skakade till och stoppade upp. Jag
lir ha utropat "Vad hinde nu d&” for att strax
efter konstatera “masten har gatt”. Jag slet
upp ingiangsluckan och ropade "alle man pa
dick, masten har gitt”. Jag tror det var
Johnny som skrattande sa "férsok med nat
annat”. Men det tog inte ling stund innan
samtliga ombord forstétt att vi verkligen
rakat ut f6r masthaveri. Masten hade gitt av
ungefir drygt halvvigs upp, med masttoppen
svingande i manshdojd 6ver dick. Den
avbrutna mastdelen hingde i fallen. Under
upprojningen stod jag hela tiden till rors och
sag till att vi hade aktern mot den hastigt
vixande sjon. Det hir var mitt fjarde
mastbrott under kappsegling, men aldrig
tidigare i sa héart vider. Vi hade inte lingre
nagon vindmdtare, men innan mastbrottet
hade den slagit i bott, skalan slutar pa 60
knop. Nir Dick 15 minuter tidigare list av
vindmaitaren hade den stétt pa 55-60 knop. 1
m/s motsvarar ca 2 knop. Man riknar att det
ar storm mellan 48 och 63 knop, frin 64
knop ir det orkan. Uppréjningen av dick
gjordes under ledning av Dick, dirfor viljer
jag att kopiera hans redogorelse i
"Fastnetstormen” ndstan ordagrant;

"Masten hade gitt av alldeles ovanfor fistet
tor backstaget och inre forstaget och 6vre
delen hingde kvar i fallen s masttoppen
sviangde runt ett par meter 6ver dick. Det
gillde att snabbt fi den delen under kontroll
innan den stillde till olyckor. Det gick
genom att vira storseglet om bada
mastbitarna och surra backstaget omkring
det hela. Sedan stod masten fint med hjilp av
undervanten, inre forstaget och lovarts
backstag.

Nista jobb var att fa loss forstagsprofilen.
Den hade slidppt frin masttoppen men
hingde fast i forstagstistet och slipade i
vattnet tillsammans med genuan. Dick krop
fram och lyckades pilla loss bulten i
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stivbeslaget. Efter en del besvir lyckades de
peta alltsammans under baten och fi det att
slipa akteréver. Dir fungerade det hela som
ett bra drivankare.

Hir bor noteras att man fore Gotland
Runt upptickt en spricka i masten pa det
stille dir den nu bréts. Den hade reparerats
enligt Peter Norlins anvisningar och inte
visat nigra svaghetstecken under tidigare
hardvindsseglingar, bl a i Solent veckan
innan. Bade Rolf och Dick hade tidigare
varit med om mastbrott till havs och ingen
ombord var sirskilt bekymrad 6ver liget.”

Fran det att mastbrottet hinde, som Dick
berittar vid ungefir 21,30 tiden vixte
vighojden snabbt frin ca 2-3 meter till att
vara ungefir 4-5 meter nin timma senare.
Viagorna var fortfarande relativt korta. Det
var fortfarande en kort krabb sj6 som gjorde
att det var jobbigt att rora sig pa dick, en
hand att hilla sig med, den andra att jobba
med.

I och med nédsituationen med en
svingande mast med vidhingande segel var
det brattom att forsoka fa stopp pa
svingandet. Hela besittningen var nu med
och hjilpte till. Den avbrutna delen pa
masten hingde vid brottet enbart i de
invindiga fallen som fungerade som
tort6jning men var lika mycket som ett
gangjirn. Jag skulle tro att den avbrutna
mastdelen vigde omkring 30 kg. Det var en
uppenbar risk, bade f6r bat och besittning,
om fallen hade gnagts av och mastdelen hade
rasat ned pa dicket. Vi var snabbt 6verens
om att fixera bida maststumparna ihop med
varandra, allt annat hade varit att utmana
o6det. Vid ett par av mina tidigare mastbrott
tog vi fram wiresaxen och lit skrotet hamna i
sjon. Det var inte att tinka pa, som liget sig
ut hir. Fran min position vid rodret sig jag
vilket bra samarbete som gjordes med Dick
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som arbetsledare. Vi kunde fixera de tva
mastdelarna till varandra genom att vira ihop
de tvd delarna med storseglet och akterstaget.
Nir mastproblemet var ordnat hade den
stindigt vixande sjon borjat bli ett problem
liksom att vi fortfarande hade genua 3 under
baten, fastsatt i forstaget samt de bada
skoten. Dick foreslog att han skulle f6rsoka
lossa forstaget fran forstagsfastet. Jag dr dn
idag forvanad 6ver att han sa pass snabbt, i
hissen upp och ner, lyckades pilla ut
saxpinnen i riggbulten si att forstaget
hamnade under baten.

Natten

Det kindes mycket bra nir G3 kunde ses
akter om Gorm. Vi insig snart att genua3
faktiskt var ett perfekt drivankare efter att vi
justerat skoten sa att de blev lika linga. Vi
kiande att vi hade kontroll 6ver situationen
och ingen hade blivit skadad. Men det var
inte race lingre, vi hade all tid i virlden att
fundera 6ver var vi skulle ga iland. Luften
hade gitt ur oss alla. Jag kinde igen
stimningen frin tidigare haverier, det spelade
inte lingre nagon roll vem som styrde, nu var
det bara transport. Jag vet att vi skickade upp
vir kock Kalle i sittbrunnen, kommer inte
ihag vem han hade med sig som ansvarig, det
kan ha varit Mogens eller Stefan.

Dick radiopejlade in var position till ca

60 "ungefir séder om Cork. Vi beslét att
Cork var den limpligaste hamnen att soka
oss till med den ridande vindriktningen. Jag
kommer ihdg att jag sa till Dick ndr han satt
vid navbordet och forsokte bestimma vir
position, fan vad det bliser, brukar det vara sa
hir pa Fastnet? Dick tittade pd mig och sa
allvarligt att han aldrig négonsin varit med
om liknande vider forut. Har inte du heller
Rofte? Vilket jag definitivt inte hade!

Det var inga problem att styra ca 25 grader
utanfor vindriktningen i aktern. Dick satt
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kvar vid navbordet och lyssnade pa nyheter
och vider. Resten forsokte vila. Jag tror ingen
i besittningen kunde sova. Vi hade dragit ner
en hel del vatten i biten i samband med
segelskiftena och 6ppen nedgingslucka sa de
flesta sovsickarna var bléta. Sjilv lag jag och
lyssnade till pratet frin vakten i sittbrunn.
Alla som seglat kinner till att samtal i
sittbrunn hors férvanansvirt vil nere i baten.
Masthaveriet hade skett uppskattningsvis vid
21.30 tiden, det var i vart fall fore min
ordinarie vaktavldsning klockan 22.00. Ett
par timmar senare hor jag frin sittbrunn att
de siktat flera ljus rakt férut. Det var nigot
som inte stimde. Det skulle inte finnas nagra
ljus dér vi befann oss. Vi loggade nu ca 6-7
knop och vi borde ha lingt kvar innan land
kunde ses. Sa hor jag Kalle sidga "vi maste
styra till ljusen, dir kan vi fa hjilp”. Sedan
sinde sittbrunnsvakten upp en nddraket. Nu
beslot jag mig for att gi upp och ta ver for
att se vad som holl pa att hinda. Vi var ju
faktiskt inte i nagot nédlige. Vi hade
nigorlunda kontroll 6ver situationen dven
om det var skrimmande att sitta i
sittbrunnen och hoéra den tjutande vinden
med jittevigor som dundrade fram akterifrin
mot oss i nattmorkret. Ndr mastbrottet och
upprojningen skedde var det dnnu inte
helmérkt. Vi tyckte det var underligt att vi
inte hade hort niagot om storm i BBC:s
sindningar. Ett halvar efter seglingen kunde
man ldsa att stormvarningen med extra
varning for orkanvindar i byarna hade sints
ut efter BBC:s ordinarie sena sindning. Men
dd hade vi redan brutit masten och hade fullt
upp med att r6ja upp efter haveriet.
Dessutom hade vi begrinsad méjlighet att
bade lyssna pd radio och VHF med var
nédantenn.

Ljusen som siktats forut trodde jag kunde
vara oljeplattformar. Jag skickade ned Kalle
och bad att Dick ocksé skulle komma upp. Vi

var overens, ljusen férut maste vara
plattformar och det skulle vara nastan lika
med totalhaveri om vi kom i nirheten. Vi
beslot oss for att styra ut fran ljusen for att
rida ut stormen pa 6ppet hav sa lingt som
mojligt fran land. Dessutom hade vi inte
lingre nigra sjokort, bara ett 6verseglingskort
i en skala som tickte bade Irland och Wales.
Dirfér styrde vi nu ut i Irlindska sjon.
Vinden hade dessutom sakta vridit mot vist
sd det dr tveksamt om vi hade kunnat komma
till Cork med vir begrinsade
manoverférmaga. Vi beddmde nu ocksa som
alltfor farligt, att i palandsvind i storm nalkas
en frimmande kust dessutom utan sjokort.
Vinden hade nu 6kat dnnu mer och jag tror
att fran midnatt till lunchtid pa tisdag var
kulmen pa vindstyrkan. Det var inte lingre
friga om att limna 6ver styrningen till vare
sig Stefan eller Mogens, nu var det full
skirpa till rors som gillde. I moérkret var det
svért att se nir vigorna reste sig akterut och
ndr brotten kom.

Nir det ljusnade tidigt tisdag morgon
kunde vi se det upprorda havet. Det var
skrimmande och fascinerande, men det blev
littare att kunna parera vigorna i dagsljus.
Den korta branta sjégangen hade 6vergitt till
lingre vigor som vi bedémde vara ca 100
meter linga. Vighojden kan vara svar att
uttala sig om, det ligger nira till hands att
man overdriver, men nir en vag brant
tornade upp sig bakom baten satt man och
stirrade som pa en jitteh6g mur som man
visste det skulle kunna komma en brottsjo
fran. Nir brottsjoarna kom gillde det att
torsoka ha aktern rakt mot brottet. Men det
var inte friga om rytmiskt kommande vagor,
det kunde vara végor i vigen som kom snett
mot huvudriktningen. Jag har nu efterit last
att oregelbundenheten kunde bero pa att det
skedde en vindvridning hela tiden fran syd
till nordvist. De vigorna kan ha byggts upp
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ute pa atlanten ddr stormen haft en annan
riktning. I vart fall orsakade det en hel del
vatten i sittbrunnen utan att géra nigon
storre skada. Blasten gjorde ocksa att det var
tuktigt hela tiden, vatten fran vigtopparna
blaste hela tiden av som ett horisontellt
skum. Trots vir bromsande G3 i aktern
gjorde vi i nedforsbackarna 10-12 knop.
Under de tidiga morgontimmarna gick
skoten av som holl vért provisoriska
drivankare. Det borjade med att hela paketet
med segel och genuaskot borjade rotera och
skoten ség till slut ut som en hért tvinnad
tross. Vi kunde inte gora nigonting och vi
forstod att det bara var en tidsfriga innan
belastningen skulle bli si stor att skoten
skulle brista. Nir vi sedan forlorade var
genua3 borjade problemen pa allvar.

Farten 6kade ytterligare utan virt drivankare,
sedan kom en uppbromsning i botten pa
vigdalarna nir vi inte lingre dkte i
nedforsbacke, dessutom nir vi var nere i
vigdalen blev det lite l4. Jag skrev att vi hade
klarat oss relativt bra i brottsjéarna men
Osten och Dick hade ett mycket allvarligt
tillbud efter att vi forlorat drivankaret. De var
i sittbrunnen nir en brottsjo kom 6ver oss
niar Gorm befann sig avstannande i botten pa
en vigdal. Gorm kastades tvirs sjon utan att
rorsman kunde gora nigonting. Brottsjon
levererade sedan tonvis med vatten Gver oss.
Sittbrunnen blev fylld med vatten men
eftersom baten ldg i 45 graders kringning
rann mycket vatten ut, men det tog 3-4
minuter innan sjilvldnsarna tomt
sittbrunnen. Dick och Osten kastades runt i
brunnen av kraften i vagen. Ostens livlina
brast och han fann sig fastpressad mot
akterpulpiten ndr béten reste sig igen. Den
gangen var det ytterst ndra att vi blev av med
Osten. Med tur och skicklighet lyckades de
snabbt fi kontroll 6ver styrningen si att vi
med aktern mot vinden igen kunde fa



sittbrunnen témd. Vi insag efter denna
allvarliga incident att farten behovde bromsas
igen. Eftersom genua 3 hade fungerat bra
innan den bérjat rotera, funderade vi i samma
banor igen. Det fick bli genua 2 som vi
bestimde oss f6r. Men den hir gingen fiste
vi ett ankare i fallhornet for att fa ned seglet
djupare i sjon. Det fungerade som avsett,
farten minskade igen. Nu gillde det att
torsoka parera brottsjdarna sa gott det gick
och vi hade inget mer siadant allvarligt tillbud
som Osten och Dick rakade ut for. Visst vi
fick brott 6ver oss fler ginger men utan att
tappa kontrollen, tack vare att aktern var rakt
mot brottsjén. De brott vi fick in i baten rann
ut relativt fort. Men visst, det skulle inte
skadat med storre dimension pa sjilvlinsarna.
Johnny har berittat for mig att nir jag och
han var i brunn en stund senare hade Osten
ropat upp till mig "Rolf nu har jag tackat gud
tor att jag lever”. Jag skulle da ha svarat.”Jag
tycker du skall komma upp och hjilpa till
istillet du behovs bittre hir”. Allt enligt
Johnny. Idag har jag sjilv inget minne av just
den ordvixlingen, men den visar kanske en
del hur nerverna var spanda hos oss alla. Vi
agerade lite olika.

Kalle visade sig inte nagot mer pa dick efter
att han ville soka hjilp hos oljeplattformarna.
Han satt resten av seglingen pa durken pi
styrbordssidan helt vettskrimd. Kanske
kunde det forklaras av att han var nyborjare
och inte sa seglingskunnig. Han hade ju
kommit ombord som en trevlig granne och
tor att huvudsakligen fungera som kock.
Tyvirr fick vi ingen hjilp med maten av den
sjosjuka och ridda Kalle. Det var inte bara
Kalle som var ridd, vi var sakert alla ombord
fundersamma hur det skulle sluta. Men det
var bara Kalle som i princip hade gett upp,
sikert med sjosjukan som en kraftig orsak. I
den vevan kom jag att tinka pd en hindelse
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tor flera ar sedan som jag brukade beritta
som en rolig historia. Jag och en kollega pa
Wennbergs Mekaniska Verkstad var med om
en obehaglig landning i Sundsvall pa vig att
besoka Sunds Verkstider. Vid inflygningen i
snofall och morker spelade planets
stralkastare 6ver de framrusande
tridtopparna. Ena sekunden fullt
motorvarvtal for att nésta sekund minskas.
Planet skakade och vinglade, inte trevligt alls.
Flygplanet en Metropolitan, var ett
tvamotorigt propellerplan med hogt
motorljud dven kabinen. Vi satt pa var sin
sida om mittgangen Sten-Alvar och jag, nir
han plotsligt i turbulensen reser sig upp och
med ett stadigt grepp om stolen framf6r sig
med en tordonsrost 6verrostar motorbullret:
"Den som siger att han inte dr ridd nu, han
ljuger”. Ett stillsamt skratt hir och dér, men
det littade upp! Jag tog till samma uttryck
nir jag forsokte peppa upp Kalle och
gubbarna ombord pa Gorm. Min oneliner
fran Sundsvall tog sedan Osten upp for en
reporter nir vi landat i Karlstad. Sedan har
den aterberittats dven i Plyms bok. Kanske
dven pa fler stillen. Mlen ritt skall vara ritt,
det dr Sten-Alvar som statt f6r originalet och
jag for att det levt vidare!

Hur som helst, jag tyckte att Kalle skulle
rycka upp sig och fixa lite varm mat, vi hade
inte dtit annat dn torra brodbitar sedan
toregaende kvill. Men min peppning hjilpte
inte, han blev kvar pa durken och svarade att
det var meningsl6st, vi skulle ju dndé snart
do! Jag talade om for honom att vi kommer
inte att d6 forrdn vi kommit iland och inte
torrin om 30-40 ar. Men innan han tinkte
do skulle jag bjuda honom pa Irish coftee pi
nirmaste bar sa snart vi kom iland. Inte
heller det hjilpte, han blev kvar pa durken.
Jag insag att vi behovde fd varm mat. Jag
kokade upp vatten och la i nigra dgg samt
bredde smorgisar. Under dggkoket och

serveringen fick vi ett par riktiga
overhalningar med resultat att det var loskokt
dgg pd minga stillen dir de inte borde
finnas. Johnny har berittat att det i
utspisningen dven ingick nagon dcklig gul
soppa i mugg. Jag har sjilv inget minne av
nagon soppa, men det méste ha varit typ

Varma Koppen

Johnny satt vid rodret under utspisningen
med Mogens lingst akterut med
akterpulpiten som ryggstdd. Om Kalle hade
funnit sin plats pd durken satt Mogens ofta
ndr han var uppe i sittbrunnen i den
positionen. Man mar bittre vid sjosjuka om
man ser en horisont och kan parera vigorna.
Nir Mogens fick muggen tittade han i den
med avsmak men tog en djup klunk och
svalde. Sekunden efterit kom soppan upp
igen, sedan slog han ut innehéllet i muggen
till havet. Fran sin position i akterricket kom
Mogens ocksa pa en 16sning med virt
overlevnadsproblem - ”"Rolf, de gamle
vikingerne slog ut olje i havet for og dimpe
vigorne”! Jag undrade sikert inte sa forsynt
”Och var i helvete skall vi fa oljan fran”- Svar:
”Vi har ju diesel ombord”! Jag fraigade nu om
han var riktigt klok. Visst, vi hade ju en liten
dunk diesel ombord, kanske totalt 25 liter
inklusive det som fanns i brinsletanken. Men
tanken pa att sla ut den i sj6n var ju helt
absurd. Vi kanske skulle komma behova varje
liter diesel ndr vi skulle angéra kusten. Om vi
lyckades sli ut diesel akter om oss skulle det
som kom i vattnet hamna i sittbrunn vid
nista brottsjo. Att hilla ut olja i luften i ca
30m/s motvind var ju oméjligt. Det borde
dven Mogens begripa att nir vigorna hade en
héjd pa 10-15 meter och en lingd pa 100 tals
meter, dd hjilpte det inte med olja. For 6vrigt
tyckte jag bra om Mogens, han forsokte
hjilpa till med det han kunde trots sin
sjosjuka.
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Stefan hade ocksa sina smé egenheter. Dick
som en stor del av stormnatten fanns vid
navbordet snappade upp en del
radiokommunikation. Det stod vid midnatt
klart att det inte bara var vi som hade
problem. En stor riddningsaktion hade
startats for att bista ett Fastnet Race i nod.
Allt vad England hade i livriddningsfartyg
och riddningshelikoptrar hade dirigerats till
virt omrade. En aktion som vi inte sig
skymten av. Sikert beroende att vi brot
masten nistan direkt som ovidret bérjade. Vi
hade helt enkelt kommit norr eller nordvist
om olycksomréidet nir haverierna bérjade.
Vid midnatt hérde Dick i radion att det
fanns kappseglare som hade dott i havet. Det
hojde direkt inte stimningen ombord utom
tor Stefan som var snabb att beritta om den
uppsnappade nyheten. Och som Dick skrev i
sin rapport, Stefan verkade upprymd 6ver
nyheten.

Jag blev aldrig riktigt klok pa Stefan. Nir vi
jobbade som mest for att hilla Gorm pa ritt
kol far jag se hur han kliver ut fran
sittbrunnen fram pé dick utan kopplad
livlina. Jag fragade vad han holl pa med. Han
svarade att det var on6digt att Lewmar
hakarna satt kvar pa spinnakerskoten i
kommande skadeanmilan, s dom skar han
bort! Nej, ridd var han inte och inte heller
sjosjuk. Men vid ett tillfalle blev han riktigt
sur pd mig. Det hir hinde 20 4r innan jag
fatt min diagnos Glutenintolerant, som
innebar att jag behévde besoka en toa minst
4 gor per dygn. Nir jag besokt Gorms toa for
andra gangen i stormen brast det for honom
sd han skrek "ska det ddr vara nédvindigt?”
Som om jag fann ett néje i att forpesta luften
ombord sittande pa toastol akande hiss 12-13
meter var 10 sekund i en rullande bit.

Vid lunchtid pa tisdagen hade den viirsta
stormen blast nacken av sig, och vi borjade
torbereda var och hur vi skulle ta oss iland



utan sjokort. Pa 6verseglingskortet sag vi att
vid Rosslare pa Irland slutade en jarnvig i
havet, likadant var det pa Englandssidan. Vi
bestdmde oss for att dir méste det ga en firja
i en utprickad farled. Det miste bli Rosslare
som vi skulle angora. Johnny och Dick
hjilptes nu at vid radiopejelen for att sikra en
nagorlunda riktig position. Men det dég inte
att bara fara med vinden i aktern, vi behovde
kunna styra bittre och till det behévdes segel
eller motorgéng. Vi bestimde oss for en
provisorisk rigg och segel. Det var alldeles for
langt kvar for att slosa med diesel. Vi gjorde
bara en provstart for att kolla att inte vatten
tringt in i motorn genom avgasréret. Tack
och lov startade motorn utan krangel.

Vi trodde att det skulle vara mojligt att kasta
en lina 6ver spridarna. Linan skull sedan fa
tjanstgora som ett provisoriskt fall. Efter
nagra forsok lyckades vi fa 6ver linan.
Hissningen av den 5 kvm stora stormfocken,
torberedd med ett skot var inte det littaste.
Trots den avtagande vinden mirkte vi nu att
det fortsatt blaste hirdare 4n nagon av oss
tidigare upplevt. Under hissningen piskade
segel och skot obonhorligt. Virst rikade
typiskt nog Osten ut, med en snirt frin
skotet rakt 6ver skallen. Att jag skriver sa om
Osten kanske behéver forklaras med en liten
parantes. Osten har seglat med mig sedan
1971 och stillt upp pa nistan allt. 1974
under %-ton cup rikade Osten i en koj i
skallen innan seglingarna, med avsevirt
blodvite till f6ljd. Under triningsseglingarna
tidigare hade Gunnar Andersson vid ett par
tillfallen lite ovarsamt slappt
spinnakerbommen i skallen pa Osten, inte si
populirt. Och vid ompléstringen efter
kojolyckan borjade Gunnar le och skratta lite
opassande. Osten frigade irriterat vad som
kunde vara si roligt. Svaret blev ”jag kom pi
att du kommer nog att fi en drrig flint”!
Sedan 1976 under ett ganska blisigt Gotland
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Runt rikade han sta i vigen for storbommen
under ofrivillig jipp. Den géngen betydligt
allvarligare med ett storre blodvite och
hjirnskakning som f6ljd.

Med stormfocken uppe var vi under segel
igen, vi birgade vart drivankare som hade
gjort sin tjanst si bra. Vi hade laget under
kontroll med kurs mot Rosslare. Jag var vid
det laget helt utpumpad, hittad en
nagorlunda torr sovsick och f6ll i soémn. Nir
jag vicktes fick jag hora att vi hade kontakt
med en storre bogserbat som hade vint och
nu erbjod sig att assistera oss till Rosslare.
Det lit ju intressant, men helt ointressant nar
det visade sig att det skulle ske mot
betalning. Vi bad med textade meddelanden
att de skulle varsko Rosslare att vi kunde
behova assistans vid inseglingen och om
mojligt en riktig kurs. Vi fick en kurs vi
skulle segla, som inte stimde alls. Och nagon
assistans vi inseglingen sag vi inte roken av.
Vilket ocksi visade sig helt onodigt, det var
bara att folja farledsprickarna.

Tidigare nir vi kommit i ordning och
borjat segla igen med stormfocken och med
liget under kontroll tyckte Stefan att han
kunde ta 6ver befilet, det var ju i alla fall
hans bat. Jag piminde om 6verenskommelsen
tore seglingen att jag fungerade som skeppare
och ansvarig. Men Stefan gav sig inte.
Stefans plan visade sig vara att istéllet for
Rosslare skulle vi gi mot England. Jag
paminde honom om att nu var det England
och inte Irland som hade péilandsvind efter
vindvridningen. En alltfor riskabel angéring
mot en stormpiskad kust. Nu kom det
mirkligaste uttalande jag nansin hort. Det
var ingen fara vi hade bara att dka med
vattnet det skulle ju bara vika undan! Jag sa
att han far gora hur han vill i framtiden men
tills vi kommer iland ér det jag som
bestimmer. Dick, Jonny och Osten stod
naturligtvis pd min sida. Mogens och Kalle sa

inte ett ord, men de hade sikert varit pd min
sida vid ett eventuellt myteri! Den goda
stimningen ombord férbyttes i en
besvirande tystnad.

En stund senare dok fyren Tuskar Rock
upp 1 horisonten rakt pa stiven. Tuskar Rock
ar en 36 meter hog fyr pa en klippformation
som ligger ca 10 km utanfér kusten vid
Rosslare. Vart 6verseglingskort tog slut strax
norr om Tuskar Rock, men nir vi nigon
timma senare pé langt hill ser en firja med
kurs mot den Irlindska kusten till vinster om
oss, forstar vi att dventyret nirmade sig slutet.
Dicks radiopejlingar hade varit helt riktiga
medan kursen vi fatt frin bogserbaten var
helt at skogen, eller snarare mot havet! Med
hjilp av Reeds Nautical Almanac kunde
Dick ldsa in alla nédvindiga
navigationsanvisningar som kunde behovas
in till Rosslares hamn. Nir sedan en
beskriven angéringsboj mellan fastlandet och
Tuskar Rock dok upp var det bara att starta
motorn och f6lja almanackans anvisningar in
till Rosslares hamn. Vi fortéjde innanfor
piren, fick i oss lite varm mat, sedan var det
dags att infria 16ftet till Kalle, Irish Coftee.
Vi var ett trott men lyckligt ging som
promenerade upp till firjeterminalen dér det
vintade massor med folk som skulle med
firjan som nyss kommit in, all farjetrafik
hade varit avstingd sista dygnet pga stormen.
Folk vek undan nir vi tringde oss fram till
baren. Vi sig sikert inte helt respektabla ut
men vad gjorde det. Vi fick véra Irish Coftee
otroligt snabbt. De flesta forstod tydligen
vad vi varit med om. Det hade sikert inte
undgitt nidgon pa land vilken tragedi som
utspelats ute pa havet. Vi visste sjilva inte sa
mycket om omfattningen nar vi stod dar i
baren med den bista Irish Coftee som
Johnny nigonsin druckit!

Jag fick lana en telefon f6r ett collect call
hem. Nu {6rst férstod jag vilket padrag det
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varit och vilken uppstindelse i media som
varit och fortfarande pégick.

Lokaltidningarna hade ringt flera ginger
till Inga Maj och fragat om vi hade hort av
oss. Radio- och TV nyheter hade tidigare pa
kvillen rapporterat att den svenska baten
Gorm horde till de saknade. NW'T skulle gi
ut med nyheten nista dag att vi befann oss
bland de saknade. Inga Maj tyckte att jag
omedelbart skulle ringa upp dem pa ett
nummer de limnat for att det inte skulle bli
helt fel i morrondagens tidning. Jag ringde
ett nytt collect call och vem svarar om inte en
gammal skolkamrat vid namn Goran
Tollesby. Varfor Goran svarade har jag ingen
aning om eftersom han inte var journalist.
Han lovade i vart fall att stoppa felaktigt
material och ritta till en artikel som om
nagra minuter skulle gi i press. Sa att istillet
for att vara saknade, fanns vi nu bland de
overlevande. Han tog lite uppgifter vad i varit
med om och lovade att istillet f ihop négot
om att vi levde. Sikert hade han direkt
limnat 6ver materialet till ndgon
proflsskrivare som lyckades prestera betydligt
mer dn jag sagt och med en del 6verdrifter.
Det blev i alla fall en extra ruta i tidningen
att vi 6verlevt.

Nir vi vl var tillbaks pa Gorm var klockan
langt 6ver midnatt men alla hittade snabbt en
koj att sova i. Dick hade tillsammans ett par
andra ombord promenerat till ett hotell
betydligt lingre bort och dir f6rsokt finna
riktiga sdngar att sova i, utan att lyckas.
Under tiden vi varit och ringt hade en
engelsk entonnare, dven den med masthaveri,
kommit in och {6rt6jt utanfor oss. De
gratulerade oss till att vara bland de
overlevande samt skilade i champagne! Sen
kunde vi sova gott.

Pi morgonen hjilptes vi it att r6ja och
stida upp. Jag forstod att Stefan ville att vi
skulle hjélpa till att fa baten till Plymouth



men jag forklarade att mitt uppdrag var
avslutat nir kappseglingen var 6ver. Jag
tyckte att han skulle kontakta sitt
torsikringsbolag innan han gjorde nigra
ytterligare atgirder, Gorm behévde
atminstone en ny mast for att kunna seglas
igen. Det blev bara Stefan, Kalle och Mogens
kvar ombord nir vi andra tog adj6 och firjan
over till England pd onsdag formiddag. Frin
firjan tog vi ett tig ner till Plymouth dir vi
fick hjilp av tivlingsledningen att skaffa logi.
Det var typ vandrarhem i KEUM:s regi.
Torsdag morgon var det tig till Heathrow
som gillde och pa kvillen landade Osten och
jag i Karlstad. Dick och Johnny stannade i
Goteborg och missade tyvirr mottagandet i
Karlstad som var i klass med de virsta
rockstjarnor, vi hade bara hoppats pi att var
sin hustru skulle dyka upp med en bil f6r

hemtransport.

Orsak till mastbrottet

Nir jag kollade upp mastbrottet under
upprojningen pa onsdag morgon tillsammans
med Dick tror jag att jag fick en aning vad
som orsakat avmastningen. Hilet i masten
var uppsagat, antagligen med en sticksig, for
blocket till spinnakerliften. Halet hade vassa
horn och i ett av hornen hade en
utmattningsspricka borjat. Dick berittar att
sprickan upptickts redan i samband med
Gotland Runt och étgirdats. Den hade
forstirkts genom att ligga ett "férband” 6ver
sprickan. Men for att stoppa en begynnande
utmattningsspricka som uppticks dr det
absolut nédvindigt att dir sprickan slutar,
borra upp ett runt hél innan man forstirker.
Fran ett hal kan ingen spricka starta. Det
verkar som négot hil aldrig tagits. Kanske
latt att sdga for en gammal maskiningenjor
som luttrats med uthéllningsproblem bade pi
vattenturbiner och transportskruvar!

Slutfunderingar

I det facit som visas i boken "Fastnetstormen”
framgar att av totalt 303 startande fullfoljde
85 batar, varav bara 13 st. i de tre minsta
klasserna III, IV och V.

I klass O startade 14 batar, 13 fullf6ljde, 1
brot.

I klass I startade 56 bitar, 36 fullfoljde, 19
brot, 1 6vergavs.

I klass II startade 53 bitar, 23 fullfoljde, 30
brot.

I klass III dir Gorm seglade startade 64
batar, 6 fullféljde, 52 brot, 4 Gvergavs, 2 sjonk,
6 personer dog.

I klass IV startade 58 batar, 6 fullféljde, 44
brot, 7 6vergavs, 1 sjonk, 6 personer dog.

I klass V startade 58 batar, 1 fullfsljde, 48
brot, 7 6vergavs, 2 sjonk, 3 personer dog.

I den visade statistiken framgir att ju storre
bat man seglade, desto storre chans fanns for
ett lyckligt slut. P4 en karta som visar var de
flesta helikopterinsatserna var koncentrerade
framgir att uppdragen gjordes rakt visterut
tran Labadiebanken och sydsydost om Cork.
Alla inom en cirkel med radien 20
distansminuter(37km). Nir vi mastade av
hade vi hunnit till denna cirkels vistligaste
kant rakt séder om Cork. Vi var férmodligen
bland de ledande batarna i klass I1I eftersom
vi kommit sd langt framf6r det stora
riddningspadraget. Det kan ocksi forklara
varfor vi inte mirkte av den stora
riddningsinsatsen. En annan kan vara att vi
hade fullt upp att gora i vart niromréde,
Gorm.

Av statistiken framgar ocksa att 19 bétar
overgavs men kunde birgas efter stormen.
Tyviirr finns flera av de omkomna just frin
dessa batar. Besittningarna har limnat
batarna f6r snabbt. En av dessa 6vergivna
batar var den svenska Balladen ”Skibladner”
tran Karlshamn som jag fick anledning att
t6lja upp efter seglingen. Vid samtal med

agaren fick jag hora att de slagits omkull av
en brottsjo s att masten pekade rakt ned for
att sedan fortsitta varvet runt nir nista
brottsjé kom. Allt 16st hade farit runt och
térmodligen hade en transistorradio slagit ut
en ruta i salongen. Balladen vattenfylldes till
ca 3dm upp frin durken. Besittningen var
overtygade om att de skulle sjunka varfor de
samlades alla fem i sittbrunnen. Mast och
rigg var helt intakta men de borjade
torbereda livflotten for att ha den i
beredskap. Agaren berittade vidare att det
just da inte var dags att sjositta den men att
nagon av 'misstag” hade kommit at
utlosningslinan sa att flotten fylldes. De var
nu tvingade att gi ombord pa flotten och
borja blossa efter hjilp. De fick lyckligtvis
snabbt kontakt med en helikopter som hade
uppfattat nodraketerna. Alla fem blev
uppwinschade. Sedan skall besittningen pa
helikoptern ha sagt, "ni har tur, nu sjonk er
bat”. Vilket de sa till anhériga och press nir
de vil kom iland.

Sedan nir stormen bedarrat, antagligen pa
torsdag fanns flera fiskebatar i haveriomradet
for att birga vad som birgas kunde. En av
bargarna sldpade in ”Skibladner” i hamn
nagonstans pd Englands sydkust. Nigot
torsmadligt ot "Skibladner” med lika
mycket vatten 6ver durken som nir
besittningen gitt i flotten. Balladen hade
klarat sig pa egen hand dnda till dess
fiskebaten dok upp efter nigot dygn. Nagra
dagar senare ringde forsikringsbolaget mig
och undrade om jag hade lust att flyga 6ver
till England for att besiktiga Balladen. Jag
svarade ja. Forsikringsbolaget forklarade att
min resa var for att se om begird birgarlon
var rimlig. D4 jag hérde summan pa
birgarlonen konstaterade jag att den var
hogre dn virdet pa en ny bit. Det blev ingen
resa, jag tror bolaget lit birgarna behalla
baten. Sens moralen ir, limna inte en

haverist for tidigt.

Ett masthaveri dr i sig ingen katastrof sa
linge den havererade masten inte orsakar
nagon skada pé skrov eller besittning och att
man har gott om sjérum. Det ér ju dven
tacksamt om man kan starta batmotorn si
sméningom ndr det inte lingre finns nagot
segel att ta till.

Och som Dick sdger: Viktigast av allt dr nog
att alla jobbar i samma riktning och stottar
varandra.

Rolf Magnusson
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Traningslager for paraseglarna!l

Helgen 9-11 augusti var vi 6st paraseglare pa Skota Hems
trdningsldger i vackra Saltsjobaden.

Coach och ledare var Jonathan Alander hela
helgen. Vi kickade igang redan pa fredag
morgon och bétarna férdelades mellan oss.
Vira hjilpmedel limnades kvar pa bryggorna
och vips var vi ute pi den som vanligt vridiga
Baggenfjirden. Forsta passet hade alla varsin
2.4mR och vi segade en kort bana si vi hann
trdna pa att gora laxan innan start flera
ganger, vindarna var fOr att citera Jonathan

PEDAGOGISKA!

Aht/igen pd vig ut pa vattnet infor dagens forsta Guning

Hansa jolle

Vi hade ocksd méjligheten och formanen att
fa prova pa andra batar som fungerar for oss
som har varierade rorelsenedsittningar. Forst
ut var att testa Hansa 303, en jolle som kan
seglas av en ensam kapten eller om man vill
ha sillskap sa fungerar det alldeles utmarkt
ocksa. Jonathan papekade hela tiden nyttan
med att variera sig och att inte bara segla
samma bat utan férsoka skaffa sig

erfarenheter frin andra typer av bétar, detta
gOr att man ser pa "sin” egen béat/klass med
térhoppningsvis lite andra nya 6gon. 1
Hansan jobbar man massor med storen, jag
(Gunilla) fegade ur att prova sa tyvirr
missade jag den erfarenheten. Men alla som
gjorde en tur sig ut att uppskatta det de
gjorde och delade generdst med sig av sina
erfarenheter pd genomgéngarna.

Hjilp och Hjilpmedel vintar pa landbacken

Uppligget dr sa att vi har ett seglingspass
pa morgonen sen bryter vi for lunch som
Emma hade lagat till. Maten 4r som alltid
fantastisk! Det finns gott om tid att hinna éta
eftersom vi i samband med maten har
genomgéng. Vi blir skirskiadade pa det som
hinde innan maten och fir reda pa vad som
ska ske efter. Nagra av oss passade pa att gora
batbyten, vi hade majlighet att fi prova pa
ytterligare en bat. RS Venture, detta r ocksé
en anpassad bat som seglas av tvd personer
men ér betydligt storre 4n bade 2.4mR och
Hansan.

Sista dagen forsta passet trinade vi harstarter.
I bérjan var det lite kaos och vi seglade med
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stort sjdlvfortroende dt helt olika hall och
olika bogar innan Jonatan hade fitt teori och
praktik i symbios. Nir allt detta klickade var
det superkul! Tajming, boathandeling och
med detta fi till en s bra start som mojligt.
Vi fick alla som ville majlighet att agera hare.

En larorik och rolig helg med nya och gamla
bekantskaper och som alltid supergod mat
och stort tack, Jonatan, Emma, Sara och
Louvisa.

RS Quest

Fran tva mycket nojda Paraseglare fran
Karlstad Gunilla Larsson och Johanna
Glennert.

Ni har vil inte missat att Skota Hems egna
Paraseglare Fia Fjelldahl tog brons i 6ppna
VM i 2.4mR i Italienska Genua i ett filt

med 91deltagare.

Vid tangentbordet
Gunilla Larsson SWE424



Mitt liv som Tant Trygg

Hir ska ni fa ta del av mitt liv som Tant
Trygg under ett ér. Jag dr en Internationell
Folkbit (IF) som blir bra omhindertagen av
Qyinna Ombord (QO). Ett ging kvinnor
med Svenska Kryssarklubben (SXK) som
grundtillhérighet men alla andra kvinnor 4r
ocksa vilkomna att ta hand om och segla
mig. Det kommer nya kvinnor varje dr men
som tur dr finns ett team som funnits med i
ménga ar som kinner mig och mina behov.
QO startar sitt dr i februari med en alternativ
uppstart. 2019 var dom 22 kvinnor som
smaskade i sig flera olika sorters fin choklad.
Samtidigt pratades det batliv och planer inf6r

sommarens bétfirder med mig och andra

batar. 2020 ska dom visst prova olika sorters
vin. Sen brukar dom ha en kvill och lira sig
knopar, vijning, fortdjning mm. En kvill jag
verkligen gillar att dom har. Tank om jag inte
skulle vara bra fortdjd om det blir blasigt och
oroligt i hamnen.

I april dr det dags att fa lite
uppmirksamhet efter 6 méanaders kall och
trikig vila under presenning. Visst blir jag
tillsedd ibland sa att allt verkar ok. Nu dras
presenningen av, cleaner, polish och vax far
mig att skina som solen sjilv. Minga glada
och bétentusiastiska kvinnor ser till att jag
blir si fin en gammal biatdam pa snart 50 ar
kan 6nska sig. Nir jag dntligen far komma i

sjon i borjan av maj borjar det verkligt roliga.

De riggar mig och sitter fina segel. Livboj,
sprayhood mm monteras. Motorn dir bak far
jag leva med. Den har tyvirr kranglat i
manga ar och fitt alldeles for mycket
uppmirksamhet. Férra sommaren fick den en
ny brinslepump och dr nu néjd och glad.
Delad glidje dubbel glidje. Nu ér jag redo for
segling. Sa kul vi ska ha!Nu vintar forst
nagra kvillar med mandévreringstrining. Kan
bli en del kringlande ut och in bland stolpar
och y-bommar. Jag dr télig, tilmodig och
gillar det. Bra att de 6var innan det 4r skarpt
lige.

I mitten av maj brukar jag fi komma ut pa
segling. Oftast bara till Tynis for att vinda,
ibland ut pa Sitterholmfjirden och med
riktig tur ut pa Stor-Vinern om vidret ér bra.
Harligt liv jag har. Kanske far jag uppleva

dessa seglingar 12-15 génger per ar och
ibland t 0 m med 6vernattning pa Nabben.
Kinner mig n6jd med det och gillar
verkligen att fi vara ute vattnet med dessa
fina kvinnor. Vem som dr skeppare pa mig
brukar variera men dom dr duktiga och
brukar fixa det galant. Kan hinda att jag
linas ut till KSS for att dom ocksa vill 6va
och trina segling. Brukar funka bra och ir
sillan problem. Nir sdsongen nirmar sig sitt
slut i september ska det avriggas, masten ska
in i sitt skjul och jag ska tas upp ur Vinern.
Trist men di dr det dags for mig att krypa in
under presenningen igen. Sa rullar det pa i
mitt liv som Tant Trygg. Kinns tryggt och
bra tack vara alla som tar hand om mig.

Ser fram emot nya seglingar!

Tant Trygg/Maria Haggirde




Qvinna Ombord

Viren 2020 med Qvinna Ombord

Dags att starta upp arets sisong med Qvinna Ombord. Inbjudna dr kvinnor inom SXK, KSS,

Parasegling, Sjscouter, KKF och ni andra som ir intresserade av bétliv med andra kvinnor.

Onsdag 15, 22, 29 april 18.00 Virrustning av Tant Trygg

Sjvsittning av Tant Trygg. Aterkommer om dag/tid.

Bérjan av maj
Bérjan av maj Mastning av Tant Trygg. Aterkommer om dag/tid.
Sondag 31 maj 11.00 - 15.00 Hamnens Dag pa Kanieniset.

Deltar och visar upp Tant Trygg. Ev. erbjuds provsegling
efter 15.00. Engagerade efterlyses! Mer info kommer!
Eskader till Nabben 26-27 juni Vi triffas vid KSS och tar oss i flera batar f6r segel/motor
ut till Nabben. Alla ska under fird 6va pi MOB minst en

ging. Bastu och umginge erbjuds nir vi kommer fram. Om
vi blir ménga kan vi boka sovstugorna. Mer info kommer!

Kostnad: Sjilvkostnadspris plus avgift f6r brinsle till batigare.

Plats: KSS Klubbhus Kanikeniset, Karlstad f6r samtliga aktiviteter.

Segling med bl a Tant Trygg sommaren 2020

I f6rsta hand pa onsdagar ca kl 18.00, andra dagar/tider dr méjliga. (Giller om vi
har tillgang till instruk-tor). Tant Trygg ska utnyttjas si ménga sommardagar och
kvillar som méjligt, eller varfor inte en helg.

Obligatorisk anmilan senast 2 dagar innan aktivitet om inget annat giller. Se ovan!

For information och anmalan

Maria Haggirde 073-931 01 92

maria.haggarde@icloud.com eller via Facebookgrupp
www.facebook.com SXK Qvinna Ombord Karlstad www.sxk.se och www.kdss.se

Vilkomna! Qvinna Ombord-kommittén SXK Vinerkretsen
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FOR ETT BATTRE BATLIV

0706515292 www.batreparationer.se

Waernhoff Segel www.waernhoffsegel.se 070 - 980 61 81, bowaernhoff@gmail.com
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SOMMARSEGLARSKOLA!

TRANING FOR NYBORJARE 2020

Nybdrjartrdningarna med vara erfarna ledare passar dig med lite eller ingen tidigare erfarenhet
av segling, men gérna vill ldra dig! Malet med trdningarna &r att ldra sig seglingens grunder

och ha kul!

START FOR NYBORJARTRANINGARNA

Vi seglar vid Karlstads Kappseglingsforening,
Kanikenidset Karlstad. Vi borjar méndag v.19 den
4/5 och trénar varje mandag kvéll klockan 17:30 till
19:30 fram till och med méandag den 15/6 vecka 25.
Efter sommaren fortsétter vi att segla och tréna
hela sdsongen ut, 1 gron traningsgrupp.

Minimialder for att delta ar det aret du fyller 10 &r.
Du ska kunna simma minst 200 meter och det &r
bra om du trivs pd, och i vatten!

BATARNA VI SEGLAR

Traningarna kommer att ske med fOreningens
optimistjollar. Har du egen jolle &r du vilkommen
att segla i den!

KARLSTADS KAPPSEGLINGSFORENING
Kanikenaset Karlstad

Box 5010

650 05 Karlstad
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ANMALAN OCH INFORMATION

Anmélan sker pa var hemsida www.kkfsegling.se.
Kostnad for att delta i var ledarledda trdning
redovisas pa hemsidan, 1 ars medlemskap i vér
forening KKF ingar. Eventuell hyra av bat
(optimistjolle) ingar i kursavgiften.

Har du frdgor, kontakta var ungdomsansvarig
Malin Pluto pa telefon 070-351 57 71 eller maila
Malin pé adress malinpluto@hotmail.com.

Om det later roligt med segling men inte passar
med Nyborjartraningarna for just dig sa erbjuder vi
Seglarskola samt Drop-in segling pa dagtid under
sommarlovet!

Vill du ha mer information sa titta pa var hemsida
www.kkfsegling.se. Vdlkommen!

KKFSEGLING.SE

SEGLARSKOLA 2020

Varje sommarlov anordnar KKF seglarskola pd Kanikenidset. Seglarskolan pagar under en
vecka och seglingen sker i optimistjollar. KKF har batar f6r uthyrning.

SOMMARENS VECKOR

Vi seglar vid Karlstads Kappseglingsforening pa
Kanikendset i Karlstad. Nyborjarveckan dr anpassad
for barn som inte seglat tidigare. Fortsattarveckan
forutsdtter kunskaper motsvarande det man lér sig
pa nyborjarveckan eller pa KKFs Nybdrjartraningar.

Sommaren 2020 anordnas seglarskola féljande
veckor:

v.25 Nyborjare Sondag 14/6
v.26 Fortsdttare Mandag 22/6 -
v.31 Nyborjare Mandag 27/7 -
v.32 Fortsdttare Mandag 3/8 -

Torsdag 18/6
Fredag 26/6
Fredag 31/7
Fredag  7/8

Tid: 10.00 - 16.00

Seglingen kommer att ske i optimistjolle, har du
egen jolle dr du vilkommen att segla i den!

KARLSTADS KAPPSEGLINGSFORENING
Kanikenaset Karlstad

Box 5010

650 05 Karlstad
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ANMALAN OCH INFORMATION

Anmélan sker pa var hemsida www.kkfsegling.se.
Pad hemsidan finner du &ven kostnaden for
Seglarskolan.

Vill du hyra bat av foreningen sa finns det
mojlighet till det. Avgiften betalas enligt faktura
som skickas ut efter bekriftelse om plats.
Avanmilan maste ske senast tvd veckor fore
kursens forsta dag for att anmélningsavgiften ska
kunna éterbetalas. Kravet vi har dr att du ska ha
fyllt 8 ar, du ska vara simkunnig och ha god
vattenvana.

Har du fler fragor sa kontakta seglarskoleansvarig
Mathilda Einarsson pa telefon 0702-59 95 28 eller
skicka ett mail till Mathilda pa adress
mathilda.einarsson@gmail.com.

Vill du ha mer information s titta pa var hemsida
www.kkfsegling.se. Vilkommen!

KKFSEGLING.SE
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J70 sm i Karlstad 2019

Upplevelser av Jonas Petersson Sand

1 ‘ B &
(A
”Hur i hela friden ska vi kunna delta pa j70
sm?”var tanken som flog genom mitt och
Anders Abergs huvud nir vi satt lite kalla
men i solen, lutandes ryggen emot ett av

platskjulen nere pa KDSS en tidig
aprildag.

Bade Anders och jag har ju seglat liknande
bétar tidigare, ganska framgangsrikt om
man nu ska skryta, och det ska man ju har
jag lart mig.

Vi har seglat tillsammans under 4-5 ar. Da
med en battyp som heter Melges 24. En bat
som &r snarlik J70 men med mer segel.
Tillsammans har vi vunnit SM ett flertal
ganger och bade vunnit och placerat oss
fint i Méstarnas Mistare.

Nu nér vi inte ldngre ldgger all den tiden
pé att kappsegla runt om i Europa, drojde
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det inte sé lange tills suget komma tillbaka
for lite kappsegling, vare sig for mig eller
Anders. Men hur ska vi fa tag pa en bat?
Men framfor allt, hur ska vi tag pa
beséttning? Vi kan ju inte segla sjédlva utan
maste hitta minst tva till som ska var med
och segla baten. Det team som vi tidigare
tillhort hade infor denna sdsong bytt battyp
fran Melges 24 till just J70 och det okar ju
suget att vara med och tampas pa banan pa
SM, men minskar samtidigt mojligheten att
enkelt hitta en besittning.

KDSS ér ju fullt av vdlmeriterade seglare
och dnda kan det vara svart att bygga ett
fungerande team da det finns s& manga
parametrar att ta hdnsyn till. Anders och
jag dr av den bestimda uppfattningen att
trevligt, det dr ett médste ombord. Att tévla
100% maste bestd av minst 50% skratt och
resten allvar. Man maéste ju trivas ombord

aven om hornen vixer fram lika fort som
startklockan rdknar ned.

Vi hor oss for bland vanner och bekanta,
nagra vi har seglat med tidigare och nagra
som vi foljt pa andra béatar. Vi kontaktar
Pelle Nylen for att se om han ar
intresserad. Pelle, som dr en vidlmeriterad
seglare framfor allt fran
havskapseglingsbanorna dir han
framgéangsrikt seglat batar frén 30-160 fot
men dven trimaraner och allskons flytetyg.
Pelle tycker att detta var en stralande idé
séklart! Vips sé var vi tre! Pelle gav forslag
pa en fjardegubbe ombord: Peter Olsson,
en skon skockholmsp6jk som nu mer tagit
sitt fornuft till finga och bor i Grums.
Pelle och Peter har seglat massor
tillsammans under arens lopp och da var
helt enkelt frdgan om vem som skulle styra
baten 16st dven den.

Att f4 tag i en J70 visade sig inte vara helt
enkelt. J70 dr varldens just nu snabbast
viaxande kolbatsklass och dven hir i
Sverige dér den har valts som battyp bade
till Méstarnas Maistare och till Allsvenskan
i segling. De batar som finns, kappseglas
flitigt s& urvalet av batar som var till
forfogande var inte sa stort som vi skulle
ha 6nskat. Men till slut fick vi napp. Jag
var i kontakt med en gammal
Vinerseglare, Johan Astrandsson som nu
mera seglar for Kullaviks Kanot och
Kappseglings Klubb, och dr mycket aktiv i
j70 klassen. Han tipsade oss om att KSSS
har 4 st batar som de anvinder till
andelssegling, matchracing, sprinttdvlingar
och ungdomssegling. En av dessa skulle vi
kanske kunna fa hyra. Efter ménga
kontakter med KSSS och styrelsen i KDSS
sa var saken klar. Vi skulle fa hyra en bat
av KSSS och KDSS var villiga att sponsra
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oss med hyran for baten. "Det ar klart att
vi ska ha en Karlstadsbédt med pé ett SM i
Karlstad!”

Nu var vi alltsé ett team. Styra skulle
Peter Olsson gora, stortrim och taktik
fixar Pelle Nylén, gennaker och forsegel
Anders Aberg och ansvar for focktrim,
riggtrim skulle jag ha.

Att ha tydliga roller ombord pé en
kappseglingsbat 4r mycket viktigt. Beslut
om att sla eller gippa kan komma valdigt
snabbt och da ska alla veta exakt var
denne ska gora och nér. Jag och Anders
hade ju seglat tillsammans forut likasé
Pelle och Peter. Ett team ihopplockat for
en regatta och vi kunde inte var mer
nojda. Jo, det kunde vi, om vi hade haft
mojlighet att tridna lite innan vi sdtter oss i
situationen att kappsegla mot néra 40
andra batar i ett internationellt SM pa
hemmaplan. Vi fick helt enkelt trdna pa
varsitt hall. Anders och jag
semesterseglade med vara familjer i
Vinerns fantastiska arkipelag. Pelle
gjorde detsamma fast pa vistkusten och
Peter drog till Gotland och vindsurfade.
Viltranade till max efter sommaren!

Baten som vi skulle segla stod i
Stockholm och var bokad for segling fram
till dagen innan sm skulle starta. Detta var
ju inte opptimalt, men den skulle sti pa



land i alla fall. Peter som var pad Gotland
och surfade skulle komma med férjan till
Nyndshamn vid 19 tiden pé torsdagen sa
det skulle passa ganska bra for honom att ta
med baten, som var trailerbar till Karlstad.
Men ett par problem kvarstod. Masten satt
pé baten och det dr inget man kan ta ner
sjélv, d&ven om det &r en kolfibermast som
ar av det lattare slaget. Samt att baten
maste packas ihop med allt vad det innebar.
Med dessa problem olosta fick jag ta mig
till Stockholm for att 16sa dem tillsammans
med Peter. Jag lyckas fa lift hela viagen
fram till Saltsjobaden och KSSS och
borjade att plocka ihop baten och kolla
igenom allt som ska vara med s det inte
skulle bli nagra dverraskningar nér baten
skulle métas in och sékerhetsutrustning
kollas av innan starten. Allt verkar ok.
Peter svianger in pa KSSS vid 21.00 och vi
plockar ned masten, spanner fast den och
kapellet pa baten och sticker mot Karlstad.
Vi smyger in pd KDSS vid 01.30 natten
mot torsdagen nu utan nagra ambitioner om
att resa ndgon mast som ursprungsplanen
var. Det fick bli morgondagens utmaning.

Under den géngna veckan har vi fatt
rapporter om att Pelle har varit ute och
vindsurfat och skadat ett revben, men
ingen av oss var speciellt oroliga for att
hans medverkan skulle paverkas. Men
ndr vi hdmtar baten i Stockholm
meddelar Pelle att han inte kommer att
kunna vara med och segla, &tminstone
inte forsta dagen. S& pa vdgen hem till
Karlstad jagar vi en ersittare till Pelle.
Det var inte det ldttaste. Samma helg
seglas namligen Tjornrunt, en segling
som tar vdldigt manga seglare i ansprak.
Vi anldnder till Karlstad utan ndgon
reser och ytterligare en utmaning till
morgondagen.
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Nésta morgon var det bara att starta
iordningstéllandet av baten. Masten
skulle resas, alla linor dras, riggen skulle
stdllas i ett grundldge for 3—4 m/s, baten
och seglen métas in och fa en OK
stampel och slutligen skulle baten
poleras och sjosittas. Vi pratar med Pelle
som sdger att han har lyckats borja rora
pé sig lite, ett hopp tdnds hos oss i
besittningen tills Pelle fortsdtter att han
nu lyckats ta sig fran soffan till koket
men inte tillbaka. Nagot hopp om att
Pelle ska segla SM med oss dr nu som
bortblast. Det visade sig att Pelle hade
lyckats fa ryggskott och det kan ju félla
vem som helst. Peter lyfter fram ett
namn som later aningens bekant, Fredrik
Barthold. Det skulle senare visa sig att
det var han som kdpte min pappa Ostens,
Express SWE-778 General Fox tidigare
101%. Peter Forklarar att Fredrik star i
startgroparna och ar beredd att hoppa in
och segla SM, allt vi behover gora ér att
ringa. Fredrik som vanligtvis bor i
London var hemma pa semester i Amal.
Han fich telefonsamtalet som later
meddela att han ska packa sig till
Karlstad for SM-segling nu med en gang,
da varningssignalen for Tune-uppracet
gar om tre timmar. Med i hoplanade
seglarkldder kommer Fredrik till KDSS
en och en halv timme innan forsta
varningssignal. Vi Ligger ut fran
hamnen en halvtimme senare for att for
forsta gangen sitta i en J70 tillsammans.
Forberedelserna skulle kunna varit
béttre, men nu var det ingen som ténkte
pa det. Nu var det ju kappsegling pé géng!

Tune-uppen avlopte fint, vi anvidnde
seglingen till att hitta vdra positioner
ombord samt att hitta ett grundtrim.
Varken Peter eller Fredrik hade ju suttit i

en J70 forut men gammal erfarenhet
vager ocksé tungt. Var vi hamnade
positionsméssigt har nog ingen av oss en
aning om, vi hade fullt upp med vart
eget arbete ombord och att ldra kdnna
och forstd varandras tankegéngar och
monster ombord.

Sa kommer fredag och det tdvlingsdagen
ar har!

Dags 1s forsta race. Vind: SV 3-5m/s

Vi var i god tid ute pd banomradet som
ligger ute pa S66fjor'n. Den
lokalkdnnedom som vi borde ha, var som
bortbléast. Allt vi kunde tinka var
”Torsholmstricket”. 5-minutaren 1j6d och
vi ndrmade oss start pa riktigt. Vi tinkte
att vi vill ut pé hogerkanten for att dra
nytta av den lilla vridning av vinden som
vanligtvis finns dér ute. Vi tog beslutet
att starta langt uppe pé linjen for att
ganska snabbt sl ut at hoger.

Vad ér tiden? 3,20 kvar till start. Vi lag
ganska ldngt upp i lovart som sista bat.
Tiden? 3 minuter kvar. -- Tuuuut!
Varfor tutar dom pé startfartyget nu?
Vilka flaggor sitter?! Det visar sig att vi

missat starten med 2 minuter! Vi dr nog
15-20sec fran linjen nér starten gar.

Pang. . . pang, pang. Allmén &aterkallelse.
Vilken jéddra tur! Vi omgrupperade oss
och forsokte i forvirringen komma ihag
vad alla flaggor som vi skulle ha koll pa
betyder, pinsamt! Men en flagga vi har
koll pa, svartflagg. Den eller dom bétar
som &r over linjen vid startdgonblicket
blir diskade och méste utga snarast.
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Fem-minuters skottet 1j6d. Nu hade vi
koll pa tiden, och flaggorna som
markerar startforfarandet. Vi var dverens
om samma taktik som i forra starten.
Fyran 1jod. Den svarta flaggen hissades
nu pa startfartyget.

=~ T
= -—"-‘-‘Br;
-SVARTFLAGG! sédgs det klart och
tydligt ombord sa att alla var med pé vad
det var som géllde. Vi kollar om vinden
har vridit lovart om startfartyget en sista
gang for att se att det inte har fordndrat
sig till var nackdel. Vinden var stabil och
beslutet att starta i lovart kvarstar. 2 min
till start. Det samlade sig fler och fler
bétar uppe i lovart och det var inte bara
vi som ville starta hidr uppe. 50 sec till
start, vi dejsade ner lite for att fa en
béttre position. Sakta gled vi framat med
fladdrande fock. Vi var nog lite tidiga
och det var trangt. Peter sdger lugnande
att vi ligger bra och att vi helst bara ska
vara tysta. 8,7,6,5,4 . . . Ett par batar
fick slar undan strax ovanfor oss for att
inte kora in 1 startfartyget.

-

Nu har vi full fart 1 baten. 3,2 ... vi
ligger perfekt. Vi startar som forsta bat
uppe i lovart ndrmast startfartyget. Det
skriks och gormas i batarna runt
omkring, men hos oss ar det lugnt. 1-
pang, dér gar startskottet. JAA, Perfekt
start och precis som vi tinkte att det
skulle bli!



Pang, dnnu ett skott hors. Det blir om
mojligt &nnu tystare ombord och Fredrik
sdger: Aldrig att det var vi som tjuvade.
Vi har VHF ombord dér startfartyget
kommer att meddela vilka batar som
tjuvat och dar med att utgéd fran denna
segling. SWE-1477, SWE-846, SWE-
623, NOR-976, SWE-792 ljuder det ut
fran VHFen. Jag dr tvungen att titta upp i
seglet for att kontrollera vad vi har for
nummer pa baten. SWE-623 stér det
hanfullt dar uppe. Det var bara att lagga
sig 1 vinddgat och lata de dvriga bétarna
segla forbi. Vi hade alltsa tjuvat och var
dir med diskade (BFD). Under en regatta
finns det, om det genomfors tillrackligt
manga seglingar mojlighet att rdkna bort
en eventuellt tva seglingar. Ok, da har vi
forbrukat den ena. Nu édr det bara framat
som giéller.

De 6vriga tva seglingar som
genomfordes pa fredagen slutade vi pa
15 respektive 12 plats av 35 startande
batar. Detta ser vi som fullt godként.
Gott over mitten i badda seglingarna. Med
en “svartflagg” och de ovriga
seglingarna lag vi totalt pa en 20 plats.
Dér hade vi ingen ambition att ligga
kvar, vi skulle upp i resultatlistan.

Lordag och dags for dag 2. Det blaser
syd 10-12M/s byvind upp mot 15-16 m/s

Ny dag och nya mojligheter! Hérd sydlig
vind och regn. Kanske inte ett
favoritvdder. Men det r ju nér det bléser
det blir riktigt skoj och hoga krav stélls
pé bat och besittning. J70 som seglas
med gennaker, dvs en asymmetrisk
spinnaker, kan pa ldnsarna, dagar som
denna, surfa ividg i goda 20 knop. Vi
startade generellt bra under hela SM med
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négra fa undantag. Under denna dag
fungerade starterna bra. Att fa fri vind
utan att det blir stokigt dr viktigt.

Jorgen Wiirtz skriver pa KDSS hemsida
om fredagen: "Andra dagen genomfordes
4 delseglingar i betydligt tuffare
forhallanden én forsta dagens seglingar.
Med en sydlig vind 6 — 11 m/s och
duggregn, sattes besittningarna pa stora
prov. Efter att ha passerat offsetmérket
och gjort sittning av gennaker, var det
en del bitar som broachade och blev
liggande pa sida ett tag innan
beséttningen hade fatt ordning pa
materialet igen. Hardvind sliter pé
batmaterial och besdttning. Nagra batar
fick efter ”tralning” skador pa gennaker,
skot till gennaker och fall. En bat
skadade sitt storsegel och behover infor
avslutande dagen seglingar anvinda sitt
andra storsegel. Trots alla vedermddor
pé S66fjor'n, var de allra flesta seglare
trots allt ganska glada dnda.”

Aven vi fick véra provningar under dagen.
Vi lyckades i en av rundningarna trassla in
en ldda som vi hade nere i béten i
gennakern. Nér vi hissade den foljer hela
ladan med innehall med upp ur béten invirad
i den blota gennakern sé grejorna flyger som
en solfjéder ut i vattnet mitt i hissningen. I
ladan 1ag telefoner, matsick, termos, fodral
till instrumenten ombord, snusdosor och 4

burkar ramldsa. Vi hade i den hérda vinden
ingen mdjlighet att vinda om och plocka
upp sakerna som fortfarande fl6t. Vi hade
batar tétt kring oss som loggade 10-15 knop,
att ens forsoka vinda hade varit galenskap
och hade garanterat betytt att vi hade
krockat.

Vi i team Alocomor 6 fick vara ndjda med
dagen, med serien: 20, 14, 8 ,13 vilket
betydde att vi kléttrat i resultatlistan till en
14 plats totalt Och en 10 plats bland de
svenska bétarna.

Bl6ta och kalla kom vi iland. Vi packade
ihop baten och hoppade in i bastun pa KKF.
Efter en liten stund kom Tonny Nyrén som
fungerade som sékerhetbat ute pa banan
under SM. Han undrade om vi saknade
nagot och tog fram ladan som ékte i sjon
under sdttningen i dagens andra race. I lddan
l4g nistan alla vara grejer. Tonny hade fatt
rapport fran en annan bét att det 1ag saker
och fl6t 1 banan och akte sonika dit och
plockade upp dom. Det blev en glad
Overraskning i bastun, Tack Tonny!

P4 kvillen var det regattamiddag. Ett
bildspel fran dagen seglingar kordes pa
storbildskdrm. Detta atfoljdes av glada skratt
och applader, god mat, harliga historier och
samtal. Pelle hade lyckats att ta sig ur soffan
for att delta pa middagen. Stel som en pinne
satt han vid bordet och beordrade oss att inte
f& honom att skratta. Vi tyckte nog lite synd
om honom i alla fall, &ven om det var svart
att inte fa honom att skratta litegrann.

Dag 3. Vind Syd 4-5 m/s
Under den avslutande dagen genomfordes

tva seglingar. Tyvérr lyckades vi inte knyta
ihop den berdmda sdcken pa det sétt som vi
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hade velat. Forsta seglingen slutade vi pa en
24 plats vilket var vart enda riktiga
bottennapp under sm-tivlingar. P4 den sista
seglingen seglade vi in pa 17 plats vilket
speglar vart totala resultat. Vi tappade i
totalen till en 18 plats och 11 bland
svenskbdtarna. Om man ska summera sm
resultatméssigt sd nddde vi vart mal med att
vara pa den 6vre halvan av resultatlistan och
det féar vi vara riktigt n6jda med. Vi hade
manga mycket duktiga seglare efter oss. Men
det ar klart, vi ville nog innerst inne vinna
hela skiten sa helt n6jda kan vi ju inte vara.

Nu blickar vi framét mot nésta
kappseglingsprojekt. For suget efter
kappsegling ligger dér och guppar i
bakhuvudet. Snart &r det véar och vi far
sjositta vara batar och med varen kommer ju
daven Javeron runt, one man race,
onsdagseglingar och den nya och mycket
trevliga vanern shorthand. Vi ses pa banan.

Jag vill passa pa att tacka Karlstads
segelsillskap, Karlstads kappseglings
forening och Skoghalls bétsdllskap for
en mycket bra genomford regatta. Jag
vill ocksa passa pa att rikta ett speciellt
tack till alla medlemmar som pa frivillig
bas stiller upp med sin egna tid sa vi kan
fa kappsegla. Tack!

Jonas Petersson Sand



VATTERN - VART EN SEGLATS

Vartannat dr gor Kapten Snedwall och hans
besittning, gasten och kocken Madam
Snedwall, en lingre tur med Minerva, en
Mamba 311, som vi har haft sedan 2008. Ett
par ganger har vi rundat Skéne och gitt Gota
kanal frin Mem till Sjétorp, nagra ginger har
vi gétt kanalen tur och retur och kajkat runt
lings ostkusten i Tjusts, Gryts, Sankt Annas
eller Stockholms skirgard, och vid ett par
tillfallen har vi forlagt vir semesterseglats till
danska farvatten. Namnet Snedwall ar
naturligtvis rent hittepd; pa "riktigt” heter vi
Gunvor Sand Edwall och Anders Edwall,
och vi dr passionerade batménniskor som
tillbringar en stor del av somrarna ombord.
Bitlivet innebdr for oss inte enbart segling
utan ocksd god mat och dryck, linga
promenader i sommarnaturen,
kulturupplevelser av olika slag - girna med
en eller annan gist/gast ombord.

Arets semesterseglats gick till Vittern och
blev alltsi lite kortare dn de tidigare
langturerna, men som vanligt bérjade den
redan under vintern med planering av det
hela. Att forbereda sig dr halva nojet; det ar
ju inte friga om detaljplanering utan handlar
mer om att lisa pa lite om sevirdheter och
tinkbara hamnar och restauranger - som vi
ndstan aldrig besoker, eftersom kocken
ombord pd Minerva dr ganska kompetent
och tycker det dr kul att laga mat biade
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hemma och ombord. Eftersom vi har gitt
Gota kanal ett antal ginger var Vittern ingen
ny bekantskap, men tidigare har vi i princip
bara seglat rakt ver mellan Karlsborg och
Motala eller omvint med en avstickare till
Vadstena ett par ginger, medan resten av sjon
har varit outforskat vatten for oss. Men nu
hade vi hort talas om den f6r oss okidnda
skirgarden i sjons norra del, sa dit tinkte vi
bege oss allra forst. For att sondera terringen
och vattnen gjorde vi en liten weekendresa
till Askersund (premiir for oss bada) mitt i
smillkalla vintern via en vintrig Gota kanal.
Vart hotell i Askersund utfoll till belitenhet
med en delikat vitternrédning i hotellets
restaurang och en stund i den trevliga
relaxavdelningen, och snart var den lilla
idyllen i vinterskrud genompromenerad,
attgoralistan fardigskriven och viktiga
butikers lige memorerat.

Strax efter midsommar var det sa dags att

kasta loss och ge sig av. Forsta semester-

kvillen ska av tradition tillbringas pd Nabben;

sd blev det den hir gingen ocksa infor nista
dags overfart till Sjotorp och forsta slussen
dir, och sen f6ljde nagra dagar pa Gota kanal.
Vidret var till en borjan timligen nadigt men
skulle inom en vecka drastiskt komma att
dndra karaktir. Utgangspunkten for vir
Vitternseglats var naturligtvis Karlsborg dir
vi legat inblasta ett antal ganger i vir
bathistoria. Aven denna dag bliste det
kraftfullt ndr vi la till vid CSS-bryggan
eftersom Gotakanalbryggan var fullbelagd.
Detta innebir en bit extra att gi, om man vill

ata pa Idas brygga eller kopa fisk och man far

betala en extra slant, men som bel6ning far
man anvinda de nybyggda frischa toaletterna
och duscharna.

Sa var det di dags for Vittern, som vi kom
att bli helt betagna av. Forst styrde vi mot
norr och fick en ljuvlig dag i sol och virme
och till en bérjan god vind, och efter nagra
timmars hirlig segling nidde vi det som
kallas Sveriges hemligaste skirgard. Efter att
ha passerat Orrholmen (!) la vi till i
Olshammar, en klubbhamn som drivs av
Aspa batklubb och som verkligen kan
rekommenderas! Tryggt, vilskott,
vilkomnande med rena toaletter, tvittmaskin,
miljostation, el och vatten pi bryggorna, bra
kok, torsiljning av glass och kaffe och annat
man kan vilja ha plus nirhet till
Birgittakyrkan och Heidenstams fodelsehus.
Enda nackdelen ir lukten frin pappersbruket
ndr vinden ligger p, vilket vi drabbades av
efter forsta natten dir. Ja, forsta natten. For
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hit skulle vi komma tillbaka, nir vi efter
nagra dagar i Askersund seglade soderut —
eller snarare mot sydost — igen.

Efter en kvill med sol och promenader och
hirliga bad och en natts god somn var det
dags att ta sig an skdrgirden pa riktigt, och
den var precis si underbar som vi hade
torestillt oss. Sjons vatten dr ju rent sagolikt
— azurblatt och kristallklart - och fick oss att
associera till Medelhavet.

Overallt lig det batar — mest motorbitar -
tort6jda vid 6arna, men vi ville spara
naturhamnarna till ett senare tillfille,
eftersom vi vintade illvider och foljaktligen
ville till en trygg hamn. Kapten Snedwall
hivdade med bestimdhet att han aldrig hade
sett maken till lagtryck pd barometern. Men
an s linge kunde vi njuta av den vackra
dagen och skirgirden, innan vi anlépte
Askersunds gisthamn och la till mitt framfor
servicehuset och det lilla caféet.

Och hir kom vi att bli ett tag - lite lingre
an vi tinkt oss - for nu vankades veckan med
sommarens simsta vider, som dessvirre
intraffade nir vi fatt Ivar, ett av barnbarnen,
som gist ombord men som tack och lov ir
luttrad och sjovan. Det blev vildigt mycket
kortspel ombord, och en regnig eftermiddag
tillbringades pa relaxen pd Hotell Norra
Vittern. Inte alls fel med bastu, bubbelpool,
gym, snacks och dryck medan regnet 6ste ner
och vinden ylade utanfor!

Man ligger tryggt och sikert i Askersund,
och hir finns all service man kan 6nska med
gisthamn mitt i stan och butiker och ett bad
pa utsidan av Borgmistarholmen, som vi —
innan ruskvidret kom - hann besoka liksom
det vackert beldgna Stjernsunds slott som dr
beldget vid inloppet till Askersund.

Men det blev dnda nagon dag f6r mycket i
den hir lilla idyllen, sé trots att vadret var



synnerligen tjurigt, gav vi oss av till Motala
via en natt i Olshammar. Och nu blev det
segla av! Det blaste, det lutade, det gungade;
vi var ju pa Vittern som ar kint for sin

nyckfulla sjo!

Till Motala kom vi ganska sent pa kvillen
och knep med hjilp fran bryggan en av de
sista bryggplatserna. De batar som kom
senare fick ligga vid kaj. Utan el.

Sa var vi inblasta igen liksom flera gédnger
tidigare i Motala. Ocksa. Fler och fler batar
anlinde och nigra gav sig av mot kanalen
tills Gotakanalappen lit meddela att
gisthamnen i Borensberg var fullbelagd.
Direfter blev det knokfullt i Motala hamn
ocksé. Och stilla. Inga nya béitar som vare sig
kom eller gick. Vi roade oss med hoglisning.
Och att tvitta. Och duscha. Och bunkra.
Och spela kort. Och ita gigantiska glassar pa
glasscaféet.

Och - nir det var regnuppehill — ta en
promenad f6rbi von Platens gravmonument
bort till Borenshult for att titta pi
slusstrappan. Efter ett par dygns vintan och
latt trotta pa Motala kunde vi dntligen
avsegla mot Vadstena, en kort tur som kan
vara nog si jobbig i "fel” vider, men denna
dag var oss makterna nadiga, och vi kunde
efter ett par timmar ligga till i den
stindsmassiga gdsthamnen/vallgraven
framfér det pampiga Vasaslottet. Hir skedde
besittningsbyte, och det tilmodiga
barnbarnet himtades av sina kira forildrar
och ersattes av en bitlysten dotter.

I Vadstena kan man stanna linge. Hir finns
nagot for alla — i vart fall handlade det om
besok i klosterkyrkan, dir Carola denna
eftermiddag holl pa och raddade infér
kvillens konsert, samt ett kortare
museibesok. Under vara tvd dagar i denna
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fantastiskt vackra stad fick vi ocksa uppleva
medeltidsdagar med tornerspel,
skalmejamusik och marknadsstind pé
slottsgirden, en rundvandring pa slottet ledd
av en nutida magnifik Cecilia Vasa — varifran
vi ocksé kunde konstatera att var kira
Minerva hade en kanon riktad rakt mot sig -
hirliga promenader lings det
medelhavsfargade vattnet ut ur staden forbi
kolonitridgardar med stockrosor och
vinodling i liten skala, dir vidstrickta falt
med vallmo och blaklint tog vid, innan vi
atervinde in till stan forbi de sotaste sma hus
med prunkande tridgérdar.

Vitternbygden ir ju en av Sveriges dldsta
kulturbygder, vilket vi stindigt blev paminda
om — inte minst under de nirmast f6ljande
dagarna. Nista etapp strickte sig frin
Vadstena till Hiastholmen, och vi fick en
mycket minnesvird tur 6msom f6r motor,
omsom for segel lings foten av det
mytomspunna Omberg, ddr man kan ga
mycket nira stranden och de grottor som
finns hir utan risk for grundstotning, da
berget stupar brant ner i vattnet.

Efter denna remarkabla upplevelse foljde
ndsta, nimligen att segla forbi Ellen Keys
Strand, som vi dagen dirpa kom att besoka -
en bade intressant, lirorik och vacker
upplevelse.

Men forst la vi till i Hastholmens gidsthamn,
som visade sig vara en riktig parla med
intressant historia och vackert lige, en
skyddande pir samt en fyr uppe pa kullen
bredvid, varifrin vi beskidade tvd andlost
vackra solnedgangar. Orten erbjuder inte sa
mycket service, men hir finns i alla fall en
restaurang i hamnen samt ett glasscafé uppe i
samhille. Vi tog tva fina promenader - en
kortare for att beskiada mycket sevirda
hallristningar samt en lingre till Strand och
sen vidare genom skuggande bokskog till
Alvastra storslagna och rogivande

klosterruin, dir man kan stréva omkring
linge, linge.

Som gridde pa moset hittade vi ocksa den
sverkerska kungagraven pa promenaden
"hem”, vilket dn en géng paminde oss om
svensk medeltidshistoria. Ja, Histholmen
blev verkligen en mycket positiv bekantskap
med en sillsynt trevlig kombination av natur,
kultur och trevligt bemoétande; en av
semesterns absoluta favoriter!

S4 fortsatte var fird dnnu en bit soderut,
och vi fick dnnu en gang tillfille att
konstatera hur litt det dr att navigera pé
Vittern — dtminstone om man héller sig
borta frin skirgirden i norr. "Lite” férenklat
gar det till pd s sitt att om man seglar
medsols, tar man sig bara ut ur hamnen och
sen till vinster, och ndr limplig hamn blir
synlig tar man vinster igen och ligger till.
Och ungefir sa gick det till nir vi gick fran
Histholmen till Grinna, dir man ocks4 var
tvungen att ha lite koll pa Visingsofarjorna,
som hade sin kajplats alldeles bredvid

gisthamnen och med gemensamt inlopp.

Grinna ér ytterligare en idyll, vars lugn dock
stordes lite av att vi hamnade i ett gigantiskt
jippo — som egentligen bestod av tre: firandet
av Andréedagen, en marknad samt
Diggilooturnén. Men vi undvek det hela sa
gott det gick med undantag for
Andréedagen, som vi hogtidligholl med ett
besok pa Andréeutstillningen pa Grenna
museum — en fascinerande upplevelse inte
minst med tanke pa alla sndiga och isiga
bilder som en mirklig kontrast mot virmen
ddrutantor.

Till Visingsé méste man naturligtvis nir
man 4r i den hir delen av Vittern. Vi tog
firjan 6ver, da man hade varnat oss for
gisthamnen med sitt utsatta lige precis
innanfor kajen dir firjorna lagger till men
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upptickte vid vir rundvandring pi 6n en
brygga nedanfor slottsruinen Visingsborg.
Hir kan man tydligen ligga — dtminstone
dagtid med néigra bajamajor som enda
service. Mer dn si kunde vi inte utrona, men
det kanske finns nagon ldsare som kan
komplettera informationen.

Vi fick néagra hirliga timmar pa Visingso.
Remmalaget hoppade vi 6ver, eftersom vi
hade varit hir tidigare, och Kumlaby kyrka
lig denna varma dag lite f6r langt bort, men i
Brahekyrkan tillbringade vi en god stund
med att begapa interioren med sina
fantastiska vigg- och takmalningar. Den
vildoftande ortagirden fick ocksa ett besok
liksom Visingsborgs slottsruin och den
hirliga utsikten dérifran.

Efter tva nitter i Grinna utan att ha képt en
enda polkagris men en mycket dyr gasoltub,
var det dags att vinda skutan mot nordvist,
Vistergotland och Hjo, och det blev en
mycket odramatisk historia forbi Visingso
och éver Vittern.

Inseglingen till Hjo och dess gdsthamn var
ocksi helt odramatisk; man gar in mellan réd
och gron prick, passerar sjilva hamninloppet,
soker upp en gistplats mellan y-bommar och
knyter fast sig. Men trots vér tidiga ankomst
var det ganska ont om gistplatser, vilket
troligen berodde pa att hir holls en av
Skandinaviens storsta sl6jd- och
hantverksmissor, som naturligtvis fick ett
besdk — om dn ganska kort.

Hjo dr — precis som de flesta andra
Vitternhamnar — en pittoresk idyll och har
ocksa det gemensamt med de andra att den
ligger direkt vid vattnet. Sjén och
horisontlinjen ér hela tiden ytterst
ndrvarande, vilket ger en tydlig fingervisning
om vattnets och sjofartens betydelse. Det kan
jag sakna i Vinern — i alla fall ndr det giller



stddernas hamnar. Och vi strovade
naturligtvis omkring i denna idyll bland
vackra trihus och antikaffirer och 4t middag
pa en restaurang med sagolik utsikt 6ver
hamn och sjo.

Hamnens lidge dr troligen Vitterns bista. I
hamnomridet finns férutom det sedvanliga
servicehuset bide ett allmént friluftsbad med
badstrand och stor pool; hir finns glasscaféer
och restauranger och smé bodar, vilket helt
enkelt skapar ett himla trevligt hamnliv. Att
sen Systembolaget ligger en minut bort och
den stora, frischa ICA-butiken tre minuter
bort gor ju inte det hela simre...

Hjo ir ocksa férknippat med sommarens
ASKVADER. Efter att sent pé kvillen ha
hért Tor mala péd ganska linge men ganska
langt borta klovs himlen och virlden plétsligt
av en fruktansvird blixt med smillen direkt
pa. Och sa en till. Sa var det hela pa vig bort,
men Kapten Snedwall var lite fundersam
over det ddr pirret i fotsulan han hade kint
nir blixten slog till (ner?) och frin
grannbéten kunde man dagen dirpa
rapportera att batteriladdaren var utslagen.
Sa var det dags for sista dagen pa Vittern, da
vi i princip f6ljde kusten i riktning mot
Karlsborg. Nagon segling var det inte tal om
i den nist intill obefintliga vinden, men vi
fick nigra helt ljuvliga timmar ombord i den
varma solen, och sa stingde vi av motorn och
tog ett svalkande dopp i det artongradiga
vattnet, innan vi it var lunch pa Bullens
pilsnerkorv.

I Karlsborg var det ganska rérigt och minga
batar som letade bryggplats, men vi hittade
en vid CSS:s brygga igen och var néjda med
det.

Eftersom vi vintade videromslag beslutade vi
oss for att ligga kvar hir minst en heldag,
som efter den forsta eftermiddagens vackra
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vider blev en regnig historia. Men nu maste
vi passa pd att suga ut allt vi kunde av den
hir turen, sa det fick siklart bli ett besok pa
Karlsborgs fistning. Vi har varit dir flera
ganger tidigare men aldrig gatt en guidad tur,
sa det var verkligen pa tiden — i synnerhet
som vi den hir giangen hade sillskap av
dottern med ett militdrt forflutet! Visningen
av denna fistning som var tinkt som en sorts
reservhuvudstad i hindelse av krig blev bade
intressant och lite strapatsrik genom hemliga
morka gingar. Som avslutning tittade vi in i
Garnsisonskyrkan med en mirklig men
ganska snygg takkrona gjord av bajonetter,
innan vi promenerade hem i det alltmer
tilltagande regnet.

Viblev kvar i Karlsborg ytterligare en dag.
Inblasta. Igen. Men vi fick god tid att bunkra
livsmedel i den nirbeligna COOP-butiken
och att ldsa vara bocker och njuta av drter
och punsch. Nista dag lyste solen, och
vinden hade mojnat. Dirmed var vir
Vitternsemester 6ver, och det var dags att ta
fram slusstamparna och lita fendrarna hinga
kvar infér nésta dventyr: Gota Kanal.

Men det dr en annan historia som kan
berittas en annan gang.

Arets Batklubb ar 2019!

Goran Hellborg delar med sig av lite tankar kring
utndmningen av Arets Batklubb dr 2019 samt om ideellt arbete

Att fa denna fina utmirkelse av tidningen
Batliv tyder pa att vart gamla fina
segelsillskap stér sig dn i dag. Fran att ha
varit ett sillskap, i slutet av 1800-talet, bland
bittre bemedlade Karlstadsseglare i klubb-
blazer och kaptens-méssa till idag da vi dr en
modern, omfattande organisation som
fortfarande drivs med hjilp av frivilliga
arbetsinsatser och dérfér har en
torhallandevis 1ag medlemsavgift.

Det dr min férhoppning att vi, efter att ha
fatt denna utmirkelse, svetsas an mer
samman och stéller upp, var och en efter sin
térmaga och talang, pi de olika
arbetsuppgifterna som krivs for att halla var
fina anldggning pi Kanikeniset i gott skick.
Givetvis giller detta ocksa vér vida berémda
utehamn, pirlan Nabben!

Jag tycker inte att KSS ir, och skall inte vara,
en marina och en parkeringsplats for biten.
Det ir en batklubb dir alla stéller upp
solidariskt tillsammans med
klubbkamraterna. Gor vi detta kan vi
fortsitta att vara en foredomlig batklubb med
moderata avgifter och stor trivsel!

Sjilv gick jag in i KSS 1972 och har haft
mojlighet att fa stilla upp i olika
sammanhang som t.ex. vid byggande av
toaletter, ombyggnad av klubbhus och

b

grilldick” pa Nabben, byggande av bryggor
och montering av y-bommar i vir hamn
m.m. Ar 2006 tog jag initiativet till att starta
upp vér paraseglingsaktivitet och drev den ett
antal ar. Det glider mig mycket att denna
aktivitet fortfarande drivs och utvecklas tack
vare entusiastiska klubbmedlemmar.

Ar 2018 organiserade jag och genomférde en
integrationssegling for invandrare
tillsammans med ett antal batdgare i klubben.
Den glidjen vi dd moétte frin de deltagande
ar of6rglomlig. Jag har dessutom varit
klubbmastare, dels nir vi fyllde 100 ér dels de

tva senaste aren.

Dessa insatser f6r vir klubb har varit mycket
givande f6r mig di de har skett i god kamrat-
anda och med lyckat resultat. Detta kan
sikert uppfattas som skryt men menas bara
som exempel pd vad en medlem i en ideellt

driven klubb kan bidraga med.

"Det ir kul att jobba tillsammans”
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Med hopp om en ljus framtid for var klubb
Karlstads Segelsillskap!

Géran Hellborg
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