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Ordforanden har ordet

Hej KSS medlem

Nu har det gitt ndstan en manad sedan virat
extra arsmoéte den 25/2 dér en ny
styrelsekonstellation valdes. Fredrik Tegnhed
heter jag och har fatt fortroendet som
ordférande for var férening och tillsammans
med Ann Sorensen (Vice Ordféranden),
Johan Sluiter (Kassor), Gunnel Berdén
(Sekreterare), Thomas Hikansson (Ordf. i
medlem), Robert Ahlqgvist och Anders
Aberg (Segling), Kenneth Jansson (Hamn),
Ulf Jannerlov och Bengt Olof Lysell
(Nabben) samt Bibbi Olsson, Camilla
Reichenberg och Knut Evers som
suppleanter skall vi gora virt bista for att
driva foreningen framit.

For er som inte kidnner mig ér jag inflyttad
Virmlinning som jag brukar siga, fran
Uppsala. Borjade segla som 6-aring i
Optimistjolle i Uppsala under aret och i
Varberg pd sommaren. Jag har varit och ir
fortfarande aktiv kappseglare, mestadels jolle
som E-jolle, Laser och nu Finnjolle. Jag
vixte upp i Uppsala Kanot Forening under
mina unga ar med manga fina f6rebilder och
en riktigt stark foreningsanda. Pa UKF
fanns da fortfarande exempelvis Richard
Sarby som ritade Finnjollen, den som jag ser
det absolut tuffaste OS baten och med
obruten svit sedan 1952 fram till i ar. Jag
kom till Karlstad for studier 1989 och har
blivit kvar hir sedan dess. Borjade i den bla

klubben pa Kanikeniset - KKF och blev
sedan snabbt dven medlem i rod klubb -
KSS. Sedan ett antal ar har jag tillsammans
med min fru Jenny och barnen Lisa och
Anna en Contrast 33 sedan vi avyttrade vér
forsta segelbit, en Dixie 27. Tillsammans
spenderar vi som manga andra fina
sommarveckor pi sjon.

Vi dr med nédgra undantag i princip en helt
ny styrelse vilket jag ser som mycket positivt
men ér for oss som axlat ansvaret ocksd en
utmaning och kriver definitivt en extra
arbetsinsats, i alla fall i borjan. Jag kan
konstatera att vi dr en hirlig blandning av
ritt nyblivna medlemmar och batigare och
de som har varit med som medlem och
innehaft bat i ménga 4r. Energin och
engagemanget i gruppen gar inte att ta
miste pd. Det har kints mycket positivt si
hir lingt under de tillfillen vi triffats. Vi
har i gruppen nu en process att lira kinna
varandra, hitta in i vira respektive
ansvarspositioner samt forsta och axla de
arbetsuppgifter som kommer med
uppdraget. Som tur dr har vi fatt 16fte om
“sufflering” och st6d fran vara tidigare
styrelsekollegor vilket redan dr och kommer
fortsitta vara ovirderligt for oss.

Jag har funderat lite kring varfor just vi har
tagit pa oss detta uppdrag mitt i allt annat
som vi haller pd med i livet. Ingen av oss



som stdllt upp i denna styrelse besitter ngt
magiskt tidskonto som man bara kan ta utav
tor att jobba med ett dylikt uppdrag. Vi har
ju alla ett liv utanfor KSS samt 6nskar ju
ocksi att vara pi sjon och njuta av detta som
alla andra och tid 4r da som jag ser det den
storsta flaskhalsen. Vi skulle ju kunnat vilja
att fortsitta som vanligt och vara medlem
som de flesta av oss och engagera oss nir det
ropas pa hjilp. I gruppen som vi nu bildat
kidnner jag att det genomgéende finns stark
kinsla for foreningslivet och det ideella
engagemanget som dr si viktigt for att en
foérening som varan skall finnas och ma bra.
Diri ligger svaret till min fundering och
fragestillning, detta gor att vi viljer att
avsitta del av véran tid till styrelsearbetet i
KSS. Jag hoppas att ni medlemmar ser detta
och uppskattar just den tid och det
engagemang vi viljer att ligga pd vara
uppdrag, det ir ju till stor del f6r er skull vi
gor detta.

Vi har till dags dato hunnit ha ett
konstituerande styrelsemote, ett ordinarie
mote samt ett planerings eller kalla det
strategimoéte nu si sent som igar. Vi kommer
behéva dtminstone till efter sommaren innan
vi borjar bli varma i kliderna. Vi har
samtidigt som vi dr ny grupp med allt vad det
innebir att forhilla oss till ridande
omstindigheter vilket kriver dn mer av oss

tor att lyckas med att kommunicera och

jobba tillsammans. S4 hir langt har det gatt
bra och far B-O bara ordning pa sin
datorflikt si kan vi kora teams riktigt bra....
(ni far ursikta ett internt skimt).

Slutligen vill jag siga att ni skall nog inte
torvinta er nagra stora omvilvande saker
komma ske den nirmaste tiden. Vi har dragit
uppriktlinjerna fir vart arbete under vart
mote igir och vilken inriktning vi vill ha pa
vért detsamma. Detta behover vi jobba med
lite mer innan detta sitter sig. Helt klart ar
att prio ETT dr att verksamheten skall
komma iging som vanligt och batar skall
snart i sjon och med allt vad detta innebir.
Inom kort kommer vi meddela lite beslut
kring de drenden som vi drvde med oss pa
det extra drsmotet. Vi skall ha ndsta styrelse-
mote fOrst bara, andra veckan i april. Vi
kommer di ocksa férmedla lite mer om vad
vi kommer ligga fokus pa och direfter si
hoppas jag att ni kommer bérja se ngt av det
vi dmnar fokusera pa.

Med detta siger jag - SeGlaUt och si ses vi

pa vattnet.

Med vinlig hilsning / Fredrik Tegnhed
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Nabben

Forra aret blev annorlunda med flera instéllda aktiviteter pd Nabben pé grund
av pandemin. I skrivande stund ser programmet f6r 2021 ut som féljer, men
ingen vet hur pandemin med atféljande rekommendationer och restriktioner
utvecklas. Vi hoppas alla att vi kan triffas pd Nabben som vanligt i 4r, men
mycket dr osdkert och vi vet dnnu inte hur vi kommer att kunna genomféra
vara aktiviteter. Vi dterkommer med mer information senare i vér.




Program pa Nabben 2021

Virstidning/arbetshelg 1~ Alla KSS-medlemmar vilkomna 1-2 maj 10.00*
Varstidning/arbetshelg 2 Alla KSS-medlemmar vilkomna 8-9 maj 10.00*
Midsommarfirande 25 juni

Kriftskiva 14 augusti
Hoststidning 18-19 sept  10.00*

*) Himtning fran Skansviken kl 9.30 bade 16rdag och sondag efter 6verenskommelse med UIf.

Prioriterade omriaden for 2021
(férutom allmént underhill och stidning)

Byta ut gamla och diliga flytkroppar pa fortéjningsbojar.

Ké6pa och transportera ut ved till bastun.
Milning av verktygsboden utvindigt.
Renovering av batbryggan.

Trivsel pa Nabben
Fakta pd hemsidan och i Nabbenfoldern Lis och respektera vara trivselregler, som
Fakta om bland annat sovstugan (fem rum finns att ldsa pé anslagstavlan pa Nabben, och
med totalt fjorton biddar), gymmet och pa hemsidan. De dr till for att alla skall trivas
toretagsrepresentation samt Nabbenfoldern pa var fina 6. Observera att vi inte har nigon
finns pd hemsidan, www.kdss.se. allmin sophantering pa Nabben. Alla sopor
Nabbenfoldern uppdateras varje var och finns tar var och en med sig tillbaka i baten. Ligg
dven pa anslagstavlan i klubbhuset pi girna tomma pantburkar i avsedda tunnor
Kanikenidset och pd Nabben. vid grillen och bastun, da stédjer vi

Sjoriddningssillskapet. Observera endast
burkar i tunnorna.



Virstidning 1-2 maj och 8-9 maj

Alla KSS-medlemmar ir vilkomna pa
varstidning 1-2 och 8-9 maj. Vilkomna att
jobba efter egen formaga (det finns manga
olika slags arbetsuppgifter — tyngre och
littare), drick kaffe (saft till barnen), it korv
och bréd och umgas! Vi drar igang kI 10
bada dagarna. Om du vill ha mer
information eller om du vill bli himtad i
Skansviken (Rud) k1 9.30 s hor av dig till
Ulf! Du kan ocksé fi en vigbeskrivning
skickad till dig. Atertransport pi
eftermiddagen/vid behov.

Fore sisongsoppningen

Anliggningen "sdsongsoppnas” under
varstidningen. Det gar utmirkt att ligga till
dessforinnan ocksa men da dr servicenivin
lite lagre. Till exempel stills borden vid
grillstugan fram forsta helgen och dven
bastubryggan och varmvattenbehallaren pa
bastuaggregatet brukar komma pa plats da.

Skadegorelse pia Nabben

Vi har under fjolaret haft en del meningslosa
skadegorelser pa vir klubbholme vilket vi
tycker dr mycket trikigt. Nagon har vid olika
tillfallen huggit bort barken pé tallar vid
linggungan samt vid bastun som ir oméjliga
att aterstilla. Bordtennisbordet, nya racket
och bollar har ocksa varit utsatta och hinder
det igen si tar vi bort det.

Ta med klubbnyckeln

Kom ihag att ta med klubbnyckeln nir du
besoker Nabben — oavsett sisong — eftersom
den gir till klubbstugan, sovstugan, segel-
jollen och gymmet! Om du inte har nagon
nyckel kan du mot en depositionsavgift

kvittera ut en nir kansliet dr 6ppet.

Villkomna till vart smultronstille i skiirgirden 6nskar alla funktioniirer i Nabbensektionen!

Ulf Jannerl6v, ordforande
Dixie 27, Koala
nabben@kdss.se

070-395 67 40
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Bengt-Olov Lysell, vice ordférande
Dixie 27, Amanita
nabben@kdss.se

070-611 31 75
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Sallskapets ekonomi

Alla har vil sett hur mycket aktivitet om
alltid pagar i hamnen och, kanske lite mindre
synligt, i 6vriga sektioner. Detta hade inte
kunnat fortgd utan en bra ekonomisk
stillning som byggts upp over dren av alla de
som verkat i sillskapets olika delar.

Vi har en stor verksamhet med mer dn 1 100
medlemmar — att hantera detta blir som ett
mindre féretag. En forutsittning for att
kunna hantera detta ar det arbete som vi som
medlemmar lagger och avlénas med korv och

kaffe.

Med den ambitionsniva som vi har och miéste
ha sa kriver det ocksd mycket resurser for att
halla vira anliggningar i ett gott skick.

Vi fir in ca 2 300 tsek per ar i olika avgifter
och goér av med ungefir lika mycket (2021 gér
det 4t 300 tsek mer dn vi fir in men det ticks
av investeringsavsattningar). Avgifternas
storlek varierar med ca 100 tsek beroende av

beldggningen av brygg- och landplatser.

Avgifterna gir till 16pande kostnader,
underhill och investeringar. Grinsen mellan
underhall och investeringar dr hos oss lite
flytande eftersom vi dr en ideell organisation
och inte behover ta hinsyn till skatteregler
och direktavskriver déirfor bade
forbattringsatgirder och nyinvesteringar.

Nir vi sdger 16pande kostnader ingar sint som
vinder sig direkt till oss medlemmar bl.a.
utbildningsinsatser, seglingsavgifter,

cafékvallar m.m.

S11 -

Vi har, som ni vet, betydande tillgangar i form
av bryggor, byggnader (bdde i hamnen och pa
Nabben), traktorer, bitar, verktyg m.m. och si
klart Nabben. Forsikringsvirdet exklusive
byggnader, som dr fullvirdesforsikrade och
exklusive Nabben (byggnader och bryggor ar
forsikrade) dr nirmare 10 000 tsek.

En stor del av det underhillsarbete som utfors
gors sjdlvklart for att bibehalla funktiona-
liteten pa véra tillgingar si vi kan fortsitta
nyttja dem och da behiller de ocksi sitt virde.

Sillskapet har byggt upp ett eget kapital pa 2
246tkr som sa nir som pa 100tsek dr avsatta
tor investeringar. En del av dessa avsittningar
ar 6ronmirkta for de ledningar som vi ska
overta ansvaret for ar 2028, for det sitter vi av
80tsek per dr som en buffert.

Vi har idag kinda investeringsbehov om ca
4200 tsek 2020/21 — 2025/26. Av dess atgar
2 800 tsek till hamnen, bryggor, planer,
belysning, sikerhet m.m. Seglingssektionen
bedoms behova investera nira 1 000 tsek
ibland annat nya bitar. Medlemssektionen
behover investera ca 300 tsek och Nabben lite
drygt 100 tsek.

Vir likviditet dr bra, och det ska den vara da
det ger en trygghet och mojlighet att hantera
snabba behov och investeringsbehov som inte
ticks av 16pande avgifter. Kassan varierar men
dr f.n. pa ca 4 000 tsek varav ca 1 700 tsek ar
obligationslin frin medlemmarna.

Kenth, avgaende kassor



Information fran
Hamnsektionen

Som ni som besokare redan mirkt si har en
hel del arbete lagts ned i hamnen. Bl a har
M-bryggan forstirkts och en ny brygga K
har anlagts. Vi har dven paboérjat arbete med
sikerheten inom omradet.

Det omfattar brand och livriddning samt
trafik men mer om det lingre ned.

Sjosdttning

Sjosdttningen borjar den 2 maj och haller pa
till den 6 juni. Efter det sa stinger hamn-
sektionen ned varvsverksamheten och all
officiell service i KSS regi upphér.

Vii hamnsektionen vill att ni dr klara di
eftersom vi méste paborja arbetet med att
iordningstilla infér sommaren. Det handlar
om att flytta vagnar och kunna stida av
omradet och annat nédvindigt underhall.

Vagnar (med eller utan bit)

Ni maste se till att alla dr nedpallade och
flyttbara fran den 1 maj. Ni méste ocksi ha
mirkt dem med ert namn och telefonnummer,
tullt ldsbart, samt fungerande hjul/déck.

De som inte ar riatt mirkta kommer inte att
sjosattas.
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Parkering under sjosittningsdagar

Med hinsyn till sikerheten och utrymme sa
far ingen parkering ske inom omréidet nir
sjosittning pagar. Bommen kommer att
stingas ca 15 min innan start. Vanligen
respektera detta.

Efter sjosittning

Nir biten dr sjosatt ska vagnen tillbaka till
sin plats (rad) ddr den stod. All utrustning
ska vara pd vagnen innan dagens slut. Om
inte kommer det att bli extra jobb for de som
sjositter vid kommande tillfillen.
Utrustning och 6vrigt material som inte féljer
med nér vagnen flyttas kommer att slingas.

Bryggplatser som inte kommer att anvindas
Har ni for avsikt att inte sjositta och inte
redan anmalt det till bryggplats@kdss.se dr
det hog tid nu.

Tider

Formiddagspass borjar 09:00, samling 10 min
tore, max 15 batar/pass

Eftermiddagspass borjar 13:00, samling 10 min
tore, max 15 bétar/pass.

Anmilan kan ske via BAS till ett begransat
antal samt i klubbhuset.

Hilften av tillfillena kan bokas i BAS fram
till en vecka fore. Direfter finns bara
mojlighet att boka i parmen i klubbhuset.



Dag Antal pass Maxantal bitar  Anteckning

Sondag 2 maj 2 30

Lordag 8 maj 2 30

Onsdag 12 maj 2 30

Séndag 16 maj 2 27 Med mast pi em, max 12 bétar
Onsdag 19 maj 1 15 Endast fm
Lordag 22 maj 2 30

Sondag 23 maj 2 30

Lordag 29 maj 2 30

Sondag 30 maj 2 30

Séndag 6 juni 2 30

Extra pass

Med anledning av de restriktioner som vi har gillande COVID-19 sid kommer ett antal extra
pass att laggas in vid behov.
Varje méindag och torsdag kvill mellan 1700-2000 frin den 19 april till den 27 maj, utom vecka

20. Max 6 batar/tillfille. Anmilan kommer att kunna géras pa samma sitt som ovan.

Upptagning

Tider och anmilan som vid sjosittning

Dag Antal pass Max antal batar Anteckning
Onsdag 22 sept 2 20

Lordag 25 sept 2 20

Onsdag 29 sept 1 10 Endast fm
Lérdag 2 okt 2 20

Séndag 3 okt 2 20

Sondag 10 okt 2 20

Onsdag 13 okt 1 10 Endast fm
Lordag 16 okt 2 20

Sondag 17 okt p) 18 Med mast
Lordag 23 okt 2 20

Soéndag 24 okt 2 20

Allt sommarvatten, inkl. spolplattan, stings av i bérjan pa november, sa se till att komma upp i
tid. Kan bli tidigare beroende pa vider.
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Nattvakten

Nattvakten borjar den 1 maj och avslutas den
15 oktober. Har ni flera batar pé land eller i
sjon s betyder fler nattvakter. For 6vrigt
giller samma regler som tidigare ar, se
nattvaktsreglementet (finns pi hemsidan).

Batbottenprojektet

Som tidigare informerats om si kommer det
projektet att dra iging under hosten. Tider ar
inte bestimda men det kommer att finnas
information pi hemsidan och i klubbhuset.
De som anmilt intresse kommer att fi
meddelande via mail.

Bryggor

I skrivande stund sa pagar arbete med att
tirdigstilla brygga M och K. Nir ni ldser
detta sa hoppas jag de dr klara att tas i bruk
och allt markarbete runt dem ér klart.
Under byggperioden har det varit mycket
arbete i och runt Marinan och jag har hort
att det finns de som patalat det. Vi kommer
sa snart det dr mojligt att se till att det blir
rent och snyggt inom omradet, férhopp-
ningsvis dr det klart nér ni ldser det hir.

Landgéingar

Vi har tagit tag i de som vi har resurser till
och nir ni ldser det hir s ser ni om vi
lyckats. Det giller brygga A, C och D, idr de
nymalade si har vi hunnit annars inte. Det
kommer en ny vinter da vi far fortsitta det
arbetet.

Sdkerhet
Parkering/hastighet

Under vintern har vi paborjat ett arbete med
att stirka upp sidkerheten inom hamnen. Det
innebir bland annat att vi kommer att sinka
hastigheten till 20 km/h i stillet f6r 30 km/h

- 14 -

som nu. Vi som dgnar mycket tid héir nere
ber er att respektera det. Vi vill ocksa kunna
gd hem pi kvillen.

Vi har ocksi bestimt att det ska vara
parkeringsforbud lings vigen vid brygga F
mellan 1 november till den 15 april. Motivet
till det dr att vi behover det omréidet att
torvara vagnar, arbetsredskap och sten under
underhallsarbetet. Det kommer att bli mera
frekvent utnyttjat framéver.

Det har horsammats av de flesta men inte av
alla, skirpning.

Vi har dven tagit beslut pa att det ska vara
parkeringsforbud inom hela hamnomradet
mellan 21:00 till 08:00 under vinterhalvaret
(1 november -15 april). Skyltar har satts upp
var snill och respektera det. Motivet dr att
det stiller till problem vid bla snérdjning.

Brand

Arbete pagar med att se 6ver brandsiker-
heten pd hela omradet. Vi kommer att
prioritera bryggorna och direfter 6vriga
hamnen. Allt kan inte ske pa en ging utan vi
miste ta det i flera steg.

Livriddning

Tanken ir att det ska finnas livraiddnings-
utrustning vid alla bryggor med dtminstone
en riddningskrans och en ling sting med
krok. Detta kan inte heller ske 6ver en natt
utan dven dir maste vi hilla oss till budgeten.

Avslutningsvis

Hamnsektionen tackar for den hjalp vi fatt
under det gingna dret. Alla har inte blivit
kallade till arbete och det beror till stor del pa
att vi inte kunnat samla si manga samtidigt.
Det beror ocksa pa att varje gang det ska ske
nagon form av verksamhet si dr det ett fatal
personer som alltid maste nirvara som arbets-
ledare och dir har vi idag en "bristvara”.



Information fran
Seglingssektionen

Sdsongen 2020 inleddes med utbildnings-
serien "Bli en bittre seglare”, med tre
teoritillfillen och ett tillfille for praktiska
ovningar. Intresset var stort, totalt deltog 36
personer i utbildningarna. Kursen var
uppdelad i en grupp f6r enbart kvinnor och
en grupp dir dven min kunde vara med.
Onsdagsseglingarna kunde genomforas trots
pandemin. Aven dir var intresset stort,
topprekordet var 29 deltagare. Andra

aktiviteter under sisongen var Jiverdn Runt,

Vinern Shorthand Race och One Man Race.

Ett par eskaderseglingar gick ocksé av
stapeln.

Vi har piboérjat visst samarbete med KKF.
Malet dr att fa till en béttre samverkan
mellan klubbarna och férhoppningsvis 6ka
intresset for segling.

Funktionirsgruppen har dock kunnat triffas

Kappseglingar 2021

under sikra former och jobbat med batarna,
aven om de inte har blivit seglade.
Kommunen har bekostat en ny personlyft.
Nir vi nu blickar framét dr huvudmalet "fler
segel pa sjon". Vi ser det som viktigt att 6ka
antalet delaktiga inom seglingssektionen. Vi
vill kunna genomfora eskaderseglingar, dir
soker vi funktionirer! Ett flertal
kappseglingar planeras, se datum nedan.
Och si blir det forstis onsdagsseglingar, de
gir som vanligt varje onsdag 18:30 under
sommaren med uppehall under
industrisemestern. Exakt vilka veckor det blir
kommer att meddelas pa hemsidan.

Efter Corona-uppehall aterupptas
paraseglingen med totalt 10 seglingskvillar.
En C55 ska inforskaffas och vira tva
befintliga batar ska uppdateras. Ett par olika
utbildningsinsatser planeras.

Under 2021 arrangerar vi nedanstiende kappseglingar.

All administration runt vara kappseglingar sker pa samma sitt som forra aret i Svenska

Seglarférbundets tivlingskalender, Sailarena. Har hittar ni inbjudningar och andra dokument,

anmilan, anmilda deltagare samt resultat.

12/6 Javeron Runt

19/6 Vinern Shorthand
21/8 Karlstad Solo Race
11/9 Hostregattan
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Miljoi

Batbottenprojektet

I bérjan av mars 2020 deltog KSS i en scree-
ning av metallférekomst i batbottenfirger.
Projektet, som var ett samarbete mellan Lins-
styrelsen, Virmlands battérbund, Skoghalls
batsillskap och KSS, finansierades med
LOVA-bidrag. 100 béitar mittes vid KSS
Kanikeniset. Midtningarna visade att 47 batar
hade bottenfirg med kopparhalter ver
projektets grinsvirde 16 %. Detta motsvarar
halten i Ostersjofirg. 22 bitar hade halter
motsvarande vistkustfirg (54%). Enstaka
batar 6versteg projektets grinsvirde f6r bly
och tenn.

Skrapning och rengéring av batbottnar som
inte gors pa ett ansvarsfullt sitt dr den storsta
orsaken till utslipp och halter i vattenmiljon
och pa uppstillningsplaner. For att 6ka med-
lemmarnas kunskap och medvetenhet om
batbottenfirgers paverkan pa miljén och
torhindra féroreningar, har KSS ansokt hos
Linsstyrelsen i Virmland om LOVA-bidrag
tor ett batbottensaneringsprojekt. Vi avser att
bygga en fast tilthall dir sanering av batbottnar
kan goras pa ett sikert sitt samt genomfora
sanering av 30 bitar genom isblastring.
Representanter f6r KSS hamnsektion har
deltagit vid en batbottenblistring och be-
démer att metoden ger en siker hantering sa
att alla fargrester kan samlas och limnas till
destruktion.

Pengarna tilldelas Lansstyrelsen frain Hav
och Vattenmyndigheten tidigast i ménads-
skiftet februari/mars 2021. Endast kostnader
som uppstitt efter beslut om bidrag far
belasta LOVA-projekt. KSS maste dirfor
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nfo fran hamnsektionen

avvakta beslut innan vi kan pabérja forbere-
delsearbetet. Arbetet riskerar di att krocka
med varrustning och sjosittning. En period
nir vi bedomer att det blir svért att samla
medlemmar till forberedelsearbetet.
Restriktioner for att forhindra spridning av
Covid-19 miste ocksa vigas in. Det kan vara
svirt att hilla avstind under vissa arbets-
moment. Forberedelser for projektet planeras
dérfor till september och saneringar genomfors
efter batupptagningarna i oktober och
november 2021

Kostnaden for att blistra en 30-fotsbit
bedoms vara ca 12000 kr men kan variera
beroende pa firgens tjocklek och typ.
LOVA-bidraget ticker 80 % av kostnaden.
Batigaren miéste dven bidra med eget arbete
den dag béten saneras och vid forberedelserna.
Hamnsektionen har redan en preliminir
intresseanmilan fran drygt 30 batar, men
kommer att prioritera batar med péavisat hoga
virden eller dir batdgaren vet att biten
milats med vistkustfirg. Framgent kommer
all renskrapning och blistring hinvisas till
talthallen.

Om intresset blir stort kommer vi att ansoka

om LOVA-bidrag fér fortsittning 2022.

Vilken typ av batbottenfirg som ir godkind
avgors av batens hemmahamn. Kopparhaltiga
batbottenfirger ir inte godkinda for
anvindning i Vinern och fir dirfor endast
anvindas av den som hela bétsisongen har
sin hemmahamn pa vistkusten.

Vistkustfirg dr inte alls nédvindig f6r nigra



sommarveckor pa kusten. Haller man lite koll
kanner man de sma knottrorna ndr havstulpan-
larverna fist pa batbotten. Under ett par veckor
ar det ldtt att fi bort dem med en plastskrapa.
Borra ett litet hal och sikra skrapan med ett
snore och ta ett bad. Gar man tillbaka till
sotvatten under "larvperioden” slipper de av
sig sjlva.

Vistkustfirg forhindrar inte pavixt av
"gronslick” hir i Vinern.

Alternativa brinslen for biatmotorer ir en
aktuell batmiljofraga.

Alkylatbensin framstills ur gasfraktionen vid
oljeraffinering. Den f6rbrinns mycket effektivt
och utslappen av skadliga aromatiska kolviten
ar 80 — 90 % mindre dn f6r vanlig 95 oktan.
Sarskilt vil marks detta for gamla 2-taktare
som luktar och osar mycket mindre.
Miljévinsten blir stor eftersom jollemotorn
anvinds mest i kinsliga grunda och skyddade
vatten.

For att fa korrekt smérjning av jollemotorn
rekommenderas att kopa alkylat 4-takt och
sedan blanda in 2-taktarolja f6r marint bruk
som ér anpassad for vattenkylda motorer.
Firdigblandad alkylat 2-takt dr avsedd for
luftkylda motorer som tex motorségar.

Ibland behovs en justering av forgasare och
tindning for bista motoreftekt.

Ecopar ir en syntetisk diesel som framstills ur
naturgas. Liksom alkylatbensinen ger den
renare avgaser med ldgre halter av sot och
cancerogena dmnen. Den anvinds darfor i
arbetsmaskiner i daligt ventilerade utrymmen.
Giftigheten for vattenlevande organismer ér
ocksé lagre.

Sjoraddningssillskapet har testat Ecopar pé
nigra av sina batar under en femérsperiod.
Man kommer dock sluta med brinslet
eftersom man haft driftstrningar som inte
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kunnat analyseras fullt ut. (Personligt med-

delande Niklas Jendeby SSRS)

HVO100 ir kemiskt mycket lik fossil diesel
men framstills genom hydrering av vegeta-
biliska oljor. Ravarorna ir restprodukter frin
livsmedels- och skogsindustri och anges som
térnybara. Miljonyttan dr dock ifrigasatt da
ménga tillverkare anvinder en hog andel
restprodukter frin palmoljeindustrin som har
stora negativa effekter pa ekologi och milj6
vid palmoljeplantagerna i Sydostasien.

Till skillnad mot diesel med RME inbland-
ning ger HVO100 mindre sotutslipp och
liten risk for vixt av dieselbakterier.
Sjoraddningssillskapet planerar for test av
HVO100.

Eftersom en driftsiker motor dr mycket
viktig f6r sjosikerheten bor man kolla noga
med sin motortillverkare innan man gar éver
till alternativa dieselbrinslen.

Och glom inte, det bista sittet att minska
utsldppen dr trots allt att anvinda motorn s
lite som mojligt.

Ta det med ro och anvind arorna till jollen.
Hissa segel och segla si linge vinden bir.

Till sist nigra korta men viktiga miljotips.
Sopboden med sirskilda kirl for glas och
metall har i stort fungerat bra. Boden halls
oppen maj — oktober. Pantamerakirlet skots
av sjoscouterna.

Miljofarligt avfall far inte limnas i sopboden.
Alla medlemmar skall sjdlva limna det till
kommunens miljostation.

Det dr i de flesta fall ett enkelt "gor det sjilv
jobb” att installera sugtémning for toatanken.
Genom att anvinda toatémningsstationen
bidrar vi inte till 6vergddning av de grunda
skyddade vattnen ddr vi girna ligger med
vira batar.

Hamnsektionen/Nisse Hansson



"Lat oss hjélpas at - for en
positiv tillvaro och segling"

Arsmétet slutade for ménga i forvaning da
ordforande Stefan Ekblom, och vice
ordférande Jakob Angeby, och chefen for
hamnsektionen Lennart Andersson, och
kassoren Kenth Larsson under sittande méte
meddelade att man inte stéller upp till omval
som var foreslaget frin valberedningen. Kom
det som en Gverraskning? Var det en trumpen
reaktion for att man inte fick som man ville?
Eller var det en logisk konsekvens av en serie
situationer de senaste dren? Hir fir du veta
mer om vad som egentligen har hint, vilka
slutsatser som dragits, och vad som gjorts, for
att genomfora en forindring i syfte att
torbittra och skapa forutsittningar for en
hallbar utveckling av KSS. Nir sista raden dr
last forstas att kvartettens avhopp frin omval
till styrelsen var en logisk konsekvens, och
utan bistra kinslor. Det var ju si det var sagt.

Vi som nu inte stéller upp till omval har alla
verkat i styrelsen de sista fyra aren. Som ny i
styrelsen gér den forsta tiden till att forsta
verksamhetens omfattning och utmaningar.
Vi noterade att styrelsen ofta blev last av
operativa fragor som inte utvecklade KSS,
som till exempel ordningsfragor och att 16sa
konflikter med medlemmar som inte betalat
avgiften, eller allehanda liknande "polisidra”
fragor. Eller utredning av mojligheten att
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filla nagra trdd pa Nabben, trots att det dr ett
naturreservat — lagar och férordningar.
Bitskjul som troligtvis inte anvindes i det
syfte som avsetts — gér det att gora nagot at
det — vad sdger jordabalken? Inget av detta
leder dessvirre till en utveckling av KSS.

Att sikerstilla en fungerande verksamhet i
nuet och samtidigt jobba for en positiv
utveckling dr styrelsens uppdrag. Vi sig
brister i den verksamhet som pagér och
alldeles for lite kraft frigjordes at utveckling.
Det fanns ett behov att vidareutveckla KSS i
linje med syftet som utpekas i stadgarna, dvs
att frimja segling, och att kunna ha segelbit.

Styrelsen tog initiativ till aktiviteter som
skulle inkludera och locka nya medlemmar.
Hamnens dag kom till stind, och
virdegrundsarbetet genomférdes, padrivet av
flera medlemmar som kints sig krinkta av
nagra i ’det gamla gardet” som sagt ifrin.
Kappseglingsverksamheten fick ett uppsving
och paraseglingarna var mycket uppskattade.
Medlemsektionen drev verksamheten med
stort engagemang och svarade snabbt pa alla
mail och telefonsamtal, sag till att allt det
administrativa 6t pd med nya medlemmar,
hemsida och nycklar mm. Hamnen drev
renoveringsprojekt och underholl bryggor,



maskiner, kranar, och byggnader. Nabben
skottes klanderfritt. KSS blev arets batklubb
2019! Alla var n6jda utom dom som inte
orkade mer. Det var f6r mycket, pa for fa.

Vi hade vetat det en lingre tid. Trots flera
upprop om hjilp sa fanns inte hjilp att {3,
speciellt till uppdrag som kriver ansvar f6r en
verksamhet.

Senvintern och varen 2020 var det tydligt for
styrelsen att vi behovde gora nagot for att
torbattra KSS och skapa forutsittningar for
en stabil och frisk organisation. Hamnen gick
pa knd, och Medlemssektionen med
kimparna Anders Olsson och Theo Arnt
meddelade att nu vare sig ville eller orkade
man mer, det dr en betungande
administration. Hamnchefen var nedtyngd av
arbete med samordning och genomférande
av underhall utéver en avsevird
administration. Bristerna i organisationen var
flera. Nagra sammansvetsade ging i KSS
jobbade och bidrog mycket, men for fa
stillde upp nir det behévdes, och dnnu firre
var beredda att driva ett ansvarsuppdrag.
Speciellt stor dr bristen att finna frivilliga att
ta ett ansvarsuppdrag. Da f6r mycket arbete
och ansvar tynger for fa, s blir ju situationen
negativ istillet f6r positiv, och man riskerar
att bli utbrind. For att fa frivilliga att ta
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ansvarsuppdrag menade vi att det behéver
finnas en tydlig organisation som avgrinsar
ansvar, och en process som garanterar att
nodvindiga resurser kommer att tillfras for
genomforandet.

I syfte att komma tillritta med problemen
och skapa en hillbar grund f6r positiv
utveckling utarbetade styrelsen ett forslag om
"arbetsplikt” som syftar till att de som av
nagon anledning inte kan eller vill bidra med
arbete fir betala istillet, och att for de som
viljer att engagera sig ska finnas en tydlig
organisation och beskrivning av
arbetsuppgifter, samt en process for hur dessa
arbetsuppgifter fordelas, organiseras och
genomfors. Vi insig att genomférandet av ett
sadant forslag kommer att kriva ett stort
engagemang och insats fran styrelsen.

Valberedningen kontaktade sittande styrelse i
maj 2020 och fragade vilka som kan stilla
upp till omval. Vi fick da veta att flera
nyckelpersoner, vars mandat skulle ga ut vid
kommande arsmote, inte tinkte stilla upp till
omval. Det var inte bra f6r genomforandet av
torslaget vi varit med och utarbetat da vi
forutsag att en rejal insats kommer krivas av
ett vil fungerande team. Efter intern
overliggning kom vi 6verens om att stilla



upp till omval, under férutsittning att
torslaget till fordndring 1 KSS fick en bred
torankring och att styrelsen fick ett tydligt
mandat att driva frigan vid arsmoétet. Detta
meddelades med all tydlighet till
valberedningen med en 6nskan att detta
skulle framgi, sa att alla medlemmar skulle
veta vad som gillde.

Styrelsen kommunicerade forslaget om nya
regler for arbetsplikten, enligt stadgarna,
innan drsmotet. Ett informations- och
diskussionsméte sammankallades dit alla
medlemmar var inbjudna och uppslutningen
var relativt god — 6ver 80 deltagare var med
vid det 4 timmar langa digitala métet dir
flera kritiska roster mot férslaget héjdes, och
nagra positiva. Det ledde till att styrelsen
justerade forslaget till arsmétet och limnade
avgiftsbeloppet och mingden arbete 6ppet
t6r utredning, men holl kvar vid
nodvindigheten att genomféra principen och
grundtanken i forslaget. Vid motet
informerades ocksa att ovan nimnda kvartett
stéllt upp till omval, under forutsittning att
den nya styrelsen fick ett tydligt mandat att
genomdriva fordndringar i linje med
foreslagen princip.

Till drsmoétet kom ca 15% av KSS
rostberittigade medlemmar. Flera kritiska
roster mot forslaget hojdes, och arsmotet
beslot att aterremittera forslaget till styrelsen
for fortsatt utredning. Den nya styrelsen fick
alltsa inte mandat att genomdriva
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toérandringar i linje med den princip som
toreslagits, dven om avgiften och
arbetsmingden skulle ha beslutats vid ett
extra drsmote vid senare tillfille. Eftersom
torslaget inte fick gehor och styrelsen det
efterfrigade mandatet, gjorde vi som vi
meddelat valberedning sedan flera manader —
vi stillde inte upp till omval.

Sa, nya krafter ska ta vid och féra KSS
tramat. KSS star vid ett vigskal. Vart dr vi pa
vig? Lat oss stodja den nya styrelsen pi ett
konstruktivt sitt. Lat oss hjilpas 4t i linje
med den virdegrund som lagts — for en
positiv tillvaro och segling. Till de som letar
efter fel och brister — hjilp till istillet for att
mest leta fel och kritisera. Till de som aldrig
har tid att hjalpa till — testa — det kan vara
trevligt! Till alla de som vill och forsoker —
fortsitt s, tack for din kraft! Till de som inte
kan och vill ligga tid i KSS — ett bidrag med
pengar dr ocksi ett virdefullt bidrag! Med
en tydlig och bra organisation kan vi géra
KSS édnnu bittre. Lat oss stodja den nya
styrelsen pé vigen fram. Vi kommer att
fortsitta engagera oss i KSS och allt det bra
vi har tillsammans. Vi ser fram emot att gora
det!

Med tack for aren som gitt, och tillforsikt
mot dren som kommer!

Stefan Ekblom, Jakob Angeby, Lennart

Andersson och Kenth Larsson.



Enkel matematik Pl sign:

Batklubbsmedlem
+ 3 Svenska Sjo

Battre forsakring
till lagre pris

Som batklubbsmediem ar du deligare | Svenska 5j0 och det ger dig direkta
IGrdelar som imeer amlaltande Mrsdknng ach lagre premier. Men du 1
ocksd andra fardelar som resullaibonis och en smedigane skaderegienng
Tilsammans med bMtorgansatacenms sbetar vi Gdadgt med att utveckla

e basta bathrssknngama ooh trygghetsidaningarna far deg och din bdtkiubs

wilkommen att rakna ul din préemoe pd wawivendka 46 48



http://www.svenskasjo.se
http://www.svenskasjo.se

Onsdagsseglingarna

Ar du sugen pad att kappsegla? Har du funderat pd vira
onsdagsseglingar, men dr lite osiker pd hur det gar till?

Vi ska rita ut nigra av frigetecknen,
torhoppningsvis de flesta. Sd hir kommer
det att gi till pd onsdagarna i sommar,
om inte Coronan sitter stopp for det.
Mellan 17:30 och 18:00 édr det anmilan
i klubbhuset, dir en startansvarig frin
seglingssektionen finns pa plats och
tar emot anmalningarna. Du behover
veta din bits SRS-tal, som anvinds for
att rikna ut rittvisa tider. Ett sorts
handikappsystem alltsa, si att olika
batar ska kunna tivla mot varandra.
Om du inte kinner till SRS-talet kan
du oftast hitta det i tabellerna pa:
https://www.svensksegling.se/
matbrevbatteknik/Alltduvill
vetaomSRS/SRSTabeller/.

Den startansvariga meddelar ocksa

vilken bana som ska seglas. Det finns
nagra olika fardigtryckta bankartor i
pirmen, benimnda A, B, C osv. Hir
kan deltagarna ocksa vara med och
paverka banvalet, till exempel foresld

en kortare bana om det dr svaga
vindar.

Efter kl. 18 gér det inte att anmala sig,
eftersom den startansvariga maste gi
till startplatsen och forbereda starten.
Samtidigt gar deltagarna till sina batar
och beger sig till startplatsen, som ér
utanfor den byggnad som kallas
Marinan och ligger bredvid sjomacken
i norra delen av hamnomréidet. Vi
brukar kora starterna frin balkongen
pa Marinan och start-/méllinje blir di
en tinkt linje mellan en r6d flagga pa
balkongen och den gulmiélade
tridykdalben ute i vattnet.

Det finns ocksi en Facebook-grupp
som heter "Onsdagssegling i Karlstad".
Dir kan du oftast anmila dig i forvig
och om det dr manga anmilda visas
avvikande starttider om startfiltet
delas upp i flera grupper. Si kolla dir
sd att du dr helt uppdaterad.
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Startproceduren utgdrs av en kombination av ljudsignaler och flaggor enligt bilden nedan.

* K1 18:25 hor du forsta varningssignalen infor starten, ett kort “tut”, och den bla/réda
flaggan siitts upp.

*  En minut senare kommer ett kort “tut” till och den bla/vita flaggan sitts upp.

*  Sedan drdjer det tre minuter till nésta signal, som dr ett lite lingre “tuut”. D4 dr det en
minut kvar till start och den bla/vita flaggan tas ned.

+  Till sist ett kort “tut” igen vid start kl 18:30. D4 tas den bléd/roda flaggan ned och

tidtagningen startas.

Signal Flagga Flagga upp/ner Minuter
+ljud kort/lang innan start
Varning - * @ 5
Forberedelse D * @ 4
=T
S RTIE

Sjélva seglingen tar mellan en timme och en och en halv, beroende pi bana och vindf6r-
hallanden. Nir du sedan passerar méllinjen fir du (oftast) ett litet “tut” som bekriftar
malgangen. Nir alla kommit i mal vidtar lite matematiska 6vningar for startern, som
ska rikna om tiderna med hinsyn tagen till SRS-talen. Under tiden éker deltagarna och
parkerar sina batar innan tersamlingen i klubbhuset.

Nir alla dr tillbaka i klubbhuset presenteras resultatet. Tack vare SRS-talen dr
placeringen i resultatlistan inte alltid densamma som ordningen i mél. Du kan ligga
hogre upp dn du tror. Kvillens vinnare fir, férutom applader, ocksi ett paket kaffe.

Jerry Olsson

-23.



Fungerar batvarmaren under
2500 kr utan problem

och hur ser brandrisken pd virmaren ut? Ar den siker?

A

Kan denna virmare vara ett bra alternativ
tor Sveriges klimat som kan innehalla kyliga
vir- och hostdagar samt dven kalla sena
sommarkvillar?

Det finns manga alternativ ddrute si frigan
ar vilken virmare man ska vilja? P4 internet
ar det en ren djungel med bland annat
virmare frin Amazon for enbart 1000 kr.

Jag har kollat lite nirmare pa en Eberspicher
kinakopia som Ton Vierling har installerat i
hans Finnflyer fran 1980. Vid flera tillfillen
har jag haft kontakt med honom och han
berittar att han var hemma istéllet for att
vara pd Nabben pga att det var for kallt
vilket medférde ett kop av en virmare fran
Kina. Virmaren koptes pa blocket med 1 érs
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I

garanti. Idag ska vi sitta igdng den och
kontrollera om den gér vad den lovar enligt
bruksanvisning och manualen.

Nir det giller dieselvirmare finns det kinda
varumirken som Eberspicher och Webasto,
och nu pi sista tiden dven mirket Planar
som kommer frin Ryssland men siljs idag
under namnet Autoterm. Detta pga att det
saldes ett stort antal kopior fran Kina med
namnet Planar tryckt pa dieselvirmaren.
Prisskillnaden mellan olika dieselvirmare ar
stor. Eberspicher D2 som har en effekt pa
2200 watt har ett pris pd 12000 kr, samtidigt
som en virmare frin Kina kan vara si billig
som 2000 kr vid onlinekép i Sverige, samt
dnnu ligre pa sidor som Banggood och
Amazon.



Det visar sig att de kinesiska virmarna har
ett daligt rykte, och om man kollar lite
ndrmare pd just virmare fran Kina pa
internet finns det filmer utlagt dir de borjar
brinna. Detta har lett till en Facebookgrupp
(med mer en 25 000 medlemmar), dir man
delar information om hur bra de 4r och alla
fel som kan uppstd med dessa virmare samt
hur man fa tag pé reservdelar.

Ett vanligt klagomal som uppstir kring vissa
billiga dieselvirmare dr att de har bullriga
brianslepumpar och avgassystem. Det beror
oftast pd att installationen inte utférdes
korrekt och att ljudddmparna dr av dalig
kvalité. Daliga ljudddmpare medfér obehag

bland nirvarande.

Brinslet verkar vara en annan problemfriga
da det i vissa fall hinder att f6rbrainnings-
kammaren kvivs pi grund av kolavlagringar.
Sa det dr viktigt att frin forsta borjan ha bra
koll pa hur det ser ut med férbrinning och
att det inte ryker pga daligt brinsle.

Och detta leder oss formodligen till den
viktigaste fragan nir det giller att installera
virmare frin Kina: Hur sikra dr dessa billiga
virmare?

En viktig aspekt att tinka pa dr att alla dessa
dieselvirmare dr designade for att anvindas i
ett ventilerat utrymme, och att en liten del av
dessa virmare frin Kina dr bendgna att brinna
igenom det uppvirmda luftutloppet si att
avgaser kan komma ut i batens utrymme.
Detta ir inte enbart en brandrisk, utan det
betyder ocksa att kolmonoxid kan komma in i
baten. Dock har ett stort antal av dessa virmare
som har varit aktiva i flera ar. Jag personligen
jobbar inom bétbranschen och har inte hort
talas om négon brand eller kolmonoxid-
torgiftning nir det giller dessa virmare.

Nu ska vi sitta iging den och kolla om Tons
blocketkdp av en virmare gor vad den lovar.

I ett 0-gradigt vintrigt januari startar vi upp
den efter att vi har kopplat in de sista
brinsleanslutningarna. Tryckknapparna pa
displayen ir lite kinsliga, men det borjar
rora sig nigonting lingre bak i baten.

Med all erfarenhet jag har av olika virmare
sa som Wallas, Webasto, Eberspicher och
Mikuni, kan vi konstatera efter 30 minuter
att den fungerar minst lika bra som de
etablerade mirkenas virmare, sdpass bra att
man nistan borjar misstinka att de forsoka
spionera genom elektroniken som sitter
inbygegd i sjilva kinavidrmaren. Allt fungerar
som det ska och uppstarten av virmaren
gick otroligt snabbt och levererad effekt dr
minst vad de har lovat. Inget extremt buller

och ingen rok, f6r 2500 kr kan man vara n6jd.
Men hur linge haller den?

Ett ars garanti medfoljer. Héller den i fem ar
sd kan man vara nojd!

Johan Sluiter




En sjofard over Vanern
14 - 20 juli 1935

John Karlsson

Nir vinterstormarna tjuter kring
stugknutarna, snon i massor beticker jorden.
Dagarna ir korta, kvillarna lainga och manga
dagar, ja kanske veckor gir, utan att solen for
en liten kort stund belyser jorden, ila
tankarna girna ivig till flydda, varma,
solmittade sommardagar och firder pi
Vinern. Man erinrar sig en massa sidana
firder och frossar pd minnena, hirav och pa
det tjusiga dérvid. Forsoker att minnas varje
sirskild fird och vinner som deltagit. Man
erinrar sig galna upptag, allvarsamma
resonemang, hirliga soluppgingar, vackra
solnedgangar, lugn sj6, gropig sjo, dimma och
regn, god fiskelycka, dalig fiskelycka, ingen
fiskelycka alls. Besvirligheter och
tortretligheter blir alltid glomda, kvar star i
minnet endast det tjusiga.

En lugn, vacker 16rdagskvill i juli ménad
1935, var vi alla metarordens metare samlade
vid "Bussviken”. Skimt och glam radde.
Chefen Gustaf var mer mallig dn vanligt, han
vixte med var minut. Hans stora, runda mage
fick en framskjuten stillning under det att
ryggen blev svankig. Han trodde, han tyckte,
han kinde med sig att ett stort ansvar vilade
pa honom. Han gav goda rid hir, diliga rad
dir, 6verallt var han och lade sin nisa i blot.
Han var i sitt esse och kinde sig makta hog.
Med all ritt foralldel, ty han hade befallt, att

metarorden skulle dagen dérpi foreta en

-26 -

Vineromsegling under hans ledning.
Expeditionen skulle starta vid soluppgingen
och mycket var att ordna med, innan chefen
skot startskottet. Chefen dundrade och skrot
over att han nu skulle géra sitt livs fiskafinge.
Bide kvalitativt och kvantitativt. Vi andra,
som skulle delta i farden, vil disciplinerade,
toljde chefens rad, dir vi ansag att det
behévdes, for dvrigt struntade vi i honom och
lit honom hallas med sitt skryt. Sent omsider
gav chefen signal om kojning, pa det att
lingfirdarna matte fa sig en stunds vila.
Stojet avstannade sa smaningom och en stilla
frid utbredde sig 6ver "Bussviken”.

Kvillen var gudomlig, fullstindigt lugn
radde, hog och klar luft, en dkta nordisk
sommarnatt. Trots chefens uttryckliga order
om kojning, tog jag mig bondpermission, ty
gumman var med for att vifta farvil. Vi tva,
kunde ej motsti frestelsen av en liten



strandpromenad. I den ojimna terrdngen
promenerade vi, i halvdunklet skidade vi ut
over Vinerns vatten, som lag si lugnt och
fint, som endast Vinern kan gora en natt i
juli. Klackens lysboj klippte till d4 och da.
Anstringde vi var synformaga litet, kunde vi
langt i fjarran fornimma ett svagt ljussken,
vilket férkunnade att Tdrnans vaksamma
varning var i verksamhet. Hur girna vi
andock hade velat, att linge fi njuta av
idyllen, maste dven vi till slut leta oss en vig
tillbaka till lagret. Tyst var det dir, endast nar
vi passerade chefens pald, stérdes den ljuva
tystnaden av starka snarkningar.

Endast ett par timmar efter det att vi hade
gatt ombord och élat oss in i ruffen till var
ddr slumrande pojke, gick reveljen och
kommenderingen fran chefen borjade igen.
Nu blev det ett dnnu rorligare liv dn pé
kvillen. Primusens lagor lyste hir och var i
buskarna. Det lapades kaffe och éts
smorgiasar eller bullkik, allt efter var och ens
aptit. Chefen sprang mellan lagen, inspek-
terade, avprovade kiket och drev pa samt
drog forsorg om att ingen forhalade tiden.

Avskedets stund var inne. Nira anforvanter
omkramades. Forhallningsregler gavs av
respektive fruar. Chefen och hans dkta liv
omfamnade varandra si det var rent rorande.
Sa med en slet chefen sig ur omfamningen
och med den spanstighet man aldrig tillférne
sett, hoppade han ombord pi Sjéfageln och

kommenderade — kasta loss -.

Sa gled for sakta giende motorer hela
flottiljen ut ur Bussvikens hamn.
Chefsfartyget med Tor som alltiallo, titt f6ljd
av Oskar med besdttningsman i Juno, J. L.
Karlsson i sillskap med Petter och Bredberg.
Stig och Gerda, Axel Karlsson och
Holmberg i Smickarn och till sist Hellkvist,
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Sjoberg och undertecknad. Det stora
efterlingtade dventyret hade bérjat. De
kvarvarande viftade sitt farvil fran stranden.
Sa okades farten och i spridd ordning stilldes
firden at Tdrnan. Vidret var det bésta
tinkbara. Solen hade redan passerat
osthorisonten och spred sin strilande virme
over oss glada, dventyrslystna vikingar. Nya
metargrund skulle erévras, nya holmar
upptickas, vikar vi aldrig férut varit inne i,
skulle undersékas och vart lingtans mal, var i
torsta rummet Djurén. Chefen, glad som en
skolpojke vilken nyss fitt sitt sommarlov,
snodde runt med sin racer oss andra och gav
sig den pa att hir skulle metas. Vi andra, mer
pessimistiskt anlagda hade icke hjirta att
stora honom i hans utliggningar om var han
skulle gora av den myckna fisken. Vid Térnan
metades pd djupt vatten, pa grunt vatten och
pa mevatten men inte ett napp for nigon av
oss. Detta spokade styggt, vi som skulle meta

o

sa vildigt. Men chefens optimistiska tro pa
framtida fiskelycka lade sig inte. Solen
gassade med oférminskad styrka. Sjoberg
halsade den ena Appolinaris efter den andra.
Besittningen i bitarna disade, endast de mer
energiska, som Oskar och chefen holl ut,
flyttade och lodade djupet ideligen. Trots
deras ivriga forsok, lyckades de inte fa en
enda liten sik pd kroken.

Solen nirmade sig middagshéjden och tiden
var inne for dem som skulle ut pa lingfarden.



Efter ett hastigt farvil av vinnerna som ej
hade méjlighet att fa f6lja med, begav sig J.LL
ivdg. Stig var andra bat, som halade draggen
och gav sig soderut. Minuterna efter Stig
gjorde vi sammalunda. Rak, sydlig var kursen
men chefen som holl ut i det lingsta och
torst en god stund efter oss bekvimade sig
med att folja efter, hade ritt kurs till en
bérjan men hur det var, drog han sig mer och
mer at vister. Lite nyfiken dr man ju alltid pa
ute sjon, nir nidgon gor en omotiverad
mandéver. Vi diskuterade frigan men kunde
inte komma till annat resultat 4n att han,

som vi hade upptickt en méssvirm. Vad vi

sig men inte han, att denna svirm foljde en
dngbat pd vig norréver och uppsnappade de
godbitar kocken kastade 6verbord. Sent skall
syndarn vakna, och mycket f6r sent insag
chefen sitt misstag, ty han hade kommit
mycket, fér mycket ur den ritta kursen. Men
ndr vi slutligen triffades, var det vi som tagit
miste pa kurs och skulle skipa ovett. Som en
riktigt dkta Varglarsson hasplade han ur sig
allt vad otidigheter han kunde komma 6ver.

Viivir bat holl kursen, drack Appolinaris,
njot av tillvaron och struntade totalt i chefens
galna forehavande. Firden fortsatte 6ver
oppet vatten, utan att storas av vare sig
holmar, skir eller grund. S sméaningom fick
vi f6r 6ver, sikte pa land. Vi visste och
torstod, att vi nirmade oss Djurén. Allt storre
och storre, vixte den sig upp i vattnet och de
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fyra batarna, drog sig mer tillsammans och
sammantriffade slutligen strax utanfor
Mallbergs hamns inlopp. Stringa order fran
chefen att inte g iland, f6rrdn de djupbackar,
han pa sjokortet hade iakttagit och som
enligt av honom gjorda berdkningar,
ovillkorligen skulle finnas sik p4, blivit av
samtliga vil undersokta. Vi hade da vistats i
batarna sedan k1.4 pa morgonen. Chefens
berdkningar kom ej heller pa skam, ty det
fanns sik dir och négra stycken feta, granna
sadana, hamnade i bitarna. Nyfangad inkokt
sik smakade maffe. Trots vinnen Sjobergs
protester mot matordningen, at han dock
med stor aptit och skéljde ner den med en
flaska Appolinaris.

Efter det att vi hade lyckats konstatera, att
det fanns sik i omedelbar nirhet av Djurén,
fick vi sa lov att ang6ra hamnen. Lingst in i
denna naturliga hamn, slog vi liger.
Sandbergs och Karlsson reste sina tilt, vi
andra bodde ombord. Alla var vi trotta efter
torsta dagens strapatser, varfor vi hade endast
en liten kort pratstund, innan vi kojade. Ty
redan vid solens forsta stralar maste vi vara
ute pa chefens stilp och borja sdkandet efter
mer sik. Enligt 6verenskommelse var vi ocksé
pa platsen. Det egentliga metandet hade
borjat. Nagon storre fiskelycka kunde vi
emellertid inte skryta med men alltid
hamnade nagra sikar pa isen. Det var ett
ideligen flackande ut och in pa féormiddagen.
J. L. skulle nimligen redan denna dag
itervinda hem och han hade fitt lova, att
under garanti, vil férvara och i oskadat skick,
till kopran 6verlimna den fisk, vi gemensamt
hade fiskat samt att hederligt och utan
avdrag, till vederborande fiskare 6verlimna
den summa han till aventyrs skulle ha fatt for
denna fisk. Hur Karlsson utforde detta
uppdrag vet jag inte, emellertid har chefen
aldrig erhallit den valuta han beriknat for



fisken. Om Karlsson nu silt den, stoppat
pengarna i egen ficka eller om han glomt
bort den i biten och den legat kvar ddr och
ruttnat ir dnnu inte utrett. Sedan Karlsson
med sillskap givit sig ivig, tog vi andra
Djurén i betraktande och fann att den dr
otvivelaktig Vinerns vackraste 6. Hég och
miktig, pd hogsta toppen mot norr av det
branta klipparti, som utgor ett naturligt
skydd f6r Mellbergs hamn mot 6ster, reser
sig fyren hogt 6ver 6ns vackra barr- och
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l6vtridsbestand. On 4r hog i norr och sluttar
mot sdder. Gor man en promenad pé de stigar
som korsar varandra over hela 6n, moter man
allehanda vilda djur, varav radjuren och
kronhjortarna utgor ett vackert inslag. Det
blev kvill dven den andra dagen. Skymningen
kom smygande, allt andades frid och det hela
var bara idyll. Till och med chefens tunga,
nekade att befalla.

Den tredje dagen maste Stig och Gerda
atervinda hem. Nu blev det ingen metartur
denna morgon. Vi var tillsammans till dess
avfirden for de hemvindande skett. Stig och
Gerda tog nordlig kurs, vi sydlig mot
Kinnekulle, som nidrmaste mal. Mellan Djurén
och Kinnekulle fanns det ett flertal grund som
miste undersokas. Framéat middag kom vi
dock till Kullen. Hir bryts chefens och vér
resroute i alla fall. Chefen som industriman,
vill prompt studera cementbruket i Hallekis
men vi andra, mera naturvinner ville se
Kullens natur- och sevirdheter. Som vi icke
var i samma bdt, struntade vi i chefen och

styrde till Hallekis hamn, dér vi angjorde
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bryggan, stunsade upp oss och begav oss ivig
till Rabick. Chefen och Tor tog Hillekis
kalkbruk i beaktande men vi tog oss en
promenad fran Haillekis till Rabdck. Under
sekelgamla drevordiga ekar vandrade vi.
Hellkvist, vilken val kiande till alla
seviardheter, var vir ciceron. Han hade en
massa saker att beritta, om troll, tokiga
munkar etc. Vil framme vid Rébick,
passerade vi ett bageri, ddr ett par stiliga
flickor holl pa med att gradda smakakor. Det
doftade s gott, sa vi kunde inte hilla oss,
utan att stanna och insupa den angenima
doften. Undertecknad, som tycker sirskilt
mycket om nygriddade kakor, kunde inte
halla mig, utan bad i si bevekande ord som
mojligt, om en liten kaka. P4 Sjobergs drliga
vordnadsfulla upptride, fick vi ocksa varsin.
Alla sevirdheter fran Morkeklevs grotta, till
Ribicks tridgard, genomgicks och noga
beskiadades. Efter vil forrittat viry, vrikte vi
oss vid ett bord framfor turisthotellet och
drack kaffe med nygriddade kakor, mum-

mum.

Pa vig tillbaka till Hallekis radgjorde vi med
varandra om vad for skil vi skulle andraga,
for att ej i alltfor hog grad fresta chefens
torut ritt sa hirt ansatta lynne, for det vi varit
olydiga. Vi brydde allt vir hjirna men kunde
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¢j utfinna nagot som kunde ridda oss. Vi
darrade lite, nir vi sag Sjotigel ligga fortojd
vid vér bat i hamnen och vigade oss inte
fram med detsamma. Vi holl 4nnu ett radslag
och rakade hirunder ta en éverblick Gver
situationen. Vad fir vi inte da se? Jo, chefen,
tjock och frodig, sitta mitt i en hog skéna
najader. Nu var saken kirrad. Med spinstiga
steg tridde vi fram fran vart gomstille, gick
rakt pa chefen. Nu visste vi att vi hade knolen
fast, nir vi hade 6verraskat honom i denna
attityd och som vi sedan bara behovde
paminna honom om. Han mutade oss med
nykokt potatis och sill, som den stackars
utpinade kocken och besittningsmannen
tillrett, bara vi inte 14t denna historia komma
ut. Vi lovade, som de renhariga mén vi alltid
har varit, att inte forrada hans lilla hemlighet,
dock mot kompensation, att han under resten
av resan, ville vara som en av oss. Jag
torsikrar, heligt och dyrt, att ingen av oss har
med ett ord yppat nigot av detta. Skulle inte
antyda nigot om detta i denna berittelse, om
inte saken pi ett oforklarligt vis kommit ut.
Misstinker att chefen talar i sdomnen.

Efter inmundigandet av den splendida
middag chefen hade bjudit p4, begav vi oss s
ivig igen. Hellkvist ville ovillkorligen angora
Rébicks hamn, f6r att hils pd bekanta. Nar
detta var undanstokat, fortsatte firden till
Licko slott. Fiarden over Kinneviken, det var
en fird att minnas. Spegelblank lag viken,
akterdver tronade hogkullens kigelformade
kon mot den bla himlen. Lingst ner i viken
avtecknade sig Lidképing i vattnet. Rakt
forover, Killands 6 med sitt Licko, som
yttersta utpost och till vilket kosan nu
stilldes. Vil ditkommen beségs slottet, bade
inom som utom, under ledning av en
taltringd ciceron. Utkommen frin slottet
hordes dskan mullra pa avstind. Som vi



misstinkte, att ovider skulle bryta ut, ville en
del att vi skulle sla liger vid Licko. Chefen
avgjorde tvisten fort och vil, genom att
toresla fortsatt fird till Navens fyr. Sagt och
gjort, vi begav oss ivig genom Ekens
skirgard. Firden blev en verklig upplevelse.
Farleden slingrade sig fram mellan barr- och
16vklidda holmar samt leende vassbelagda
vikar. I regn hamnade vi sa slutligen vid
Navens fyr. Natursk6t kan man just inte sdga
att det dr dir men det var roligt att fa
overnatta pa detta stille, som numera genom
radions viderleksrapporter, har blivit kint
over hela virlden.

Klockan var vil omkring sex ndr vi anlinde
till Naven. Det var for tidigt att sla nattliger,
tyckte chefen, varfor han gav sig ivig ut pi en
liten fisketur utanfor 6n. Forst hade han
bestillt mjolk av fyrvaktarens gumma, vilken
med forlov sagt, var den mest till utseende
suraste fru jag sett. Var riktigt ridda f6r att
kopa mjolk av henne, ty man kunde inte vara
riktigt siker pé att inte mj6lken surnade nir
hon mjélkade. Alltnog, sedan chefen och jag
bestillt var mjolk av den sura tanten, begav
sig chefen ut pa sin eftermiddagsfisketur. Vi
andra stannade iland och ruvade pa
rackartyg. Tillfillet 6ppnade sig nir Sjoberg
och jag himtade vir mjolk och tanten
begirde 10 6re litern. Da flog den lede i mig
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och jag gav henne 25 6re per liter, under
torutsittning, att hon skulle begira av chefen
50 per liter. Nu tyckte Sjoberg och jag att vi
hade gjort det bra. Tog 6n i ndrmare
beskadan och vintade pé att Gustaf skulle
komma iland. Spanningen stod pi
kokpunkten, nir han dntligen klev ivig upp
tor att himta den bestillda mjolken. Sjoberg
och jag beholl oss pa behorigt avstind och
invintade vad som komma skulle. Tanten,
trots sitt sura utseende, tycktes emellertid
besitta en viss portion humor, ty hon begirde,
visserligen ej det pris jag bestimt men dnda
25 ore per liter. Det var en syn for gudar, att
skada chefens min dir han kom dinglande
med sin mj6lkflaska och svor, som ingen
annan 4n han kan, 6ver den oforskimda
kirringen, som hade mage att ta 25 6re for en
liter mjolk. Nar var dlskade chef hallit pa att
svira linge nog och vi trodde att han skulle
krevera av ilska, kunde jag ej halla mig lingre,
utan frigade hur mycket hon tog f6r
mjolken. I sin oskuld svarade chefen, - kan
du tinka dig, hon begirde 25 6re liten.
Begirde hon verkligen inte mer, jag bad
henne begira 50 6re jag. Var chefen forut
gredelin i sitt brunbrinda ansikte, blev han
nu kolsvart och hans ilska nide toppunkten.
Tur var, att jag hade i tid forstitt, att nagot
skulle intrifta, sa jag holl mig fortfarande pa
behorigt avstind. Men hade chefen haft
krafter 6ver och jag statt nirmare, hade han
med sikerhet offrat den dyra mj6lken pa mig,
bara for att han dirigenom skulle fa sin ilska
utlost. Jag méste sedan hela kvillen hilla mig
sd dir en fem meters avstind frin honom.

Nir vi vaknade pa morgonen den fjirde
dagen, hade ilskan hos chefen lagt sig. Nu
skulle stormetet borja och den stora fragan
var, var skulle vi bérja? Utanfor Naven fanns
en massa med grund och helt naturligt skulle



dessa undersokas forst och framst. var skulle vi gora av all fisken? Rad holls

Fiskelyckan var oss ej bevigen, utan chefen aterigen. Hem till Karlstad ville vi inte. Kasta
sammankallade oss for krigsrad. Vid en den 6verbord hade vi varken rid eller hjirta
kaffetir diskuterade vi saken. Nu ir det s4, att till. Ndrmaste orten vi kunde avyttra den, var
mitt uti Dalbosj6n, fanns ett storre grund och Amal. Alltsa till Amal, for att silja fisk. Nu
vi forstod nog att chefens hég lag dirat. hade det borja blasa en ritt god sydvist och
Mycket blygsamt kom han si slutligen fram sjon blev riktigt gropig. Enligt berikningarna
med forslaget om, att eventuellt forsoka skulle firden till Amal ta omkring tvi
komma dit. Dalig kompass hade vi bada, timmar och kursen var nord, nordvistlig.
dalig sikt var det med men vi gjorde dock Men varhelst chefen ser ndgonting rora sig
forsoket att leta oss dit. Tur hade vi, efter ett pa vattnet, vaknar hans fiskarinstinkter och
par timmars fird, siktade chefen lingt i skall ovillkorligen underséka vad det dr. Sa
fjarran, genom diset, ett stort torn, som vi var nu fallet. Vid ett grund, Klasbadarna,
antog skulle vara fyrtornet pd megrundet”. vilket lig i rakt motsatt riktning rin Amal,
Av vad sjokortet utvisade, var det mycket holl ett par fiskare pa med nit och dit stillde
riktigt, det efterstravade grundet. Leta efter chefen kosan. Vii vér bat trodde att han hade
plats beh6vde vi inte, f6r fy fasen, vad abborre fatt snurren. Denna avvikelse ur kursen

det fanns dar. P ett par meters djup, krilade fororsakade, att vi kom for sent till Amal och
det faktiskt 6ver stenarna med stora oticka affdrerna var stingda. Nu stod vi dir med
odjur. Ack herre, vad vi metade. Pa ett par fisken, ingen képare. Siga vad man vill om
timmars tid, var 1ddor och allt vad kirl hette, chefen, rddl6s dr han emellertid aldrig han
tulla. Nu uppstillde sig det svira problemet, tinde sin Havanna och tog sig en stund
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betinketid. S4 med ens blev det rorelse i hans
stora kroppshydda, bérjade dela ut
befallningar. G4 och fa tag i nagra lador,
himta en kirra, skaffa is. Allt ska gi fort och
ni far ta det ni kan komma 6ver. Sagt och
gjort, allt anskaffades, om ocksi inte riktigt
pa drligt vis. Nu borjade ett intensivt arbete
med nedisning i de knyckta ladorna, under
askidan av de goda Amalsborna. Vi andra
hade inte en aning om vad chefen tinkt sig,
visserligen forstod vi, att nagot extra var i
gorning, pa chefens iver. Nir chefen sent
omsider rittade pa ryggen, var ladorna fyllda
med hirlig nedisad abborre. Nu lastades
ladorna pa kirran. Med chefen i skaklarna
och undertecknad springande som en félunge
bredvid, trodde vi andra, att chefen skulle ge
sig runt pé stan och forsoka, i minut avyttra
fisken. Vi kom endast till stans centrum och
busscentralen. Hir 6verantvardades den
dyrbara lasten at detta forndmliga verk, att
ombesorja frakten till Karlstad och kopran,
pa det att Karlstadsborna, dagen dirpa, matte
kunna servera till middag god
Dalbosjoabborre. Vid var hemkomst, uppbar
vi kontanter, fér icke mindre dn 60 kg fisk.

Efter vil forrittat virv, gick vi ombord,
riggade om och begav oss i samlad trupp pa
uppticktsfird i staden. Slutligen hamnade vi
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pa ett bittre kondis, dir chefen bjod pa kafte.
Jag och Tor, vilka var de yngsta, stiftade helt
naturligt bekantskap med ett par rara flickor.

Stimde mote med dem efter stingningstid,
naturligtvis i tanke att vi skulle fa ligga i
hamn under natten. Men av pur avundsjuka,
for att inte han fick ihop det, befallde han att
vi skulle litta ankar och ge oss ivig
omedelbart. Och dir gick vér och min ljuva
drom om ett stilla svirmeri 4t helsike. Vi
tiggde och bad men allt var forgives. Denna
ging holl det pa att bryta ut ett myteri. Vart
vi tog vigen, har jag dnnu inte en aning om
men lingt inne i en vassvik, ett 20 tal meter
fran land, kastades draggen och taptot gick.
Den kvillen hade chefen i alla fall ett litet
helsike med ett par tredskande kockar.

Femte dagens morgon var grd och blasig, s
metning var ej att tinka pa. Meningen var
nu att angéra Biron, f6r Gustaf ville prompt
hilsa pa ett gammalt tjangs, han sedan ett
tidigare besok, hade ddr. Att undertecknad
tog fel kurs och kom till Kriglingen istillet,
vara bara av rackartyg. Likas4, att vi
angjorde fel landningsplats pa Birén. Hade
vi styrt till ratt hamn, hade chefen ej behovt
ga sa lang vdg som han nu maste. Denna
lilla fértret unnade jag honom si girna, for
sin elakhet i Amal.



Efter en mindre reparation pa vir motor,
fortsatte firden genom skirgarden, till
Aspholmen. Nu var vi dterigen i den s
kallade Virmlandssjon. Vi forsokte allt att
fiska lite hir och var men den férbaskade sjon
var f6r hog, si det omojliggjorde detta.

I Gaperhultsbicken nattade vi. Sista dagen

av vér tur, var lika ogin som den nist sista.
Vackert var vidret men sjon f6r grov att meta i.
Vi fordrev dagen med att ga in i varje vik och
hamn, som fanns pi denna sida av Vinern.
Forst fram mot aftonen tog vi sd hemraden.
Ombkring k1.7 em. anldnde vi vilbehillna, till

Bussviken.

Ja, firden dr ett minne blott men ett angenimt
minne, vilket med all sikerhet kommer att
antecknas i minnets dagbok till framtida
hagkomster.

John Karlsson

" KARISTADS
SMABATSVARV

www. karlstadsmabatsvarv.se
Medl.

Sv. Varvs- '{1
{Greningen

Reparation av plast- och trabatar
Ombyggnader, renoveringar
inredningar, varutrustningar

054-10 09 60

\ Kanikenashamnen - Karlstad )

-34 -

John Karlsson

Den hir berittelsen har skrivits av John
Karlsson. Han foddes 1887 i Karlstad och
vixte upp pa Olofsgatan pa Herrhagen.
Nir han gifte sig med Natalia och bildade
tamilj kopte de ett hus pa Agardhsgatan
pa Sundsta ca 1921. P den tiden var
Sundsta rena landet med bondgard och
betande djur runt knuten och ner mot
alven. John var frisér med egen rakstuga/
frisersalong pa Kungsgatan 18, mittemot
Stora torget. Huset dgdes av familjen
Ander och tidningen Nya
Wermlandstidningen hade redaktion och
tryckeri i samma hus. Huset brann ner pa
1960-talet och ersattes med ett annat hus,
som fortfarande stir kvar. Da drevs
rakstugan/frisersalongen av sonen Birger
Karlsson och Lars Bickstrand, som varit
anstilld minga ar, och flyttade sen till
Kungsgatan 12 tills de bada gick i pension
1983-84. John var en social person och
umgicks bland annat med kolleger och
andra personer med borgerliga yrken. De
triffades ofta pi Ekmans konditori, som
lag i huset bredvid rakstugan som ocksi dr
rivet. De avhandlade "viktiga fragor” dir
och kallade sig sjilva for "Konseljen”.
John Karlsson dog 1974.

Gustav Moll som omnédmns i berittelsen
var en av dem som startade
verkstadsforetaget Moll och Company i
Karlstad. "Bussviken" ldg i Takene pa
Hammar6. Anledningen till namnet var
att familjen Moll hade en buss som
sommarstuga.

Bilderna dr tagna bl.a. av John Karlsson
och Leander Pettersson, svager till John
som ocksa var med pa fisketurerna ibland.

Nerskrivet av Lena Westling Karlsson,
sondotter till John Karlsson


http://www.karlstadsmabatsvarv.se
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Det speciella med onsdagar

Nagon berittade att en bekant dkt for att
“titta lite” pd en bat som var till salu - sedan
fick baten namnet "Tittalite”. Jag kinde igen
mig rakt av i den berittelsen.

Efter det forsta aret som medlem i KSS
seglandes i vir lilla 19-fots Minette sa
bérjade jag fundera pa en lite storre bat for
att framover véaga “slippa strandkanten”. Men
ett 4r till skulle vi 6va med Miss Minette, s
under vintern totalrenoverade jag rodret,
slipade och lackade rorkulten och
sittbrunnsluckorna samtidigt som jag liste pd
om bitmodeller mellan 22 och 28 fot,
hingde pa Blocket och ldste i en massa
segelforum péd FB. 1 slutet av mars drog jag
ivig for att se hur t ex en Albin Viggen ser ut
i verkligheten - fortfarande helt instilld pa
att "bara titta” och segla Minette ett ar till.
En timme senare var jag sild - eller bittre
sagt - var baten séild - till mig!

Sedan gick det snabbt, den 3 april fick jag
hem min Miss Cantippa och nista dag sildes
Miss Minette till Arvika. Knappt tvé veckor
senare 1ag hon i sjon och jag bérjade 6va, och
det var lite skillnad pa 600 kg och 1,4 t. Vid
2:a tilliggningen blev det ndrkontakt med
bryggkanten, vid ett annat tillfille var jag sa
fokuserad pa att svinga s att jag gled in pi
grannens bryggplats. Backa henne var inte
heller lika litt som med den lilla gula
Minetten.

Men 6vning ger fardighet och nir den 2:a
deltivlingen i onsdagsseglingen stod pi
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agendan si fick jag med mig en kompis som
visste lite mer om vad som giller. Visst kom
vi in sist - men det var ju superkul och nu var
tivlingsinstinkten vickt! Tre veckor senare
cirkulerade jag ater lingst bak i hamnbaljan
tor att inte vara i vigen nir starten gick. Jag
bérjade nu bli kompis med min Cantippa sa
det blev utan gast - och se dir, nu var det
faktiskt en bat efter mig.

Nir sommaruppehallet skulle bérja kom ett
toppenforslag frin en av onsdagsseglarna; vi
fortsitter och kor triningsstarter varje onsdag
tor alla som har lust. Sa kul att fa
mojligheten att fraga, fa tips och 6va bara for
att segla dr si himla kul! Och vad imponerad
jag blev nir jag fattade att mina
mittemotbrygggrannar, ett ging duktiga
tjejer, seglade sin bat in- och ut frin sin plats.
Snyggaste rosa spinnakern hade de dessutom!
Nir serien dterupptogs var jag taggad. Inget
cirkulerande lingst bak lingre, nu ville jag
vara med frin borjan. Det gick ju sa dar...
tjuvstart - nej tack, alltsa blev det en 360
precis framfor startlinjen, inget min Viggen
var road av, pa haret att jag drev in bakom
macken och si klart var jag toksist ut! Men
nagra ginger funkade starterna i a f. De flesta
onsdagar bjod pi ganska litta vindar, men vid
ett tillfille si var det lite mer vider
paannonserat, bist att ta pd gummistovlar
och ligga fram regnjackan! Och som det
bliste, pa returen frin Tynis visade Cantippa
att hon kunde tippa, men som ett tryggt



ardennersto pléjde hon fram i upp till 18 m/s
(pastod négon av deltagarna i a f att det
bliste i byarna). Nir jag kom in var
gummistévlarna vattenfyllda men jag hade
fyra batar efter mig efter SRS-omrikningen,
Lycka!

Till den stora finalen, Artkéret, kom 29 batar
till start och jag fick en gast ombord som
kunde sin sak, Hikan Ortqvist monstrade pa
och jag fick en toppenbra duvning i hur man
far fart pa biten och haller undan. En gron
Dixie 32a blev bista sparringpartnern och
bade Hikan och jag var tokndjda nir vi
kunde ha bade den och ytterligare 9 bitar
efter oss i resultatlistan.

Sammantaget s har intresset for
onsdagsseglingen bara vixt under sommaren,
fler och fler har hingt pa och for att alla ska

fa segla utifran sina forutsittningar si har
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uppdelning i grupper gjorts dir "vi som gillar

att segla lite lingre” startar forst. Dirmed kan
vi (for jag hor till den gruppen) forsoka halla
undan i bérjan och sedan i a f ha kontakt
med filtet ndr de passerar och komma i mal
mer sammanhillet. Facebookgruppen
Onsdagssegling i Karlstad startades av
Fredrik Tegnhed dir man kan féranmala sig
sa att startlistan dr i det ndrmaste klar nér det
ar dags och ett excellent excelark sattes upp
av Anders Hargefors som gjorde susen nir
det giller att ta fram resultatlistor. Och visst
ar det kul att f3 se sin bat "utifrin”, Mikael
Solebris levererade riktigt fina bilder fran
nigra av kvillarna. Flera helt fantastiska
tunktiondrer och deltagare har gjort denna

segelsommar speciell - TACK!

Ewva Steinlechner



TRANING FOR NYBORJARE 2021

Nyborjartraningarna med vara erfarna ledare passar dig med lite eller ingen tidigare

erfarenhet av segling, men girna vill lara digl Malet med traningarna dr att lira sig

seglingens grunder och ha kul!

START FOR NYBORJARTRANINGARNA

Vi oseglar - wid - Karlstads  Kappseghngsforening,
Kanikeniset Karlstad. Vi borjar mindag v.18 den 3/5
och trinar varje mindag kvill klockan 17:30 ull 19:30
fram tll och med mandag den 21/6 vecka 25.

Ffter sommaren fortsitter vt att segla och trina hela

sasongen ut, 1 gron traningsgrupp.

Minimialder for att delta dr det aret du fyller 10 ar. Du
ska kunna sitmma minst 200 meter och det 4r bra om

du trivs pd, och 1 vatten!
BATARNA VI SEGLAR

Triningarna  kommer att ske  med  foreningens
optimustjollar. Har du egen jolle dr du vilkommen att

segla 1 den!

KARLSTADS KAPPSEGLINGSFORENING
Kanikenaset Karlstad

Box 5010

650 05 Karlstad

ANMALAN OCH INFORMATION

Anmilan sker pi vir hemsida  www . kkfseglhng se.
Kostnad for att delta 1 var ledarledda trinming ar 450 kr.
1 drs medlemskap 1 vir forening KKI ingir. Fventuell
hyra av bat (optimistjolle) ingar 1 kursavgiften.

Har du fragor, kontakta var ungdomsansvarig Malin
Pluto pa telefon 070-351 57 71 cller maila Malin pa

adress malinpluto@hotmail.com.

Om det liter roligt med segling men mte passar med
Nyborjartriningarna  for just dig sa  erbjuder v
Seglarskola samt Drop-in segling pd dagtd under

sommarlovet!

Vill du ha mer information sa titta pa var hemsida

www.kkfsegling.se. Vilkommen!

KKFSEGLING.SE


http://www.kkfsegling.se

SEGLARSKOLA 2021

Varje sommarlov anordnar KKF seglarskola pa Kanikeniset. Seglarskolan pagar under en

vecka och seglingen sker 1 optimistjollar. KKF har batar for uthyrning.

SOMMARENS VECKOR

Vi seglar vid Karlstads Kappseglingsforening  pa
Kanikeniset 1 Karlstad. Nyborjarveckan dr anpassad
for barn som inte seglat tidigare. Fortsittarveckan
forutsitter kunskaper motsvarande det man lir sig pa
nyborjarveckan eller pa KKIs Nyborjartriningar

Sommaren 2021 anordnas seglarskola foljande veckor:

v.24  Nyborare  Maindag 14/6 - Fredag 18/6
v.25 Tortsattare  Sondag 20/6 - Torsdag 24/6
v.30 Nybormare  Mandag 26/7 - Fredag 30/7

v.31  Tortsattare Mandag 2/8
T1d: 10.00 - 16.00

I'redag 6/8

Seglingen kommer att ske i optimistjolle, har du egen

jolle ar du vilkommen att segla 1 den!

KARLSTADS KAPPSEGLINGSFORENING
Kanikenaset Karlstad

Box 5010

650 05 Karlstad

ANMALAN OCH INFORMATION

Anmilan sker pa var hemsida www.kkfsegling.se. Pa
hemsidan finner du dven kostnaden for Seglarskolan.
Vill du hyra bat av foreningen sa finns det mojlighet
tll det. Avgiften betalas enligt faktura som skickas ut
efter bekraftelse om plats.

Avanmilan maste ske senast tva veckor fore kursens
forsta dag for att anmilningsavgiften ska kunna
aterbetalas. Kravet vi har ar att du ska ha fyllt 8 ar, du

ska vara simkunnig och ha god vattenvana.

Har du fler frigor si kontakta seglarskoleansvarig
Mathilda Finarsson pa telefon 0702-59 95 28 eller
skicka ett  mail ull  Mathilda pd  adress

mathilda.cinarsson@gmail.com.

Vill du ha mer information si utta pa var hemsida
www kkfsegling.se. Valkommen!

KKF

KKFSEGLING.SE


http://www.kkfsegling.se

Varma sommarhalsningar
fran Fred Olsson

Tisdagen 23/6 klockan 13:00 bérjade min semester. Den arliga ensamseglingen for att komma
ner i varv borjade med en fin segling ut till Nabben. Lite grillat och en kall 61 samt den fina
miljon vid Nabben sinkte varvtalet betydligt och jag krop ner i kojen och somnade tidigt.
Klockan 00:00 kastade jag loss och seglade ner mot Vithall, vinden var svag till mattlig frin vist
s jag fick en fin segling neréver. Nir jag passerade Tirnan dog vinden ut helt och jag fick slita
pa gjutjarnet. Kastade ankar strax utanfor Vithall pé tre meters djup vid 08:00. Upp med
ankarseglet och sittbrunnskapellet innan jag trott och hungrig intog en litt frukost och krép

ner i kojen och somnade. Nir jag vaknade var det helt stilla, det enda jag hérde var en mas och
nagra Tdrnor. Tog ett dopp och simmade ett par varv runt baten innan jag pumpade upp
gummijollen infér aftonens dventyr. Vithall dr nog den fridfullaste plats jag besokt. Kvillen bjod
pa stillhet, Storlommen och Drillsndppans underbara musik samt sommarens alla hirliga dofter.
Kan vil {6rstd varfor vackra Anna kallade 6n for lycksalighetens 6. Efter tre dygn f6r ankar
utanfor Vithall drog jag norrut igen. Bleke hela vigen upp mot Hir6n. Ankrade sista natten pa
vistsidan om Hiaron och Vinern lag spegelblank. Tog jollen och rodde runt 6n medan solen gick
ner. En god frukost dagen efter innan jag fortsatte upp mot Karlstad och Kss.
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Parasegling

Denna artikel kommer att handla om KSSs
parasegling, som ér en del av

Seglingssektionen. Jag har, i egenskap av min
roll som en av tva samordnare f6r
paraseglingen, atagit mig att beritta hir om
vir verksamhet. Dessvirre ér jag sjilv ndstan
“historiel6s” men dessbittre dr jag omgiven
om folk som varit med ett tag och har tagit
hjilp av Mats Andersson, Kerstin Ekblom
och Brita Bolin.

Paraseglingen har bedrivits som en renodlad
KSS-aktivitet sedan 2007, men har en
méngirig historia i blandad regi.

Historik

Jag har fatt foljande berdttat f6r mig av
sjukgymnast Brita Bolin som var med och
startade upp parasegling i slutet av 1980-
talet, i samarbete med Kiwani och KKF. Brita
var dd ensam sjukgymnast pa
Vuxenhabiliteringen i Virmland, och det var
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svéirt att som enda sjukgymnast hinna med
traditionellt behandlingsarbete i tillricklig
omfattning och dirmed viktigt att hitta
andra végar for aktivering/trining. Brita kom
i kontakt med idrottskonsulent Annelie
Jernstedt pa Viarmlands Handikappférbund,
och denna duo startade upp ett samarbete
kring olika sporter riktade till personer med
rorelsehinder. Brita hade kontakter med
utévare genom sitt arbete och Annelie/
Handikappf6érbundet hade ekonomiska och
administrativa resurser. De ans6kte om
fondmedel som lag till grund f6r uppstart av
flera olika anpassade idrotter- ex diverse
alpina grenar, goalball och segling.
Principen var att Brita och Annelie skulle
verka som en "osynlig kraft” och vara kittet
inom de olika verksamheterna, medan
ansvaret for genomférandet inom varje idrott
lig pa kunniga ledare.

Kiwanis dgde 4 st Mini-tolvor och



seglarinstruktorer fanns hos KKF (och KSS),
men det fanns ingen uppstyrd verksamhet.
Hir kom Britas och Annelies verksamhet vil
till pass, genom deras arbetssitt startades
parasegling upp ute pa Kanikeniset, med
KKEF som samordnande kunskapare och
ledare. Ca 10 seglare i alder 16-40 ar var
aktiva, vissa kom regelbundet och andra mer
sporadiskt. De forsta sdsongerna
genomfordes utan nigon personlyft, seglare
som inte sjilva kunde ta sig ner i batarna
lyftes pa plats av mankraft. Efter nigra
sisonger inforskaffades personlyft, monterad
pa KKFs brygga. Mats berittar att KSS var
med redan fran borjan men att Per-Olof
Jornmark pa KKF var samordnare for
funktiondrsgruppen. Under hela 90-talet
radde full aktivitet, med liknande uppligg
som idag med seglingar pé for- och
sensdsong. Det faktum att batarna dgdes av
Kiwani, som hade ekonomiska muskler men
inte sd mycket batkunskap, ledde till att
underhill av batarna forvarades.
Oversvimningen vintern 00-01 gick hart it
batarna- de stod i vaggor pa nordostra planen
och blev vattenfyllda med svara skador som
toljd. Visst fros sonder, annat skadades pa
annat sitt. Savitt Mats minns pausades
seglingen sisongen 01 pga obrukbara bitar,
men sedan kom man igang igen. Ledarskapet

har under denna period glidit 6ver alltmer
tran KKF till KSS, men bétarna ér alltjamt i
Kiwanis dgo.
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KSS tar 6ver
Efter tilltagande svarigheter att engagera

savil seglare som funktiondrer lag
verksamheten nistan nere nir Goran
Hellborg och Lage Backman bestimde sig
tor att forsoka fa en forindring till stand.
2007 kopte KSS Kiwanis batar- som efter
upprustning av frivilliga krafter inom KSS
blev funktionsdugliga, och kommunen
bekostade 2008 brygga + personlyft- det ir
samma brygga som fortfarande anvinds idag.
I ar har Karlstads kommun bekostat en ny
personlyft, men pga ridande pandemi har
den tyvirr inte anvints dnnu.

Goran var engagerad som samordnare for
verksamheten till 2012 och limnade di 6ver
till Hikan Wickstrom. Han stannade tva ar
pa posten (men ir kvar i funktionirsgruppen)
innan han limnade 6ver till Stefan och
Kerstin Ekblom. Under Kerstins "styre” lyftes
verksamheten upp en niva till samverkan
med Svenska Seglarférbundet, Parasport
Virmland och RF-SISU Virmland
(Riksidrottsféorbundets och SISU
Idrottsutbildarna). Genom detta samarbete
kunde flertalet av funktiondrerna gi en
specialinstruktorsutbildning i samarbete med
Svenska Seglarforbundet. Samarbetet
mojliggjorde ocksa att vi kunde starta upp ett
3-drigt projekt, "Segling — tillginglig for alla”
och dirigenom infoérskaffa tva C55:or till
verksamheten som ett komplement till
2.4:orna. Syftet med projektet var att gora
seglingen tillginglig for alla oavsett
bakgrund, tidigare erfarenhet, ursprung eller



tunktionsnedsittning. Genom att erbjuda

segling i C55:0r 6ppnades mojligheten att
erbjuda segling for fler skadegrupper ex
synskadade och for personer med
intellektuella och neuropsykiatriska
funktionsnedsittningar.

Genom forsiljning av de gamla batarna och
bidrag fran Svenska Béatunionen
mojliggjordes inkop av tvd "nya" 2.4:or.
Genom samarbeten och sponsring
tillsammans har vi lyft verksamheten och
mojliggjort att vi har de batar vi idag har -
utan att KSS har betalat en enda krona.

Vi har idag fyra 2.4:0r och tva C55:0r i var
“flotta”. 2.4:an bjuder pa mycket seglingskinsla.
Man sitter pa botten i baten och styr med
hinder eller fotter. Biten gar ltt att anpassa
tor personer med olika typer av
funktionsnedsittningar och har en rejal kol.

I C55 finns mojlighet att segla tillsammans
med en instruktdr och hir kan man segla
flera personer samtidigt. Dessa tva battyper
mojliggor att vi kan erbjuda segling for
personer med stor variation av
funktionsnedsittning.

Hosten 2019 limnade Kerstin Ekblom 6ver
samordnaransvaret till Thomas Linsberg och
mig. Vart forsta 4r som samordnare fér denna
suverdna verksamhet har tyvirr passerat utan
vira seglare, men diremot har vér
funktiondrsgrupp varit aktiv- denna hirliga
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grupp bestiende av 17 eldsjdlar som ér
helhjirtat engagerade bade vad giller att fixa
batar och att assistera seglare. Vi triffas alltid
i borjan av aret for planering av
verksamheten. I mars ér det sedan dags for
varrustning och i maj sjésitts batarna. Vi
erbjuder 10 seglingar, alltid pa en tisdag,
under sommaren- vid 5 tillfillen under
maj/juni och 5 under augusti/september.
Seglargruppen bestér av ca 10 seglare, varav
5-6 personer deltar vid nistan varje tillfille.
Andra deltar mer sporadiskt. Vissa seglare tar
sig sjdlva i/ur bitarna medan andra fir
assistans att lyftas pa plats. De flesta seglar
helt sjdlvstindigt men numera har ju dven de
seglare som behéver instruktor med sig i
baten mojlighet att komma ut pa sjon, tack
vare vara C55:or.

Jag hoppas och tror pa att vi kan ateruppta
vir "normala” verksamhet detta ar- med
batfix, segling och fantastiska méten. Vara
kontaktuppgifter finns pa KSSs hemsida-

hor girna av dig om du vill veta mer om var
parasegling efter att ha tagit det av denna
artikel!

I skrivande stund 4r det fortsatt svért att sia
om sommarens aktiviteter, men om vi kan
genomfora parasegling pé ett coronasikert
sitt kommer det att ske f6ljande datum, alltid
pa en tisdag:

Forsommar: 1/6, 8/6,15/6
Sensommar: 10/8,17/8,24/8,31/8 samt 7/9

Paraseglingsgruppen, genom Cecilia G6ok



Tvafyran

Tvafyran — eller Internationell 2,4 Metre Class
ar en tivlingsklass i Paralympics. Den anvinds
ocksi i de seglingar som arrangeras i KSS
regi. Fran borjan kallades battypen minitolva,
vilket berodde pa att den kom till genom att
man skalade ner en tolva for att pa s sitt fa
fram en riktigt bra tivlingsbat, som kan han-
teras av en ensam person. Den “tolva” som
asyftas tillh6rde den storsta av de béttyper
som konstrueras efter den internationella
R-regeln. Denna regel kom till i bérjan av
1900-talet i avsikten att man efter den skulle
kunna bygga batar, som limpade sig for
kappsegling pa alla vatten och under alla
toérhallanden.

R-regeln innebdr att vissa av batens matt
sitts in 1 en matematisk formel. Matten

far varieras fritt men resultatet skall bli en
bestimd siffra. Utifrin denna siffra delas
batarna in i olika klasser. De vanligaste dr
6mR, 8mR och 12mR samt den senast
tillkomna 2,4mR. Formeln ledde till att

C55

C55an ir en 6ppen bt med sdnkkol som har
jolleegenskaper ritad av Pelle Pettersson.
Genom sin 6ppna konstruktion som i stort dr
en Oppen stor sittbrunn limpar den sig bra
tor olika typer av aktiviteter. Det dr en
allroundbit f6r kappsegling bade f6r vuxna
och juniorer, segelskola, familjesegling samt
det som vi anvinder den till i paraseglingen.
Hir har vi méinga méjligheter att ge fina
upplevelser och segelinstruktioner di vi kan
vara flera funktionirer tillsammans med
paraseglaren i baten.

Biten dr lattseglad i litta vindar men kriver
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batarna blev linga, smala med v-formade
skrov och djup, tung kol. Detta betyder i sin
tur att de kan bdra mycket segel i hard vind.
Den storsta klassen 12mR var den som under
manga dr tillits i seglingarna om Americas Cup.
Tvéfyran ir alltsd en tolva i skalan 1:5
(12:5=2,4). Detta ledde till en bit dir man
stillasittande i en djup sittbrunn nér alla de
detaljer som man behéver for att mandve-
rera biten. Det blev ocksi en bit som dr rolig
att segla. Man har verkligen en kinsla av att
segla en BAT. Rodret skots antingen med en
styrspak framfor seglaren eller med hjilp av
fotpedaler. Den mycket rejdla kélen gor att
baten inte kan kantra. Dessutom édr den forsedd
med flytelement i for och akter, vilket gor att
den flyter i uppritt lige dven om den skulle
bli vattenfylld.

‘Tvéfyran blev snabbt populir och finns i dag
i ett tjugotal linder. Det arrangeras SM, NM
och VM. Dessutom ir det, som nimnts en
tavlingsklass i Paralympics.

Den intresserade kan med fordel lisa mer pa
Svenska 2,4mR Forbundets hemsida varifran
det mesta av ovanstiende dr himtat.

MA

mer om vinden 6kar di storseglet dr den stora
motorn pa baten som gor att den reagerar
snabbt pa vinden likt en jolle.

Bitdata

Lingd 5,51 m

Bredd 2,05 m
Mastlingd 7,1 m
Storsegel 10,8 m2
Fock 6,5 m2
Spinnaker 21 m2
Djupgiende 0,4-1,1 m
Vikt 450 kg



Halsning fran Sailing Embla

Hir kommer en hdlsning fran Lars-Terje Olsen som
ldmnade Karlstad for ndgra dr sedan for langsegling mot

nordliga breddgrader.

For nya ldsare sa finns fler resebrev av Lars-Terje i tidigare nummer av Regatta.

Lars-Terjes resa finns dven att folja pa Youtube under namnet Sailing Embla.

Hej allihop dir nere i Karlstad, Hoppas ni har
det bra och att viren bérjat virma upp er sa
smdtt.

John kontaktade mig hir och undrade om jag
ville bidra lite till tidningen och kanske beritta
lite om hur det har gitt sa hir langt. Det har
ju varit ett tag sedan jag skrev nigot och
mycket har hint sedan férra gingen kan man
helt sikert siga.
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I forra inldgget berdttade jag om mina vidare
planer frin Stavanger i Rogaland. Som sagt
som gjort si limnade jag Stavanger och
seglade norr men forst en tur ner till Odda
som ligger lingst ner i Hardangerfjorden.
Resan in var om inget annat magisk med
spegelblankt vatten och fjill pa bada sidorna.
Fjorden ir ritt lang men 4ven sé rak att man
ndstan se helt ner till Odda dven om du dr
manga timmar ut. En ting jag fick lira mig



hir i fjorden var den farliga turbulensen som

kan férekomma ndr vinden kyls ner pa fjill-
topparna och glider eller faller ner fjillsidorna.
Jag seglade i borjan pa fjorden med storseglet
och full genua ute, vinden var da pé lugna 10
m/s och Embla gled fram i behagliga 6 knop.
Helt plotsligt och utan nidgon férvarning
kom det et vindkast pa 25m/s. Baten kringde
kraftigt men det gav sig nistan lika snabbt
som den kom, det gick fran 10 till 25 pa
sekunder si man hade ingen som helst chans
att gora nigot i stunden. Jag revade illa kvickt
dé jag blev orolig for riggen. Senare fick man
hora om detta fenomen som manga har haft
problem med nir man seglar med for mycket
duk ute. Si nu tar jag det lugnare och 4r mera
varlig for vider som kan ge sddana vindkast.

Pi vig ut av fjorden, som jag kan nimna tog
2 dagar att segla till botten av, stannande jag
pa et stille som heter Nordheimsund, trevligt
lite stille men det lig precis nedanfor en
glacidr med namn Folgefonna. Folgefonna
ligger pa toppen av fjillet pd andra sidan av
fjorden for Nordheimsund. Den dagen jag
limnade Nordheimsund blev jag métt av

kraftiga vindar direkt utanfor den skyddade
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hamnen och den var 6kande och direkt mot
ddr jag kom, sundet ut var smalt men jag
forsokte kryssa mig ut men gav upp nir
vindmaitaren visade pa 38m/s. Sa dr det
ibland man fir vinda och vinta ut vidret
dven inne i en skyddad fjord.

Efter detta hade turen kommit till Bergen
by som var trevlig och sillsynt regnlds de tva
dagarna jag tillbringade dir. En bekant fran
Oslo moénstrade pi och vi seglade glada ut.

Turen gick upp till Norges lingsta fjord,
Sognefjorden, som dr 6ver 20 mil ling. Det
var kallt den hir viren och vi fick uppleva
bade regn och sn6 pa vig in. Om man kan
ska man nog ta turen in men att segla enda
till anden ville ta f6r lang tid. Fjorden ir si
stor och ling sa i borjan far man en kinsla
att man inte ror pé sig alls. Att komma sig
runt hornet tar 8 timmar bara det. Vi dkte
endast till Balestrand som ligger lite mitt i.
Hir hade jag tur och fick skjuts med bil f6r
att se mera av fjorden di det finns mycket
att se som tranga fjordarmar, stavkyrkor och
pittoreska smé samhillen samt Flamsbana,
en vacker tigresa langs med fjllsidorna.



Nu var vi i bérjan pd maj manad och jag
bérjade inse hur fruktansvird langt kvar det
var si frin och med nu fick det vara nog med
fjordar, nu var det segling som gillde.

Det ir tva stillen man far invinta vidret pa
vig upp och det dr Stadt och Hustadvika,
Bada dessa stillen dr 6kinda och kan vara
farliga om man har otur. Det dr speciella
bottenfoérhéillanden dir och med 6ppna
platser kan vinden eller gammal sj6 komma
ritt in. Stadt dr nog den sviraste dven om jag
matte vinta vid Hustadvika med. Svira
torhallanden och tunga véigor var det nir jag
passerade Stadt och jag var bra n6jd ndr det
var fardigt. Jag kan forstd att man dnskar ha
en skeppstunnel dir.

I Bronnesund monstrade min divarande
flickvin pa och vi hade nagra riktigt trevliga
veckor med segling. Vi besokte Vegadarna
som tyvirr var dold i dimma och efter det
kom regnet. Sedan tog vi turen till
Sandnessjon och de sju systrarna som er sju
fjill som ligger sida vid sida eller om man ska
tro signen om de sju trollsystrarna som
gomde sig for trollkungen tills solen gick upp
och gjorde de alla till sten. Om ni undrar pé
denna historien kan ni kolla min video om
Torghatten pd Youtube eller bara gi pa
Wikipedia och s6ka pa Torghatten, (ett fjill
som piminner om en hatt med ett stort hal
rakt igenom). Efter Sandnesjon borjade
vadret att vinda som tur var, fram tills d4
hade det vart mycket gratt, regn och kallt
samt att ndstan alla dagar var det motvind. Vi
fick t6r forsta gangen se midnattssolen som
var en verkligen upplevelse. Vi seglade ut till
en liten men mysig 6 som heter Trirna, dir
de har en festival varje dr som drar ungefar
5000 manniskor, inte déligt for en ging Gar
ute i havs gapet med knappa 500 i hela

kommunen. Har ute finns dven Kirkehelleren




som er en grotta pa en liten 6 som heter
Sanna men tillhor Trirna kommun. I
Grottan har det bott minniskor under sten-
och jirnaldern men idag anvindes den
under festivalen for att hilla konserter i.

Vi seglade over till Myken som ér den 6n
som ligger allra lings ut av alla 6ar vi
besokte, pa denna 6 bor det 9 stycken
manniskor dret om och hela 6n ér inte
storre dn att man kan ga frin ena sidan till
den andra pa 15 minuter. Det ligger en hel
del hus hir och det var tidigare ett aktivt
fiskesamhille med 6ver hundra minniskor,
egen skola och butik. Efter en storm dir en
fiskebat fran samhillet sjonk och alla
ombord dog férsvann dom flesta in till
fastlandet da dom flesta i samhallet var
berérda av den olyckan. Efterkommande av
dessa anvinder idag husen som
sommarstugor si pa somrarna ir det liv i
den enda gatan pi 6n. En unik sak finns pa
on och det ir ett Whiskydestilleri som
producerar en fantastisk go whiskey, (tyvirr
dven vildigt dyr). Aven om det endast ir 9
stycken som bor dir ute har dom ménga
besokare under sommaren. Det finns flera
caféer och ett mycket unikt BB i den gamla

skolan. En restaurant med fantastik god mat

frin havet finns dven hir. Tyvirr maste man
bestilla i forvig, ibland flera veckor. En liten
butik har de med som dr 6ppen nigon
timme ett par ganger i veckan har de med,
men skulle man behéva néagot si finns det
ett telefonnummer pi dérren man kan ringa
s kommer de och 6ppnar bara for dig. Detta
ar en 0 jag girna dker tillbaka till en dag.

Vi seglade vidare in till Svartisen som er en
lagt liggande glacidr inne pa fastlandssidan.
Hir kan man gi upp och bada i tusenarigt
isvatten om man vill eller bara ta med sig en
liten bit ner till kvillsdrinken. Vi hade nu
passerat polarcirkeln och vi visste att
Lofoten lag nira sa det var bara att kora pa.
Vi seglade upp till Bodé dir vi triffade nigra
andra seglare som hade foljt var resa pa
Youtube. Dom bjod ut oss pa biade mat och
dricka och lanade dven ut sin bil sa vi kunde
aka for att se pa Saltstraumen som dr
virldens kraftigaste tidvattenstrom.

Efter en liten segling upp till Nordskot sa
seglade vi 6ver Vistfjorden till Lofoten och
Svolvir. Pa vigen 6ver triffade vi dven pd en
familj med valar som simmade in. De var
endast Pilotvalar men f6r oss var det en stor
upplevelse att se sina djur i det vilda.




I Lofoten har jag nu bott i baten sen jag kom
hit och trivs vildigt bra hir. Lofoten ir ett
stille som inget annat, innan jag dkte googlade

jag mycket och tittade pd bilderna fran har
uppe och jag kunde inte riktigt fatta att
sddana stillen fanns pa riktigt. Nu ndr jag har
sett strinderna, 6arna, kldttrat i fjillen och
sett havsornar dyka som pi National geo-
graphic kan jag bara beritta att jo, bilderna
ljuger inte. Det dr en synnerligen vacker plats
och alla drstider har nagot att erbjuda.
Midnattssolen och allt yrande liv som
sommaren har att erbjuda men dven moérker-
tiden med norrsken si kraftigt som jag aldrig
har sett innan samt metervis med sno.
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Att ta mig till Lofoten var ju mitt egentliga mal
men jag kanner att jag har vuxit som seglare och
med det lusten pa mera dventyr. Tyvérr har vi
Covid som stoppar mig fran att segla vidare just
nu men jag har inte brattom heller {or att ta mig
vidare. En dag sé fortsitter resan mot norr.

Hoppas ni far en fantastisk sommar utan
Covid och om ni undrar pa nigot kan ni bara
skicka mig ett PM pi facebook eller

instagram under ”Sailing Embla”

Med vinlig hilsning, Lars-Terje Olsen



Kom med forslag

For att en forening ska utvecklas i den riktning som medlemmarna 6nskar sa behover
siledes foreningen fa in forslag till forandringar och utvecklingsomraden. Ett bra sitt
att gora detta dr genom motioner (forslag). Dessa forslag tas upp pa drsmoétet och
arsmotet bestimmer huruvida forslaget ska genomfoéras eller inte.

Citat fran Karlstad Segelsillskaps stadgar;

16 § Forslag till arenden att behandlas av drsmotet. Saval medlem som styrelse far avge
forslag att behandlas av drsmotet. Forslag fran medlem skall vara styrelsen tillhanda senast
den 20 september. Styrelsen skall till arsmotet avge skriftligt yttrande Gver forslaget.

Sa anvind din ritt att ge f6rslag. Hir nedan foljer ett forslag pa vilka rubriker en
motion kan innehalla.

*  Skriv en rubrik som kortfattat beskriver vad drendet handlar om

*  Skriv vad drendet handlar om

*  Avsluta motionen med att sjilv foresli ett beslut som du tycker att drsmoétet ska ta

e Skriv under dokumentet med ditt namn

*  Skicka eller limna personligen din motion till styrelsen

Motionen limnas med fordel fysiskt i kansliets brevlada eller per epost till
styrelsen@kdss.se

Fler styrande dokument for Karlstads Segelsillskap finner du p4 hemsidan i inloggat
lige pa https://www.kdss.se/foreningen/KSSstyrandedokument
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Qvinna Ombord

Viren/sommaren 2021 med Qvinna Ombord

Dags att starta upp Qvinna Ombord 2021. Inbjudna ér kvinnor inom SXK, KSS, Parasegling,
Sjoscouter, KKF och ni andra som iér intresserade av batliv med andra kvinnor.

Uppstart/knopkvill

Den érliga uppskattade uppstarten med
alternativ aktivitet och knopkvill ér instilld
p g a pandemin.

ALLA AKTIVITETER MASTE SKE I
LITEN GRUPP OCH MED FYSISK
DISTANS!

Onsdag 7,14,21,28 april 18.00
Varrustning av Tant Trygg.

Boérjan av maj
Sjésittning av Tant Trygg. Aterkommer om

dag/tid.

Borjan av maj
Mastning av Tant Trygg. Aterkommer om
dag/tid.

QO-eskader till Nabben 2-3 juli

Om mojligt pga pandemin triffas vi vid KSS
och tar oss i flera batar for segel/motor ut till
Nabben. Alla ska under fird 6va pi MOB
minst en ging. Bastu och umginge erbjuds
ndr vi kommer fram. Om vi blir manga kan
vi boka sovstugorna. Mer info kommer!
Kostnad: Sjilvkostnadspris plus avgift for
brinsle till batigare

Plats: KSS Klubbhus Kanikeniset, Karlstad

tor samtliga aktiviteter.
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Segling med bl a Tant Trygg sommaren 2021
I forsta hand pa onsdagar ca kl 18.00, andra
dagar/tider dr mojliga. (Giller om vi har
tillgdng till instruktor). Tant Trygg ska
utnyttjas sa minga sommardagar och kvillar
som mojligt, eller varfor inte en helg.

Obligatorisk anmilan senast 2 dagar innan
aktivitet om inget annat giller. Se ovan!

For information och anmailan

Maria Haggirde
073-931 01 92

maria.haggarde@icloud.com

eller via

Facebookgrupp www.facebook.com
SXK Qyvinna Ombord Karlstad

www.sxk.se och www.kdss.se

Vilkomna!
Qyinna Ombord-kommittén

SXK Vinerkretsen


mailto:maria.haggarde@icloud.com

SXK Viinerkretsen Qvinna Ombord bjuder in till QO-eskader till
Nabben 2-3 juli 2021

Allt beror forstas pa pandemildget men om méiligt.....

Upprepar vi forra drets succé med eskader till Nabben. Inbjudna ér kvinnor inom SXK, KSS,
Parasegling, Sjoscouter, KKF och ni andra som ir intresserade av eskader ihop med andra kvinnor.
Ser girna s manga kvinnliga besittningar som méjligt oavsett vilken klubb/f6rening vi tillhor.

Vi triffas vid KSS pa Kanikeniset fredag em och tar oss i flera bétar for segel/motor ut till
Nabben. Alla ska under fird 6va pA MOB minst en ging. Bastu och umginge erbjuds nir vi
kommer fram. Mat ordnas efter 6verenskommelse per bat. Om vi blir minga kan vi boka Nabbens
sovstugor. Ater till Kanikeniset pi l6rdag em.

Evenemanget kommer liggas upp pa Facebook: SXK Qvinna Ombord Karlstad.

Mer info kommer!
Kostnad: Sjilvkostnadspris plus avgift for brinsle till batigare.

For information och anmilan:
Facebookgrupp www.facebook.com SXK Qvinna Ombord Karlstad
Maria Haggirde 073-931 01 92

maria.haggarde@icloud.com och via

www.sxk.se och www.kdss.se

Vilkomna! Qvinna Ombord-kommittén SXK Vinerkretsen
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Vastliga oar i form av

Ursholmen och Vaderoarna

J—

I f6rrgar limnade vi Nordkoster for
Ursholmen. En kort resa dven i 2 knop. Vi
seglade pa forsegel samtidigt som Carl och
dorjen sag till att vi fick makrill till lunch.
Under firden milades det ett antal
teckningar, spelades kort, listes bok och
vinkades till batar. P4 Ursholmen la vi till
langsides med vira vinner och tog jollen ett
stenkast till yttre ursholmen for utflykt och
klattring. Vilka fantastiska vyer vi haft de
senaste dagarna!
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Igar var det avspark 07.00 till Viderbarna.
Kapten tog oss ut pa ett ritt dynigt hav.
Barnen f6rsokte sova vidare. Minstingen pé
1,5 ér lyckades men 4-dringen vaknade och
blev ganska snabbt dalig. Det var till och med
s att jag kinde av en aning sjosjuka (med
tanke pa att det bara hint nagon enstaka
ging gar det kanske att forestilla sig vilka
dyningar det var). Upp i sittbrunn och genast
médde besittningen bittre. Vi tog oss in i
Stromsund (namngett av sin sjdlvklara



anledning - stromt sund). Vi lyckades fi en

plats och tog jollen till virdshuset for glass
och promenad (klittring). Direfter stektes
det pannkakor till néjda barn. Tacksamt att
pannkakor har sa fa ingredienser. Kvillen
bjod pa iskallt men fantastiskt klarblatt
havsbad och sen en utflykt upp pa klipporna
tor att se solnedgéngen. Inte att f6rglomma
den numer dagliga fingsten av sjostjarnor
och krabbor. (Vi har ocks4 lirt oss att

sjostjarnor har ett oga lingst ut pé varje arm).

I natt sov vi inte virst bra. Vid den magiska
tiden 04.00 var det dags att ritta till ankaret
som draggade och nir det pd morgonen helt
hade slidppt drog vi upp det och akte vidare.
Upp med storseglet och pang! Si gick fistet
till det sonder. Det kanske har rullat pa lite
tor bra ett tag? Upp med forseglet och
seglade cirka 2 timmar in till Hunnebostrand
(i 6sregn). Dir fick springiga ben rora sig fritt
och dir triffade vi en annan familj f6r lunch,
lek och krabbfiske! Dagen vinde till nagot
betydligt trivsammare!

Tredje sommaren pd Vistkusten. Det blir bara
bittre och bittre! Nya vinner, nya dventyr,
barn som triffar vinner och som béde leker
och ldr under resans ging. Sjilvklart ar det
ibland brik och diskussion dven under véra
fantastiska somrar. Men det dr det ju oavsett
val av hem eller sitt att ta sig fram. Vad dr vil
hiftigare dn att fa vara tillsammans och
uppticka spinnande nya platser, bada nir
helst andan faller p4, mysa med varm choklad
i 6sregn och finga havets alla markliga sma

djur.

Ameli Bjorling
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Elektrisk framdrivning av
baten, funkar det?

En sammanstillning av koncepten kring
batterihybrider for bitar, majligheter — begrinsningar,
sikerhetsaspekter och vad som dr tillgingligt pd
marknaden idag och i framtiden.

De flesta stravar med att forsoka vara schyssta
mot miljén och detta inkluderar dven vérat
batliv, andra drivkrafter f6r att anvinda ny
teknologi dr moéjligheten att hilla nere inve-
sterings och driftskostnader pa véra batar.
Det pagar en stor omstillning idag inom
frimst bilindustrin och transportsektorn dir
ny teknologi gor jamna framsteg och genom
storskalig produktutveckling och forskning,
varvat med serieproduktion av stora volymer
kommer sitta standarden ocksa for framtidens
fritidsbatar och hur vi kommer firdas pé vattnet
ndr vi inte seglar forstés.

Segelbatar dr egentligen det perfekta segmentet
tor hybridisering eller ren eldrift. Det finns
flertalet exempel i Sverige dir man redan idag
valt att investera i ett helelektriskt system i
ildre batar dir den gamla inombordaren har
gjort sitt och kostnaden f6r en motsvarande
torbranningsmotor vida 6verstiger virdet pa
baten. Aven for nya segelbatar finns exempel
ddr man viljer ett helelektriskt system for
framdrift och strémbehov som bygger pa en
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eller flera storre batteribankar som laddas
med landstrém, solpaneler, vindgeneratorer,
brinslecell, propellergeneratorer eller i
undantagsfall och som "range extender” ett
generator-set med férbrinningsmotor.
Segelbatarna dr limpliga av flera orsaker, en
ar att segelbatarna som regel endast framfors
i deplacementsfart och har linga skrovlinjer
och lagt framdriftsmotstind vilket ger
begrinsat effekt och energibehov for en
dagsetapp, en annan ér att seglarna accepterar
att inte aka sa fort och att resan egentligen ér
sjalva malet.

For snabbgiende motorbétar dr
utmaningarna storre, hir ar hybridisering ett
mer sannolikt alternativ dir energin maste
himtas frin brinslen som man lattare kan
bira med sig, detta behéver dock i framtiden
inte innebdra att man maste anvinda fossila
brinslen da det pagir minga olika utveck-
lingar inom bade biobrinslen for konventionella
toérbrinningsmotorer samt nya teknologier
som tex. utvecklingen inom brinsleceller i



kombination med batterier och elektrisk
propulsion.

Batteriteknologin har utvecklats kraftigt
under de senaste dren och kostnader for
produktion har minskat samt batteriernas
effektdensitet har 6kat. Det pagar stindigt ett
torbattringsarbete inom existerande batteri-
kemier och inom bara Li-Ion-gruppen finns
sex olika underkategorier bla; NMC (Nickel
Mangan Kobolt - LiNiMnCo02),
LFP(Litium Jirn Fosfat — LiFePO4) och
inom bara NMC kategorin finns det ett
flertal varianter som pa olika sitt paverkar
prestanda, kostnad och sikerhet.

Prestandan och uttnyttjandegraden for ett
batteri dr starkt linkat till sikerhet och
livslingd. De olika varianterna har alla starka
och svaga sidor och man behéver finna
kompromisser som pa olika sitt kan hjilpa
till att betala tillbaka investeringen av ett dyrt
batteri mot sinkta driftskostnader, reducerat
klimatavtryck (givetvis balanserat mot pro-
duktionsavtrycket), 6kad komfort, 6kad
driftssikerhet. Dock bor detta goras utan att
kompromissa pi sikerheten eller okontrollerad
degradering av livslingden pa batteriet
genom for kraftiga laddcykler. Att kunna ta
hand om sina batterier blir givetvis viktigare
eftersom de dr virdefulla investeringar som
ska hilla i minga ar.

Figure 1, Simulering av ett batteris potentiella
kapacitetsdegradering (Killa: DNV GL - Battery XT)
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Det finns givetvis begrinsingar med batterier
som enda kraftkilla. Laddningstid, vikt/
utrymme och sakerhetsriskerna dr de frimsta
begransningarna. Den hoga investerings-
kostnaden och bristen pa teknisk mognad,
utbyggd laddinfrastruktur, kontroll pa
miljoeftekter vid produktionen samt ling
aterbetalningstid vid begrinsat brukande ar
andra. Dock driver det stora intresset for
elektrifiering av bilar pa utvecklingen och nu
utvecklas moderna batterier med kostnads-
effektiva och mer miljovettiga produktions-
metoder.

Olika kopplingskoncept
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Figure 2, Paralell hybrid

Parallellhybrid innebir att bade en forbrin-
ningsmotor och en elmotor direkt kan driva
propellern. Alternativt kan elmotor eller
torbrinningsmotor var for sig driva systemet.
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Figure 3, Serie hybrid
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Seriehybrid innebir att propellern drivs direkt
enbart av en elmotor men en f6rbrinnings-

motor med generator eller brinslecell genererar
strom till batterierna eller direkt till elmotorn.
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Figure 4, ren batteridrift (Pure)

Hair anvinds batterierna som enda kraftkalla
och lagring, laddning sker limpligtvis frin
landstrom, solpaneler och vindgenerator.

Sikerhet

Idag finns fa specifika standarder tillgidngliga
som reglerar design, tillverkning och
installation av batterisystem i fritidsbéatar och
sakerstiller bla elektrisk sikerhet, brand och
explosionsikerhet, tillginglighet/rackvidd
etc. Eftersom batterierna behover innehilla
stora energimingder sa fir tex. kortslutning
eller 6verladdning av en cell i ett batteri stora
konsekvenser om man inte preventivt
undviker grundorsaken eller forbereder sig pa
att hantera en batteribrand.

De frimsta/vanligaste sikerhetsriskerna med
batterisystem dr:

* Intern kortslutning mellan cellerna i en
batterienhet som leder till termisk
utveckling och som kan leda till termisk
eskalation, brand, giftiga gaser/rok och
explosionsrisk. Orsakas vanligtvis av
intern obalans mellan batteriets celler

*  Extern kortslutning, 6verspinning,
overladdning, 6verurladdning eller
overstrom

*  Extern fysisk paverkan, kollision,

vibration, shock, 6verhettning, etc.

*  Extern brand som paverkar batterierna
med risk for termisk eskalation, brand,
giftiga gaser/rok och explosionsrisk

For att kunna uppni erfoderlig prestanda
seriekopplas manga battericeller. En sidan
kedja dr inte starkare dn sin svagaste link och
ett fel i en av cellerna leder till att den
telande cellen, pa grund av intern obalans i
kedjan, utvecklar en intern termisk reaktion i
cellen med kortslutning av cellen som f6ljd.
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Figure 5, Sikerhetsstrategi pi en "hanterbar niva" (Kélla: DNV GL)

For kommersiella fartyg utvecklade
klassningsillskapet DNV GL 2012 regler for
batteriinstallationer i fartyg (tilliggsnotationen
"Battery Safety”) samt om propulsions-
funktionen ir beroende av dessa ("Battery
Power”). Dessa regler har vidareutvecklats
med teknologin och kan idag ocksa anvindas
for storre fritidsfartyg eller yachter men blir
vil omfattande och for strikt f6r vanliga
mindre fritidsbatar.



Hazard consequence reduced with propagation tests

With propagation protection
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Figure 6, Riskanalys av batterisystem med eller utan skydd (Killa:
DNV GL)

Den storsta skillnaden i sikerhetsarrangemang
mellan kommersiella fartyg med batteriin-
stallationer och fritidsbaten 4r brandsikerheten
i batteriutrummet. Existerande regelverk
kriver for ett kommersiellt fartyg idag att
batteriutrummet dr atskilt frin andra
utrymmen, branddérr normalt stingd, dr
brandisolerat, har brandévervakningssystem
(r6k), en brandsiker ventilation (potentiellt
for rokgaser vid brandscenario) och ett
effektivt brandslidckningssystem. Det dr
omojligt att uppna en sidan segregation i en
fritidsbat och konsekvenserna for ett haveri
skiljer sig at. Dessutom skiljer sig strategierna
vid haverier sig 4t dir det kommersiella
fartyget alltid behover vara sikrare och
erbjuda ett mer lingvarigt skydd vid haveri dn
fritidsbaten dir man vid en brand utrymmer
och limnar flytetyget. I fritidsbétsfallet
behéver man dirfor ligga storsta insatsen pé
prevention av fel pa batterisystemet och
alarm vid eventuella fel s man hinner sitta
sig i sidkerhet. Dessutom boér instruktioner
om bitens installationer tydligt framgé for
riddningspersonal (SAR, KBV, andra
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frivilliga) och sikerhetsutbildning av SAR
tjdnsterna kommer behova utvecklas.

Den fritidsbitsstandard/ EU direktiv,
Recreational Craft 2013/53/EU som idag dr
gillande for testning, certifiering och CE-
markning av fritidsbatar med lingd mellan
2.5 m och 24 m innehaller idag inga relevanta
krav. Dock har den tekniska ISO/TC 188
kommiteen f6r standarden "Small Craft”
utvecklat bade en standard f6r "Electric
Propulsion System”ISO 16315:2016 samt
arbetar med en teknisk specifikation for
”lithiumjonbatterier” ISO/PRF TS 23625
som nu i bérjan av 2021 dr i en godkinnande-
process och sedan foljer extern hearing och
publikation.

Note T'S23625 ir inte en standard utan en
"Teknisk Specifikation” vilket innebir att den
mer dr att se som ett forsta hjalpmedel hur en
siker installation av lithiumjonbatterier bor
arrangeras och installeras. Det dr troligt att
den i ett senare skede kommer att utvecklas
till en standard for fritidsbatar (small craft)
men problemet dr att idag installeras ménga
system som inte kan definieras som sikra.



Tillgingligt pA marknaden for fritidsbétar
idag och i framtiden

Ett antal 16sningar for elektrisk propulsion dr
idag tillgdngliga pa4 marknaden, nagra "gor
det sjilv” kit och en del med himtad teknik
fran bilbranschen. Kvalitet och
helhetsintrycken varierar men gemensamt for
ménga 16sningar ér att nédvindiga
batteriovervakningssystem BMS saknas och
att batteriintegrationen designas och
installeras utan nagon sirskild kontroll eller
enligt standarder som sikerstiller
minimisidkerhet. Flertalet erkinda
leverantorer arbetar idag intensivt med
nyckelfirdiga 16sningar for elektrifiering av
marina fritidsbatar och marknaden fylls pa
med nya och mer kvalificerade produkter
16pande.

For att kunna 6ka rickvidden pi ett serie-
hybridssystem anvinds ibland en liten
torbrinningsmotor med generator som med
dagens teknik dr en mindre diesel eller
bensinmotor, detta kallas Range Extender.
Range extenders med liga CO2 utslipp
kommer i framtiden troligen utvecklas och
redan idag dr i manga fall fossilfria branslen
mojliga att anvinda. Man spar ocksd en
utveckling inom brinslecellstekniken som
medgor drift pa bade biogas och vitgas, dir
en brinslecell direkt kan ladda batterierna,
och det finns flera intressanta
industrialiseringsprojekt pagaende i
industrin.

Vad ir ett BMS?

Ett batteriovervakningssystem styr, miter,
kontrollerar laddning/urladdning och har
mojlighet att skydda batterierna och bor
viljas om man seriekopplar flera batterier for
att uppna spanningar over 24 V.
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Vad ska jag kopa da?

Redan idag finns flertalet installationer och
leverantorer av utrustning diar man frimst
anvinder sig av traditionella bly-syra-
batterier och relativt moderata spanningar,
dessa verkar i ménga fall fungera bra for en
segelbat med litet kraftbehov. Dock bérjar
man dven anvinda mer sofistikerade
batterikemier och hogre grad av
seriekoppling/spanning och om man
okritiskt bygger in dessa i fritidsbaten utan
tanke pa de risker detta kan medféra och
utan preventiv batteriévervakning med
alarmsystem s kan det leda till otrevliga
konsekvenser.

Man bor halla sig pa relativt laga C-rater
vid urladdning och laddning av sina
batterier och tillse att installationen ér
elsikerhetsmassigt utford samt tillse ett
effektivt batteriévervakningssystem. Tank
ocksé pa risken for vattenlickage in i
batteriutrymmet och vilka konsekvenser tex.
en brusten kylvattenslang kan f4 om denna
kortsluter batterierna.

Att batterierna placeras pa en plats i biten
ddr temperaturen kan hallas relativt
konstant dr viktigt och att man har
mojlighet att dtminstone ventilera bort eller
pa annat sitt kyla bort 6verskottsvirme som
uppstar vid stort utnyttjande av batterierna
(hég C-rate och stor dndring av SOC). Att
dessutom tinka pa scenarion kring en
eventuell batteribrand, och hur man
hanterar den, dr for fritidsbatarna ett plus i
kanten men kan vara virt att begrunda om
man ror sig langt frin kusten inte bara pa
sommartid.

Johan Iseskir



Halsning fran Sawubona

Efter att ha limnat Sawubona pa land i
Bocas del Toro nigra ménader har Pir tagit
sig tillbaka medan Johanna ér kvar i Karlstad
och driver Café Slusswakten. Hir kommer
lite bilder pd vad vi hade f6r oss i Bocas
innan vi tillslut tog oss till Sverige via
repatrieringsflyg. Tiden pa svaj i vintan pi
att fa plats pa ett flyg fylldes av mycket
pyssel. Vi fick vackert vinja oss vid att dricka
o6len varm da manga dagar utan sol gjorde att
vi fick ge upp anvindandet av kylen. Men
ugnen drivs pa gas, si brodbak blev det en hel
del! Dir vi tog upp béten nir hemresedatum
narmade sig gjorde vi bekantskap med en
valp som anlinde varvet samtidigt som oss,
han hjilpte till att hilla humoéret uppe nér
stressen infor att lamna béten kickade in. De
som jobbade pa varvet
hivdade att rott-
weilervalpen skulle
bli en vakthund, och
dépte honom till
”Killer”. Nir Pir tog
sig tillbaka till varvet
visade det sig att
”Killer” inte alls blev
en rottweiler. Han dr
nagon blandras, inte
ens nistan lik
rottweiler, och heter numera Vasco! Nu ir
Pir tillbaka pd svaj i Bocas del Toro, och kan
njuta av en kall 61 da solen strilat pa
solcellerna!

Johanna Boes

Pir Nordvall

Boat: Phoenix 42 ”Sawubona”
Instagram: sailingsawubona

Sawubona seglar med aktiv AIS
och man kan dérfor f6lja dem live pa
marinetraffic.com
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* Hisingsbron ir en sé kallad lyftbro som f6érbinder Hisingen
med fastlandet.

*  Bron dr byggd i stil och betong och bestar dels av brodelen
”Arpeggio”, dels av en anslutande kollektivtrafikbro samt
Stadstjanarebron. Bron kallas i sin helhet f6r Hisingsbron.

*  Nair Hisingsbron ér stingd har den en segelfri hojd pa 12
meter. Nir bron star i 6ppet lige har den en segelfri hojd
pa 28 meter.

*  De fyra pylonerna pa mitten av bron har en héjd pa cirka
35 meter Gver vattenytan.

* Bredden pé bron dr cirka 40 meter.

* Hisingsbron har tvd vanliga korfilt i vardera riktning, ett
korfilt for kollektivtrafik i vardera riktning samt
dubbelriktade ging- och cykelbanor pa bada sidor.

*  Den totala brolingden f6r Hisingsbron dr 1 380 meter, om
man riknar med samtliga delar pa land.
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Hisingsbron
57-42,9N 11-58,1E Sjokort 9312, 1352

Hdr kommer lite information till er som tinkt er en
tur till Géteborg med omnejd i sommar.

Fasta 6ppningstider for fritidssjofarten

| Verdagar
0550 | [of20  J1im | [1450 | |18m  |[ama0

Ledagmr, indagar och Guriga helpdagar e e
0550 o720 [oo20 Tum [ i 16w [1am 2030 |

 Ward gomimartd® - R
05.50 [p920 (1100 [1120 1850 [1800  [ao20

| Lirduger, sindager och Burige heigdager sommertid”
11720 [1330 | 1450 i [mm |00

05.50 or3a | D920

Mellan klockan 22.00 och 05.00 6ppnas Hisingsbron for fritidsjofarten

via anrop till broférare.

*Med sommartid avses den period da Visttrafik trafikerar enligt sommartidtabell, det
vill siga ungefir fran mitten av juni till mitten av augusti.

Oppningstider for handelssjéfart
Vardagar: K1. 00.00 — KI. 06.00; K1. 09.00 — K1. 15.00; KI. 18.00 — K1. 24.00
Helgdagar: K1. 00.00 — K1. 24.00

Killa: https://trafikgoteborg.se/oppningstider-broar-goteborg/
Lis mer om dppettiderna pé https://trafikgoteborg.se/nyheter/
oppningstider-broar-goteborg/
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Vilkommen som mediem pl sjosaddmingsc.
Ellet svilia en Fva =8 SHH] MK,

Gudskelov!
En golvldaggare nar man som bist behover.

FRIVILLIGA SJIORADDARE SEDAN 1907.

Dina pengarkommer fram! Vihar 90-konto och kontrolleras avSvensk Insamlingskontroll.

SJORADDNINGS
SALLSKAPET


https://www.sjoraddning.se/
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