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Information fran

KALLELSE

Medlemmarna i Karlstads Segelsillskap kallas till

varmote 2018
onsdag den 11 april kl. 19.00 i klubbhuset pi Kanikeniset

Vilkomna!

Styrelsen

Innehall

Introduktion och vilkommen
Information frin:
Styrelsen och sektionerna

Ovriga fragor

Nir motet avslutats vill vi att ni som medlemmar
stannar kvar for att bidra med era tankar kring hur
ni vill att vi som férening utvecklar segling. KSS
har en lang tradition av att arrangera segling men
deltagandet fran vara medlemmar har minskat

successivt.

Vibehover er hjilp att utveckla hur segling ska
arrangeras for att ni som medlemmar, gamla som
nya, vill delta och triffas. Vi avslutar dirfor kvall-
en dir ni som medlemmar tycker till och hjilper
oss i styrelsen med era tankar och tips.

Hor girna av er om ni har frigor.



Ordforanden har ordet

Hej!

Oj, har det redan gitt ett ar?

Jag dr inne pa mitt andra 4r
som ordférande i KSS och
jag vill tacka er medlemmar
for ert fortroende att leda
vart sillskap ytterligare ett
ar. Det forsta aret har varit
mycket ldrorikt och roligt.
Kommande 4r har vi som
vanligt minga utmaningar
och mycket arbete inom de
olika sektionerna. Detta for
att sikerstilla att virt sall-
skap dven i fortsittningen
har en god ekonomi, att

vi har ordnade platser f6r
vira batar, att Nabben ir ett
attraktivt utflyktsmal, att vi
tar hand om nya och gamla
medlemmar och att vi ar-

rangerar kappseglingar mm.
Du kan ldsa mer om de olika
sektionernas planer i detta
nummer av Regatta.

Vi har pabérjat ett stort
arbete med att skapa vir-
degrunder f6r Karlstads
Segelsillskap. Syftet med en
virdegrund dr att skapa ett
gemensamt forhéllnings-
sitt och en gemensam etisk
plattform som grund for det
dagliga arbetet i vart séllskap.
En virdegrund kan ocksa
sigas vara en vigledning for
hur man vill att medlemmar-
na i sillskapet ska bemota
andra miénniskor. Alla har
ansvaret att i den dagliga
verksamheten visa pd vad
som dr viktigt, vad man star
for och pa sa sitt leva virde-
grunden. Mer information
kommer om virdegrunds-
arbete kommer att delges
fortlopande.

Ordforande
Stefan Ekblom



Valkomna alla nya medlemmar 2017!

Sofia Fredriksson Mikael Karlsson Per Olov Forsman
Isak Olsson Maria Dennisson Thor Arnstein Berg
Mikael Solebris 'Theo Dennisson Anders Hargefors
Anna Edmark Hugo Dennisson Alexander Hargefors
Erik Sjoqvist Alexander Svirdh Ulrika Hargefors
Bo Ahlqvist David Lindgren Jonas Wiklund
Britta Strdmo Andreas Bankler Martin Wiklund
Johan Odeholm Anna Ekegren Annemarie Frisk
Sandra Gydemo Auvoja Dennis Ekegren Bankler Anton Frisk
Rasmus Auvoja Anders Lindstedt Erik Frisk

Stella Auvoja Asa Segolsson Grenegard ~ Johan Frisk
Wilma Auvoja Fredrik Grenegard Erik Aberg
Antonio Solvang Lisa Grenegard Andreas Norum
Stephan Solvang Cajsa Segolsson Madeleine Norum
Lorena Solvang Nils Segolsson Melker Norum
Maria Bergstrom Carl Utbult Hannes Norum
Sari Jumell Jennie Englund Utbult Maria Rollof
Carl-Albin Jumell Axel Utbult Miriam Rollof
Ulf R Brith Hedda Utbult Maja Rollof
Ann-Catrine Brith Fredrik Bergkvist

Daniel Lidbom Per-Olof Jansson

Regatta behover dig!

Vi pi Regattaredaktionen behover ett till-
skott. Vi behéver ha med nagon som tycker

arbetsplikt pé att hjdlpa oss pa redaktionen
sa far du gdrna kontakta oss pa
det dr kul att skriva artiklar och fotografera. regatta@kdss.se eller kontakta mig,

Kénner du att du girna skulle vilja ligga din ~ John Johnsen pi 070-6009496.
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Karlstads Segelsillskap
Kanikeniset 31
652 26 Karlstad

Telefon:
054-21 96 60 (kansliet)

E-post: kansli@kdss.se

Hemsida: www.kdss.se
Bankgiro: 122-0581

Oppettider kansliet

Vecka 14-25 och 33-44

varje tisdag 18.00 — 19.00
Vecka 45-13 forsta tisdagen
varje ménad 18.00 — 19.00
Vecka 26-32. Sommaruppehall
— hénvisning till kansli@kdss.se

Regattas redaktion

John Johnsen, redaktér, ansvarig
utgivare

Mats Genell, redaktor

Sigurd Wapelhorst, layout, redaktor

E-post till Regatta:
regatta@kdss.se

E-post till Web:
webbredaktionen@kdss.se.

Annonsering i Regatta

1/1 fyrfairg 2000 kr
1/2 fyrfirg 1000 kr
1/4 fyrfirg 500 kr

Webannonser
Vilkommen med din forfragan till
webbredaktionen@kdss.se.

Upplaga: 700 ex.
Tryck: Citytryck i Karlstad AB

Innehall
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KSS Styrelse 2017 - 2018

o Stefan Hagelin

Ordforande

Seglar en Grand Soleil 45
Har varit medlem sedan 1981

Jakob Engeby

Vice ordforande

Seglar en Scanmar 33

Har varit medlem sedan 1996

S Kent Larsson ~ Per Edberg
%”' = Sekreterare 1 Kassor

9 Seglar en Scampi Seglar en Bavaria 38
' . Har varit medlem sedan 2015

Har varit medlem en ging pa

80-talet och nu sedan 2004




Lennart Andersson Kenneth Jansson
t= Ordforande Hamnsektion Vice ordf. Hamnsektionen
Seglar en Najad Seglar en Rasmus 35

Har varit medlem sedan 2005 Har varit medlem sedan 90-talet

Bjorn Hedén Jorgen Wiirtz E
Ordforande seglingssektionen Vice ordf. seglingssektionen
Seglar en Beason 31 Seglar en Maxi 999

% Har varit medlem sedan 2015 Har varit medlem sedan 2007

Theo Arndt Anders Olsson
Ordforande medlemssektionen Vice ordf. medlemssektionen
Seglar en Bavaria 40 Seglar en Bavaria 30

Har varit medlem sedan 1995 & Har varit medlem sedan 2016

UIf Jannerlov Bengt-Olov Lysell
Ordforande Nabbensektion . Vice ordf. Nabbensektionen
Seglar en Dixie 27 Seglar en Dixie 27

Har varit medlem sedan 1989 ~ Har varit medlem sedan 1979

Cecilia Gook Sofia Fredriksson
Suppleant Suppleant
Seglar en Bavaria 30 Seglar en Albin Viggen

Har varit medlem sedan 2016 Har varit medlem sedan 2017

Torbjérn Sjéholm

Ledamot

Seglar en Dixie 27

Har varit medlem sedan 1975




Hamnsektionen

Storre saker pa gang i hamnen

ar bl a utbyte av samtliga édldre flytkroppar
pa Y-bommar pa Brygga B och vissa pa
Brygga F. De gamla orangea tar in vatten
och dr i minga fall pa vig att sjunka. Nya dr
bestillda och jobbet gors under tidig vér. Det
kommer ocksi att stillas iordning ett antal
storre batplatser pi A-bryggan eftersom
behovet dr i 6kande.

Vidare skall den gamla Fergusontraktorn
bytas ut mot en mer effektiv maskin, for att
klara att hantera medlemmarnas allt storre
batar pa land. Processen ir startad och
mélsdttningen dr att ersittningsmaskin skall
finnas pé plats till sjésttningen.

Brinslestationen drivs av drivs av Kent

Gustafsson Service AB. Telefon till Kent

ar 070-5183560. Jag pratade som hasti-

gast med honom hdrom dagen. Hastigt for
att han tillbringar vintern i Thailand och
kommer inte hem férrdn mitten av april.
Han berittade dock att det alltid skall vara
blank diesel i pumpen, dvs utan inblandning
av RME. Han pastar att det inte 4r nigra
problem med leveranserna utan att det var
ett olycksfall i arbetet att det blev fyllt diesel
med RME i felaktigt i varas. I tilligg finns
bensin 95.

Lennart Andersson
Ordforande Hamnsektion

Kenneth Jansson
Vice ordf. Hamnsektionen




Igen!

Sjosattning!

Alla dagar innehdller tvad pass med start vid kranen.

Pass 1, start 09.00

Du anmaler Dig i pirmen som kommer att
finnas i klubbhuset frin 3/4

Vid varje pass hanteras 15 bétar

Bitvagn skall vara mirkt med namn och
telefonnr.

Infor sjosittning och upptagning ir det som
vanligt nagra saker att tinka pa. Kom i tid.
Vi hjdlper varandra tills sista baten ér i eller
uppe ur vattnet. Fendrar ska hinga pa plats,
en f6r- och aktertamp dr naturligtvis for-
berett. Kranforaren ir chefen vid kranen si

Pass 2, start 13.00

dven sett till att inte glykolen hamnar i sjon
nir man startar motorn. Kolla 6ver genom-
toringarna och linspumpen. Nir vagnen ir
tillbaka p4 sin plats och baten tillagd vid
bryggan sa kommer man édven ihag att kolla
over sa att sin vinterplats dr avstddad.

OBS Du som tagit upp bat med masten pa
skall halla utkik pa hemsidan och i sjositt-
ningsparmen. Sirskilda sjésattningstider
kommer att gilla f6r bat med mast.

lyssna pa denne. Vid sj6sittning sd har man  KSS§ Hamnsektionen
Foljande dagar dr det allmin sjosittning:
LORDAG LORDAG ONSDAG
28 APRIL S MAJ 9 MAJ
SONDAG LORDAG SONDAG
13 MAj 19 mAy 20 MAJ
LORDAG LORDAG
26 MAJ 2 JUNI



Seglingssektionen

Seglingssektionen kan glatt konstatera att de av KSS
anordnade trinings- och tivlingstillfillen lockat till sig
fler deltagare 2017 4n foregiende ar, vilket siklart kinns
jattekul. Vi soker darfor dig som kan tinka dig att hjilpa
oss utvecklas genom att agera start-funktionir vid en/
flera av vira onsdagsseglingar kommande sisong. Upp-
giften kriver ingen tidigare erfarenhet. Vi samlar ihop
intresserade for en kortare praktisk genomgang pi Ka-
nikeniset nirmare viren. Kanske vill du ocksa fortsitta
utbilda dig vidare till officiell tavlingsfunktionir dér vi
ocksi behover pafyllning.

Kontakta girna nigon av oss si berittar vi mer.

10



KAPPSEGLING

2018 ars seglingskalender kommer att se lite
annorlunda ut dn tidigare 4r. Bl.a. har KSS

i samarbete med Cristinehamns Segelsill-
skap skapat en ny spinnande kappsegling
pa runt 50 Nm — Vinern Shorthand. Short-
hand-segling dr en vixande form av segling,
och att ha den senaste segelgarderoben har
inte sa stor betydelse. Allt som krévs dr en
segelbat, en kompis och lite dventyrslust.

Var seglingskalender 2018 ser preli-

minart ut som foljer:

Onsdagsserien

30/5, 6/6, 13/6, 20/6, 27/6, 1/8,

8/8,15/8, 22/8, 29/8

Jéverdn Runt: 9/6

Viénern Shorthand: 16/6

One Man Race: 25/8

ESKADERSEGLING

Tyvirr var det svart att fa ihop tillrickligt
deltagarantal till vara eskaderseglingar KSS
erbjod under 2017 di endast en av tre pla-
nerade eskaderseglingar kunde genomforas
(Liljedal). Vi kommer dirfor att erbjuda
alternativa tillfillen till eskadersegling ddr
exempelvis forvintade viderutsikter far
betydelse. Vi hoppas detta kan fi en positiv
effekt pa deltagarantalet.

Teman for seglingarna dterkommer vi till

senare, hill utkik pa kdss.se

Arets eskadrar ir i skrivande stund

planerade till:

26-27 maj

med alternativt datum 2-3 juni

1-2 september

alternativt 8-9 september

29-30 september

alternativt 6-7 oktober

11
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PARASEGLING

Varen 2017 flyttestades alla vara 2.4:o0r och
tre batar av fem klarade inte testet. Vi har
dirfér beslutat om att komplettera var bat-
park med tvé st 2.4:0r och silja de tre som
inte dr funktionsdugliga f6r parasegling.

Var verksamhet inom KSS star sig vil

mot andra klubbar i Sverige som erbjuder
parasegling. Det dr fa klubbar som har en s
vil anpassad verksamhet som KSS har med
bryggor och personlyft.

Svenska Seglarférbundet planerar for att ha
tre center fOr parasegling i Sverige dir Karl-
stad kommer att bli ett av dem. De andra

ar dels Skota Hem i Saltsjébaden och det
planeras dven att bli ett center pa vistkusten.
Vi blev inbjudna till Svenska Seglarférbun-
dets arliga Seglartriff som holls i november
dir vi deltog i en workshop och presenterade
vér paraseglingsverksamhet i Karlstad.
Under 2018 har vi som mal att utveckla var

12

paraseglingsverksamhet och kunna erbjuda
segling pa olika nivéer. Till detta behovs fler
funktiondrer! Vi soker dig som vill vara med
ivért glada ging och samtidigt genom det
gora din arbetsinsats for KSS. Som funk-
tiondr hjélper du till med allt frin att koka
kafte till att sitta segel pd vira 2.4:or.

Seglingssektionen onskar er
en riktigt hirlig seglarsommar

Bjorn Hedén (076-028 03 28) och
Jorgen Wirtz (070-1904157)
Kappsegling

Kerstin Ekblom (072-565 80 08)
Parasegling

Ann och Per Stenberg (076-1053984)
Eskadersegling



Foto: Isak Olsson

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.

VI SER GARNA ATT DU
HAR LANG ARBETS-
LIVSERFARENHET.

ELLER KORT.

Det har ar ett jobb dar du kan ha i stort sett vilken bakgrund som helst. Bara du gillar hav och sjo,
vill hjalpa manniskor i n6d och kan tanka dig att jobba utan l6n. Men om du inte har méjlighet att
bli frivillig sjoraddare kan du hjalpa till med andra uppgifter pa vara stationer, bli medlem eller ge
en gava. Ditt stod betyder mycket for att vi ska kunna fortsatta att radda liv till sjoss.

. N o . ) . . SIORADDNINGS
Vi behover fler frivilliga sjoraddare. Lds mer och ansé6k pé sjoraddning.se SAZLSKAPET
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Medlemssektionen

Medlemssektionen bestir av ca 33 medlem-
mar med olika ansvarsomriden. Vi ansvarar
bl a for kanslibemanning, administration

av medlemskap & medlemsregistret BAS,
utvecklar och organiserar utbildningar f6r
vira medlemmar, utvecklar KSS hemsida,
star f6r klubbmasteri, uthyrning av klubbhu-
set, cafékvillar, foreldsningar & evenemang,
fadderverksamhet, klubbtidningen Regatta,
Sjosicken (klubbutiken), teknikutrustning
samt skyltar & tryck.

Som i alla andra sektioner utfors dessa upp-
gifter som frivilliga arbetsinsatser.

Har du forslag pa foredragshallare till café-
kvillar eller 6nskemél om andra evenemang,
ar du valkommen att ta kontakt med kansliet

under kansli@kdss.se via telefon 054-219660

eller ring nigon av nedanstiende personer.

Har du idéer eller 6nskemal om speciella
utbildningar, kan du girna héra av dig till
sektionens ansvarige for utbildningsfragor

Peter Rattfilt under kurs@kdss.se

Kansliets oppettider:
Vecka 14-25 (april-juni)
varje tisdag kl. 18-19

Vecka 26-32 Sommaruppehill
hinvisning till kansli@kdss.se

Vecka 33-44 (aug.-okt.)
varje tisdag kl. 18-19

Vecka 45-13 (nov.-febr.)
torsta tisdagen i ménaden kl. 18-19
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Det finns flera arbetsuppgifter dir vi behover
torstiarkning och dir kan du gora din arbets-
insats som medlem. Vilkommen att bli del av
en positiv gemenskap! Vilka av dessa moter
dina intressen eller firdigheter?

Evenemang

(foredrag / information inom segling
och bitliv, std till evenemangsansvarig)
Utbildning

(undersoka behovet, arrangera kurser,
vara stod till utbildningsansvarig)
Klubbmisteri

(hjélpa till med iordningstillande, inkop,
dukning vid stérre evenemang)
Klubbhusansvar

(ink6p av fornédenheter, uthyrning av klubb-
huslokaler)

Klubbhusstidning

(organisera och ansvara for en stidgrupp
eller delta i stidlaget)

Hjirtstartare

(dterkommande funktionskontroll, all-
min skotsel)

Renovering av anslagstavlan

(utanfor klubbhuset)

Segelsillskapets historik

(sortera befintligt material, intervjua dldre
medlemmar, ge forslag)

Hoér girna av dig till ndgon av oss.
Theo Arndt, ordf. medlemssektionen,

tel. 070-521 18 25,
theo.arndt43@gmail.com

Anders Olsson, viceordf. medlemssektioen,
tel. 072-200 33 80,

anders.olsson@arcelormittal.com
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Utbildning

Seglarsillskapet har for att kunna erbjuda deras kurser. Hall utkik pa vir hemsida kring
medlemmarna relevanta utbildningar startat  vilka utbildningar som erbjuds och har ni

ett samarbete med Medborgarskolan dir vi fragor kring utbildningarna sa dr det Peter
som medlemmar erhaller en viss rabatt pa Rattfilt som man nir pa kurs@kdss.se.
Sjosdcken

Skaljacka

vind- och vattentitt.

Gir att kombinera med visten som
fistes som foder.

Firg: Rod, marin

Pris: 870:-

Vst
Firg: Rod
Pris: 485:-

-
‘@ Piké
. Firg: Rod, marin, vit
Pris: 295:- / junior: 191:-
-
[

Mossa Ryggsiick
Firg: Rod, marin, vit Firg: Vit, rod
Pris: 98:- i_L Pris: 349:-

Keps Bag (53x37x28 cm)

Firg: Marin i Firg: Vit, rod
Pris: 55:- ' ] Pris: 329:-

For bestillning & frigor maila: sjosacken@kdss.se
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Nabbensektionen
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Program pa Nabben 2018

Varstidning/arbetshelg 1 Alla KSS-medlemmar vilkomna
Varstadning/arbetshelg 2 Alla KSS-medlemmar vilkomna

Midsommarfirande
Kriftskiva
Hoststadning

5-6 maj 10.00*
12-13 maj 10.00*
22 juni

11 augusti

22-23 sept 10.00*

*) Himtning frin Skansviken kl 9.40 bide 16rdag och sondag efter dverenskommelse med Ulf

Fakta pa hemsidan och

i Nabbenfoldern

Fakta om bland annat sovstugan (sex rum
med totalt fjorton biddar), gymmet och
toretagsrepresentation samt Nabbenfoldern
finns pd hemsidan, www.kdss.se. Nabbenfol-
dern uppdateras varje vir och finns dven pa
anslagstavlan i klubbhuset pi Kanikeniset
och pa Nabben.

Trivsel pi Nabben

Vira trivselregler, som finns att lidsa pi
anslagstavlan pa Nabben, har tillkommit for
att vi alla skall trivas nir vi bes6ker var 6.
Respektera dessa och visa hinsyn till varan-
dra! Om nagon behover piminnas si dr det

vér Gvertygelse att det gors pé ett snyggt sitt.

Vi strivar efter att undvika pekpinnar men

tor brandfarans, den fina miljons och trev-
nadens skull piminner vi om att inte fimpa
pa marken och att ta hand om allt ditt skrip.
Speciellt vid grillen och i bastun dr det ldtt
att glomma kvar néagot!

Virstidning 5-6 maj och 12-13 maj

Alla KSS-medlemmar ér vilkomna pa var-
stadning 5-6 och 12-13 maj. Vilkomna att
jobba efter egen forméga (det finns manga
olika slags arbetsuppgifter — tyngre och litt-
are), drick kaffe (saft till barnen), 4t korv och
bréd och umgas! Vi drar igang kl 10 bada
dagarna. Om du vill ha mer information eller
om du vill bli himtad i Skansviken (Rud)

kl 9.40 sa hor av dig till Ulf! Du kan ocksa
fa en vigbeskrivning skickad till dig. Ater-
transport pd eftermiddagen/vid behov.

Prioriterade omraden fér 2018
(forutom allmdnt underhall och stadning)

*  Fortsitta att byta ut bojkattingar till kraftigare.

*  Kopaoch transportera ut ved till bastun.

*  Renovering av byggnader invindigt, bl a malning av viggar i klubbhus.

*  Forbattra mojligheterna till jollesegling vid Nabben:

Inkép av taligare begagnad segeljolle.
Uppgradering av optimistjollarna.

Fortsatt diskussion om optimistjolleramp pi berget soder om bétbryggan.


http://www.kdss.se/Nabben/

Fore sisongsoppningen kvittera ut en nir kansliet 4r 6ppet.

Anliggningen "sidsongséppnas” under Vilkomna till vart smultronstille i skidrgarden

véarstadningen. Det gir utmirkt att ligga onskar alla funktiondrer i Nabbensektionen!

till dessforinnan ocksa men da dr service-

nivén lite lagre. Till exempel stills borden Ulf Jannerlov, Bengt-Olov Lysell,

vid grillstugan fram f6rsta helgen och dven ordférande vice ordférande

bastubryggan och varmvattenbehallaren pa Dixie 27 Dixie 27

bastuaggregatet brukar komma pa plats da. Koala Amanita
nabben@kdss.se nabben@kdss.se

Ta med klubbnyckeln 070-395 67 40 070-611 31 75

Kom ihdg att ta med klubbnyckeln nir du
besoker Nabben — oavsett sisong — eftersom
den gar till klubbstugan, sovstugan, segel-
jollen och gymmet! Om du inte har nagon
nyckel kan du mot en depositionsavgift
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Ekonomin i féreningen dr
fortsatt mycket god. Detta
verksamhetsar dr det budge-
terat ett litet 6verskott drygt
30-tusen. Vi har en stor in-
vestering, klubben ska byta ut
den gamla traktorn (Fergus-
son) mot en kraftigare, bud-
geterad kostnad 400-tusen
kr. Sista delen av klubbhus-
renovering inklusive en del
nya mobler dr budgeterat till
80-tusen kr. Seglingssektio-
nen har budgeterat for utbyte
av tva st. 2.4-or, de gamla dr
uttjinta, budgeterad kostnad
60-tusen kr. Nabbensektio-
nen kommer att investera i
en ny segeljolle, uppgradering
av optimister, invindig mél-
ning, ny matta i klubbhuset,
duschvattenuppvirmning
och invindig renovering av
sovstugan totalt berdknat till

80-tusen kr.

Klubbens intikter ir i hu-
vudsak medlemsavgifter, i 4r
beridknar vi medlemsintik-
terna till knappt 2 miljoner.
Ovriga intikter ir beriknade
till drygt 100-tusen.

Klubbens 16pande kostnader
ar budgeterat till knappt 1,3
miljoner, dir hamnsektionen
stir for mer dn halften.

Ekonomi

Fakturering:

Klubbens fakturering gors
via BAS (Batunionens
Administrativa System).
Distributionen av fakturorna
sker av foretaget Billecta.
Avrets fakturering av bla.
medlemsavgifter gick myck-
et smidigt och fort f6r oss
som skoter detta. Frain BAS
skickas samtliga fakturor
elektroniskt till Billecta som
distribuerar fakturorna som
E-faktura, med e-post eller
med frimérksposten. Tyvirr
fanns det en del brister i
overforingen fran BAS till
Billecta och i distributionen
av fakturorna fran Billecta.
Dessa brister ska nu vara
itgirdade, mailets layout har
rittats till och att alla med
e-postadress, dven de som
vill ha pappersfaktura, fick
taktura via e-post dr ocksa
det tillrittat.

En vecka efter forfalloda-
tum skickade jag ut 132 st.
paminnelser via e-post och
brev. Nir jag skriver detta
mer in fyra veckor efter
forfallodatum (9/1-18) ir det
fortfarande ett sextiotal med-
lemmar som inte har betalat
och dr skyldig klubben drygt
100-tusen. Detta medfor ett
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betydande merarbete for oss
som administrerar klubbens
ekonomi.

Anmila forindringar:

Vid fakturering himtas upp-
gifter frin medlemsregistret
avseende uppstillningsplats,
batens storlek, medlem-
skap, adress, e-postadress
och mycket annat. Tyvirr

far jag manga samtal om att
uppgifterna som ligger till
grund for faktureringen inte
stimmer med verkligheten.
Detta innebir ocksa detta ett
betydande merarbete. Post-
adressen uppdateras frin pos-
tens adressregister men inte
e-postadressen, denna méste
du som medlem anmala nir
du byter. Klubbens informa-
tion sker till stor del med
e-post. Har du bytt bit eller
salt/kopt skjul maste detta
anmilas si fort som mojligt
och inte komma pa f6rdnd-
ringen nir fakturan kommer.

Per Edberg
kassor

070-5220277



Redaktionen tipsar

Som vanligt brukar vi tipsa om lite Youtubekanaler med seglingsiventyr. Fenomenet bara

vixer och hela tiden dyker det upp nya spannande kanaler att folja pa Youtube. Nedan si

namnger vi kanalens namn sa det dr bara att skriva in namnet i s6krutan pa Youtube och

klicka sig vidare till kanalen. Fantastiskt fin sysselsittning vid inblasta regniga dagar eller

som avslut pa en trevlig dag.

Sailing Embla

Hiir f6ljer vi Lars-Terjes resa och dventyr
lings den norska kusten. Naturligtvis jitte-
roligt med en kanal frin en KSSmedlem.

RAN Sailing

Hir far vi f6lja ett skanskt par som seglar en
Karlstadritad segelbit ute i virlden.

Skip Novaks Storm sailing techniques

En intressant miniserie frin en av virldens mest
meriterade seglare dér vi fér tips om att hantera
tuffa férhéllanden i farvattnen kring Kap Horn.

Distant Shores TV

En riktigt klassisk serie som man kinner

igen fran Travel channel. Proffsigt produce-
rat med resetips runt hela jorden.

Shaun & Julia Sailing

Ett kanadensiskt ungt par som seglar séderut
lings amerikanska dstkusten.

Ndgra tips om man vill ldra sig att splitsa
hittar vi pa dom har kanalerna:

Poly-Produkter
Flera tips pa olika splitsar.

Premium Ropes

Hir har vi vildigt tydliga instruktioner och
litt att folja med i hur man gor.

WhyKnot

Hir har vi en gedigen samling med olika
knopar och annat kul pyssel med tampar och
linor.

Vi fortsdtter med ndgra knepiga sjotermer som

gor dig till bryggsnackets kung.

Varpa torflytta en bat med hjilp av
tvd ankare.

Harpojs en blandning av avkokt kida
och svavel som anvindes tidiga-
re fOr att impregnera triféremal

Skita kallas det ndr man ror "felvind”
dvs med ansiktet i farriktningen

Drill gammalt namn pa batens ratt.
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Triicka dra in ett fartyg med hjilp av
linor i land

Forde vind vind som kommer rakt eller
lite snett bakifrin

Vevlingar  att knyta rep mellan vanten s
det blir som en repstege

Dubblera  ir att segla runt den.

en udde


https://www.youtube.com/channel/UCiH0KpSuKTYCjxUkFFVJPVg/videos?sort=da&flow=grid&view=0
https://www.youtube.com/channel/UCLYd5EnTTwUKhouIkHoqzMw/videos?view=0&flow=grid&sort=da
https://www.youtube.com/results?search_query=Skip+Novaks+Storm+sailing+techniques
https://www.youtube.com/user/distantshores1
https://www.youtube.com/user/donjobs
https://www.youtube.com/user/polyprodukter
https://www.youtube.com/user/Premiumropes
https://www.youtube.com/channel/UCJPUVhpTkE9MCH_3e5YavyA

Hur svart kan det vara?

Vid upptagningen i oktober erbjod jag en
klubbkamrat Karl att bogsera hans bat till
kranen. Han hade motorhaveri och sig
ingen annan rad. Karls bat 1ag pa utsidan i
det stromma omrédet dir Tullholmsadran
mynnar ut. Vi gick f6rst bada dit och tittade.
Ingen av oss hade bogserat forut men hur
svirt kan det vara? Vi bestimde att han
skulle vinda sin bét si den lig med f6ren
utat och jag skulle under tiden himta Rede
Marie och ha en lagom ling bogserlina redo.

Eftersom vi bada dr min, ligger det i vir
natur att 6verskatta var egen férmaga och
underskatta betydelsen av kommunikation.
Vi hade inte bestimt nagot sirskilt om bog-
seringens genomférande, utom att tampen
skulle vara halvannan bétlingd lang och vi
litade pa att knaparna pa dick skulle klara

belastningen.

Nir vi tagit oss ut ur strommen och rundade
jolleklubben visade det sig att Karl hade en
idé. Han ville att hans bat skulle ligga snett
bakom min, dvs om styrbords laring fér mig.
Det gjorde att jag fick hilla emot med rodret
tor att inte baten skulle vridas. Jag forsokte
vinka och hoijta till Karl att ligga sig rakt
bakom istillet, men antingen nidde det inte
fram eller sa var hans ingivelse starkare. Det
bliste frisk nordlig bris och min utomborda-
re visnas dessutom en del.

Vi sag snart den bla kranen och jag kisade
och konstaterade att det var en bat i luften
och en som vintade. Det var under raidande
torhallanden knappast lige att komma f6r
tidigt till kranen, i blasten skulle Karls bat

driva och bli svarstyrd och att tringas kindes
inte lockande. Jag bestimde darfor att vi
skulle ta ett vintevarv. Vi hade ungefar 3
knops fart och jag tinkte att jag skulle for-
lora styrformagan helt om vi gick lingsam-
mare. Med en gissningsvis stor svingradie pa
ekipaget vinkade jag till Karl att jag skulle ta
ett varv. Vid pass mitt pd A-bryggan bérjade
jag vanda utit i en flack styrbordsgir. Det
som hinde di var inte roligt. Stiven pi Karls
bat kom farande nir han samtidigt girade
babord f6r att falla in bakom mig och félja
med i rundsvingen. Jag gasade och forsokte
halla undan men stdven pa hans bat, med
hela den levande vikt som en 3 tons segelbét
i 3 knop har, kom och snuddade vid min
utombordsmotor. Motorn blev klimd at si-
dan och motorfistet stukades, men det mest
omedelbara var att motorn stannade.

Jag fick en sén dir kall kinsla av klarhet.
Tiden gick lite lingsammare och det blev
helt stilla. Sen drog jag in luft och ropade till
Karl.”Var beredd att bira av!” hojtade jag.
Dyra bitar lag dnnu fort6jda pa A-bryggan.
Sen primade jag motorn lite och kollade
brinsleslangen. Den hade mycket riktigt
lossnat. Men kontakterna sig inte ut att ha
skadats gudskelov, si jag kranglade tillbaks
den och kunde dra iging motorn efter nigra
torsok. En san littnad! Vi hade nigon meter
tillgodo mot de fortdjda batarna nir jag fick
fart framat igen. Sen tog vi oss langsamt in
till kranen och kunde ta upp bada béitarna
utan vidare misséden. Jag hade skaplig puls
och adrenalin efter det hir debaclet!

Mats Genell, Rode Marie
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w Qvinna Ombord

Qvinna Ombord SXK Viinerkretsen,
ett samarbete med KSS

Utdrag ur verksamhetspanen

Overgripande mal

+ Oka kvinnors deltagande i batlivet
+ Oka kvinnors kunskap

+ Oka sikerheten ombord

Detta vill vi uppné genom att ha en verksamhet som
*  Stoder fler kvinnor att ta hela ansvaret f6r baten.

+  Stoder fler kvinnor att viga prova nya saker.

*  Ger kvinnor 6kat sjilvfortroende genom att bekrifta den kunskap de redan har.

*  Visar pi kvinnliga f6rebilder.

*  Varvar praktisk trining med teori.

*  Uppmuntrar och ger en gemenskap genom aktiviteter som stimulerar till vidare

upptickter.

2017 har blivit 2018 och det dr ovanligt litt
att skriva just 2018. Brukar ta nigra veckor
innan det sitter men denna ging kom det
helt naturligt. Varfor? Vet inte!

Minns tillbaka pé seglingsaret och kom-
mer ihdg att vi hade nagra fa lugna och fina
dagar. Resten var mest en kamp mot regn,
blist och kyla. Nej nu 6verdriver jag forstas
men 2017 kommer vi minnas som en kylig
sommar som aldrig ville komma igéng.
Detta resulterade i ovanligt fa seglingar med
Tant Trygg.

Bérjade dret med att bjuda in SSRS som
informerade om sin fantastiska verksamhet.

Ska uppféljas under 2018 med ett studie-
besok pa SSRS station Hammard. Enligt
tradition har QO en uppskattad sedvanlig
onskekvill i mars dir mojlighet finns att
praktiskt trina pa knopar och sen gar vi
igenom teorier kring tilliggning, ankring,
vijningsregler mm som kan finnas pa 6nske-
listan.

TT fick som vanligt en fin start pa dret

dar vi hjilptes at att varrusta. Férutom det
vanliga med polish och vax fick mantigen ny
plast och relingen ny sikaflex. Lite fix som
gor stor skillnad. Startade sen seglingssi-
songen med en efterlingtad mandvrerings-







kvall. In och ut ur hamn stod pa program-
met. Sammanlagt gjordes 11 seglatser med
Tant Trygg. Totalt antal som deltog under
drets aktiviteter var 90. QO har kontinuitet i
sin verksamhet i Karlstad sen méanga ar och
antalet deltagande dr ungefir detsamma fran
ar till 4r oavsett vider och vind.

Ett samarbetsavtal mellan KSS och Qvinna
Ombord/Tant Trygg har upprittats under
2017. Ett avtal som tydliggor den verksam-
het som bedrivits under mer dn 20 ér.

Den viktigaste punkten handlar om att KSS
kvinnor fortsatt dr varmt vilkomna till de
aktiviteter som QO anordnar och att KSS
aven i framtiden stéller upp med vinter och
sommarplats at Tant Trygg.

Inom QO har vi inga krav pa medlemskap,

alla kvinnor ir vilkomna!

I nov besiktigades Tant Trygg. Ett krav som
finns inom Svenska Kryssarklubben f6r
samtliga IF-batar. T'T fick detta utlitande:
"Forliga pollaren har smd brickor, bra i aktern,
aktre stockarna slitna och losa. Bra elcentral
men kablarna mdste klamras, mest overallt.
Sum-loggen funkar inte, det finns inte reserv-
delar lingre, givaren bor tas bort och halet
Pplastas igen, lickagerisk.

Biten dr i normalt bruksskick och kommer
mdnga till glidje i dtskilliga dr. Biten har
lamplig och anvindbar utrustning.”
Vetskapen om att den trasiga sum-loggen
kan orsaka lickage visar pa hur bra det ir
med den hir typen av besiktning.

Inom SXK finns 3 IF-batar till som kan hy-
ras av den som vill segla i andra vatten. Tant
Brun och Tant Gredelin har hemmahamn i
Sormlandskretsen och Tant Storm i Botten-
vikskretsen.

Mer info pid www.sxk.se

Foto: Maria Haggirde


https://www.sxk.se/qvinnaombordnamnden

QO mot 2018

Programmet ér inte spikat 4n men kommer
finnas tillgangligt pa KSS och SXK Viner-
kretsens hemsida. For dig som inte varit med
QO tidigare och som har Facebook finns det
aktuella. Ex. ’nagon som vill segla? bokning
av T'T, instéllt pga regn mm mm. Sok pa

SXK Qyinna Ombord Karlstad!
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Vi kommer anordna 6nskekvill forstas och
sen véntar varrustning av T'T. Lite mer dn
vanligt pga. besiktningen men det ir bara
sum-loggen som maste fixas innan sjositt-
ning i maj och direfter forhoppningsvis
manga fina seglingar.

Maria Haggirde
SXK Vinerkretsen Qvinna Ombord



Sjoscoutkar

Jag heter Lars Jonasson och
ar ordforande i Karlstad
sjoscoutkar. Sjéscouterna har
samsats med KSS pi Kani-
keniset i snart 60 ar. Men
trots det si dr det kanske inte
miénga av KSS medlemmar
som vet si mycket om var
verksamhet.

Vi har vira bitar narmast

klubbhuset och vira barn kan

ibland hoéras lang vig, och ta
en del plats pd bryggan.

Jag sjilv har hallit pa med
sjéscouterna sedan 1970
talet och man kan vil siga
att verksamheten i kiren har
varierat en hel del sedan jag
bérjade.

Nigot ar innan jag borjade
sa gjorde vi oss av med den
sista triasegelbdten vi hade,
och overgick till plast. Den
torsta plastbiten en Sea-Cat
skaffade vi 1969 och den
finns kvar dn.

Forutom vira tva Sea-Cat
s4 har vi haft lite olika béatar
genom aren. For ndrvarande
har vi tvda Monark 44 eller
Triss Gigg som det ocksa

Karlstads

Har ser ni en av vira Sea-Cat

kallas. Det ér en 6ppen liten
kolbit som dr utmarkt att
lira barn att segla i.

Orsaken till att vi inte har
nagra jollar dr att en av
grundstenarna i scouting dr
patrullsystemet.

En patrull ar oftast 4 — 6
barn och det dr patrullen
som gor saker tillsammans.
For oss dr det bland annat
segling och di dr det bra att
ha batar som patrullen kan
segla tillsammans. Med de
yngre barnen seglar alltid en
ledare med.

Pi vinterhalvaret nir vi inte
seglar har ocksé verksamhet.
Da gér vi ungefir samma sa-
ker som de scouter som inte
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En Monark for segel
seglar. Skillnaden dr att vi har
betydligt mer sj6 inspirerad
verksamhet. Till exempel
pratar vi navigation istillet
for orientering.

Tyviirr lider vi som all ideell
verksamhet av problemet
med ledare. Det gor att vi
under ett antal 4r bara haft
en eller tvd avdelningar med
ganska fa barn. Vilket kanske
ir en orsak till att vi varit lite
anonyma.

Under viren kommer vi att
gora rekryteringar for att i
lite mer barn och ledare igen.
S3 ni kanske kommer att
mirka av oss lite mer igen
ndr bétarna ér i sjon.
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Det kanske ir si att ni kin-
ner for, eller kinner nagon
annan som vill prova pa sjos-
couting. D4 dr det bara att
maila: info@sjoscout.com
Eller ta kontakt direkt nir vi
ar i hamnen vid véra béitar.

Nir det giller dldrar pa barn
s tar vi emot barn fran ca

9 ars alder. Finns det nigon
som dr yngre si gar det bra
att hora av sig sa kanske l6ser
sig det med.

I slutet pa 2016 si seglade
vér grundare Stig ”Skaning”
Andersson vidare.”Skéining”
har under manga ér varit en
profil pa Kanikendset nir
han bland annat skickat ut
barn att segla. Minga frimst
dldre KSS~are har sikert flera
minnen av”Skaning”

Vi beslutade att pd nagot sitt
hedra ”Skaning” med nigon
typ av minnes mirke.
Minnesmirket blev en ny sig-
nalmast ute pad Lingholmen.

Ordférande

Lars Jonasson
070-8625226
WWW.sjoscout.com



http://www.sjoscout.com
mailto:info%40sjoscout.com?subject=

Vanerdagen

2017

Vinerdagen den 26 oktober
2017 arrangerades av Vinerns
vattenvardsférbund tillsam-
mans med Laxfond Vinern
och vird var denna ging
Karlstad kommun.

Samtliga programpunkter
riknas upp i slutet av arti-
keln och den intresserade
rekommenderas att g in pé
Vinerns vattenvirdsférbunds
hemsida www.vanern.se,

ddr varje presentation finns
dokumenterad.

Hir f6ljer en kort redogorel-
se for négra av rapporterna
kombinerat med egna reflek-
tioner och synpunkter.

Vad hiinder i Vinern
Vinerns vattenvirdsforbunds
sakkunniga, Sara Peilot,
nimnde bl a att det dr svirt
att fi intresse for examens-
arbeten med inriktning pa

Vinern. Tips pd hur det skall
ga till att 6ka intresset for sa-
dana efterlystes. Telefonnum-
mer och e-mejladress hittas
pa hemsidan som ndmnts
ovan.

Kampanjen "Inga invasiva
frimmande arter till Vinern”
startar 2018 och hir kanske
vi som batfolk kan gora en
insats. Det som avses har dr
frimmande véxter och djur
som pi ett eller annat sitt
kommer ut i naturen och
stiller till problem. Exem-
pel pa sidana foreteelser dr
lupinen, som vil togs hit

som prydnadsvixt i rabatter
och sedan har spritt sig och
tagit 6ver ansenliga ytor.
Signalkriftan dr ett exempel
pa hur en inplanterad art fort
med sig en smittsam sjukdom
som den sjilv 4r immun mot.

For den inhemska flodkriaftan
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ddremot ar sjukdomen dod-
lig och eftersom den dessut-
om dr mycket smittsam sa dr
laget t6r flodkriftan bekym-
mersamt. Den sk mordarsni-
geln ir ett tredje exempel pa
en besvirlig invandrad art.
Att dessa invasiva arter dr
oonskade beror ju pé att de
pa olika sitt stiller till med
bekymmer. Nistan utan un-
dantag dr det litt att stoppa
invasionen om man ingriper
mycket tidigt och svart pa
grinsen till omojligt om
den nya arten etablerat sig.
Forhoppningsvis kommer
vi under véren att f god in-
formation om de vixter och
fiskar som dr mest angeliget
att hindra fran att etablera
sig i Vdnern . Vi kommer di
ocksa att fa reda pé vad vi
skall géra om vi tror oss fa
syn pa en sidan individ.



Microplaster
Undersokningen av micro-
plaster i Vinern ér paborjad,
men inte slutférd. Forskning-
en inom detta omréde 4r i sin

linda.

Vinern i framtida klimat
SMHI har gjort en utredning
om hur de framtida klimat-
torindringarna kan komma
att paverka Vinern. En
kunskapssammanstillning
kommer nista dr. Nagot som
namndes var att fore regle-
ringen var flédet i Gota dlv
nagorlunda konstant vilket
fick till f6ljd att Vanerns
vattennivé varierade betyd-
ligt mer dn nu. Jag har sett
uppgifter pa att nivaskillna-
der pé upp till 2,5 m. Det var
inte regelbunden och snabb
variation utan det kunde gé
nagra ar mellan hogsta och
lagsta niva. Sedan nagra ir
tillbaka hiller man, efter
onskemal frin sjofartsrepre-
sentanterna, en timligen hog
och jimn nivd. Dock har man
efter 6verenskommelser sinkt
medelnivin med ett par dm
pa grund av 6versvimnings-
risken. Ett inte litet bekym-
mer i sammanhanget dr att
det finns manga motstridiga
intressen och att det dr svart
att fi nigon att ta pé sig det
samlade totalansvaret for
Vinern.

Mycket kort kan sigas att
SMHI forutsiger att ne-
derborden kommer att 6ka
under (sen)vintern och att
en forhallandevis storre del
av nederborden kommer att
komma som regn i stiller
for sno. Under sommaren
kommer avdunstningen att
oka eftersom klimatet blir
varmare. Detta leder ocksi
till att vattnet blir varmare.
Bottenvattnet kommer inte
att 6ka lika mycket i tempe-
ratur som ytvattnet. Isbeligg-
ningen kommer att minska

Konsekvenserna blir: hoga
nivier, liga nivéer, hog
tappning, lag tappning, hogre

temper atur.

For att klara detta behovs:
ny(a) vattendom(ar), ny tapp-
ningsstrategi.

Aktuellt just nu ir: delega-
tion for ras i Gota dlv samt
beslut angéende slussarna.

Dagordningen for Vinerdagen

omfattade foljande punkter:

* Vad hiander i Vinern. Sara
Peilot Vinerns vattenvirds-
forbund

* Microplaster i de Stora sjo-
arna — forsta undersokning-
en i Vinern. Anna Rotan-
der Orebro universitet

* Vinern i ett framtida kli-

29

mat. Anna Eklund, SMHI

* Finns det miljogifter i V-
nerns vatten? Reslutat fran
matkampanjen. Fredrik
Holmberg, ALcontroll

* Vinerns grunda vikar —
viktiga for giddan. Alfred
Sandstrom, SLU

* Nytt frin Laxfond Vinern,
Laxtinget 2017. Thomas
Johansson, VD Laxfonden.

* Smoltutsittningar och
tingster 2017. Jonas
Andersson, Linsstyrelsen
Virmland.

* Vad dr pa ging inom sam-
torvaltning fiske i Vinern?
Jonas Andersson, Linssty-
relsen Virmland.

* Fangstdataprojekt Vinern.
Peter Belin, Sportfiskarna.

* Fisksjukdomen IPN i
Vinern — vad har hint? Pir
Gustafsson, Linsstyrelsen
Virmland

G4 in pa hemsidan som
nimndes i bérjan av artikeln
och himta hem presenta-
tionerna. Det finns mycket
intressant att ta del av!

Mats Andersson
S/Y Safiri



VM debut pa ParaVM
pa Kieler Woche

Niégra av er kanske har lite koll pa mig sedan innan men jag
drar en kort presentation dndi. Jag dr en av KSS paraseglare
och bérjade segla igen 2013. Sensommaren arrangerades SM
tor 2.4mR i Karlstad. Jag deltog och var sist i alla race tror jag,
men med arvet frin Virmland och tydliga drag av bade att vara
enveten och stonig sa gav jag inte upp. Jag skaffade en egen biét
och tog rygg pa det dir ginget som hade dykt upp hir i Karl-

stad med sldpkirror och prassliga segel.
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Nu har jag f6rféljt dem i fyra sisonger och
har fran f6rsta stund varit varmt vilkommen
i ganget. Det dr mycket och manga érs erfa-
renhet som generdst har delats 6ver regat-
tamiddagar och ute pé vattnet. Jag har varit
med pa triningsliger och rankingseglingar
runt om i Sverige och har kimpat med att
fa ordning pa min bat.

Nu efter otaliga haverier
och anpassningar av min
bat kinns det som mitt
tokus har borjat forflyttats
frin materialet till sjilva
seglandet och inte lika
mycket 6verlevnad lingre
i hirdvinden. Nu har
ndsta steg i mitt seglarliv
paborjats.

Uppenbarligen ir det ald-
rig forsent med att gora
saker och ting det dr tyd-
ligt. Nu vid 47 gjorde jag
min VM debut pa Para
VM pi Kieler Woche.
Tavlingarna pagir faktiskt
tva veckor trots namnet
och dr virldens storsta
segeltivling. Forsta veckan
hade vi tre representanter med i de 6ppna
2.4mR seglingarna. Per Ahrbom, Pekka Se-
itola och Osten Petterson. Efter dem var det
vér tur i tre Paraseglare Frin Sverige, Pelle
Schénning, Fia Fjelddahl och jag Gunilla
Larsson. Skota Hem gjorde virt deltagande
mojligt och stillde upp med fantastisk stott-
ning. Denna bérjade redan nir allt pappers-
arbete och anmilningar skulle goras till att
tillhandahilla coacher pa plats. Sedan si har
jag fatt mycket hjilp av Henrik Johnson som
ar matman pa 2.4mR foérbundet, han har
varit min jourhavande handledare i smé och
stora frdgor runt baten och tillsist gjorde han
sjalva inmitningen till OD och det var inte

bara,bara.

Pelle, Stina, Mattis och jag tog firjan direkt
till Kiel frin Goteborg med vara batar och
det var bara 20min bilvig frin ankomstham-
nen till tivlingsomréadet. Vil dir var det bara
vi med parkeringstillstind f6r rorelsehind-
rade som fick stanna inne pi omradet resten
av deltagarna fick max en
timme pa sig innan de
skulle vara vick dérifran.
Annars blev de av med
sin deposition pa 50euro.
Pi méindagen var det
mest att kolla av allt, vi
checkade in som seglare.
Sen skulle vi mita in
batarna och vi som ér
seglare skulle ocksa mitas
in ocksi. Mest for att
kolla si vi var berittigade
att fa segla i Para klassen.
Man bedéms av tvé fysi-
oterapeuter som klassar
in oss enligt en sjugradig
skala. Mina tillkortakom-
manden och avsaknad av
benstyrka resulterade i en
siffra fyra.

Fia blev himtad pé flyget av Sara fran Skota
Hem pé kvillen si nu var var lilla Svensk-
trupp komplett.

Tisdag var det sj6sittning och medan det
andra Svenskginget som inte tivlade i Pa-
raklassen avslutade sin vecka med seglingar
pa havet, tog vi helt enkelt deras platser for
nu var det huggsexa om f6rt6jningsmetrar-
na. Si ndr de andra kom in ryckte de upp
sina batar direkt. Arrangemanget ir magiskt
vilordnat och kirrlogistiken fantastisk. En
trupp av Audisponsrade bilar hade en enda
uppgift det var att transportera kirror frin
och till hamnomradet. Si nir respektive
klass var avslutad pa sjon si sag de till att alla



deltagarnas slip stod redo pa kajen. Detta
gillde alla klasser och alla dagar, Respekt!
Senare pa kvillen invigdes Para VM med
sambaorkester, parad med alla deltagar-
linder, flaggor och seglare. Vi marscherade
genom omradet med stor publik och blev
vildokumenterade av Kieler Woches egna
tv-kanal.

Onsdag, dntligen ut pa vattnet. Sara och
Mattis i Skota Hem ribben f6ljde oss ut. D
hade de redan sett till att seglen var satta
att vi var pa ritt stélle vid rétt tidpunkt hela
tiden. Alla seglare skulle ha transponder pi
sig sa ingen kom bort ute pi vattnet. De sig
aven till att de blev aterlimnade i tid f6r an-
nars kunde man aka pé straff. Kindes som
virsta VIP behandlingen med service pa
sjon och med detta mojligheten att faktiskt
kunna byta segel om det blev dndring pa
vindstykorna dir ute.

Jag kinde mig lite rostig trots en massa
triningstimmar i baten hemma. Jag har ju
haft groningen (férbundets bit) i Mariestad
och har haft flera olika personer som har
matchat mig. Tyvirr bliste det rejilt nistan
alla dagar av de fem tivlingsdagarna som
planerades pa Para VM. Fredagens vider
var vérst da akte jag ut och provade men
gav upp. Mattis fick bli italienare i en annan
coachbat medan Sara f6ljde mig till hamnen
och tog av seglen. I efterhand insag jag att
beslutet var helt ritt for sju bitar hade blivit
vattenfyllda och sen tvé rigghaveri pa det.
Vil i hamnen méttes jag av en hirlig bild
det stod manga rullstolar parkerade, kryckor
och proteser lag vackert och vintade pi sina
dgare medan de hade bittre saker for sig.
Konkurrensen dr stenhérd i de hir sam-
manhangen och i den del av filtet dir jag
hingde si kiindes det som en ranking eller
SM hemma i Sverige, inget gap och skrik
lugnt och fint enda skillnaden var vil lite
nya bokstavskombinationer i seglen. Korea,
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Argentina, Hong Kong mm.
Trots hardvind och skvalpiga forhallanden
s4 blev mitt slutresultat en 37:e plats av 43

vilket jag dr mycket, mycket n6jd med, jag
hade vil nagon slags deal med mig sjilv att
inte bli sdmst i virlden och det klarade jag
ju. Fia slutade pa en fantastisk 8:e plats och
Pelle pa 23:e sa det var jitteroligt!

Nu hiller jag tummarna for att det ska bli
ett Svenskt VM for 2.4mR i Givle nista ir,
det vore fantastiskt kul att delta i ett sadant
evenemang nir det arrangeras si nira, ha nu
en massa god segling pa er sa hors vi igen!

Gunilla och Tryggve SWE 424



Staddagen

Ett 20-tal personer fran bryggorna E och F dok upp en solig host-
dag till den arliga stiddagen i hamnen. Planerna behovdes rojas pa
sly och buskar och en hel del stidning behovde goras. Fantastiskt
hur mycket skrap det kan bli pa planerna och runt omkring pa klub-
ben under ett ar. Vi gick runt och pratade lite med nigra medlem-
mar och tog nigra bilder. Det ar riktigt kul att s3 manga kdnner en
stolthet och gladje 6ver att kunna vara delaktiga i dagens arbete. Ett
uttryck for en sund férening dér vi hjélps at att na foreningens mal
och syfte.

33



Gunnar Andersson Stidpatrull, Olof Westas och Gert Carlsson
-Ja, vi slinger sadant som ligger pa backen. - utmirkt med en stiddag, med kanonvider
dessutom.

Det 16js framf6r marinan.
Hicksaxforare vanster Mérten Olsson

Hicksaxforare hoger Goran Aberg

Killsorterar y-bommar, Nisse Stal Rojsdgsgubbe 2

- Jag monterar isir och sorterar stal och plast. Séren Lindberg
Vissa av flytkropparna ar trasiga och punktera- - Man vill ju stélla upp for klubben.
de, men dom kan vi byta ut.




Hamnchef Géran Bjorevall

-jag dr n6jd med uppslutningen, det ir lagom
att kalla tva brygglag, da blir det ungefar 20
personer. Det gor att vi kan ha bra arbetsuppgif-
ter till alla. Vidare tycker Goran att det generellt
behovs en uppryckning kring vagnar och skrip.
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Sopsorterarginget, Vinster Mattias Solelind,

Hoger Lars Kristensen - Alltsa, det behéver ju
r6jas upp hir sa det kinns rikeigt bra att kinna

att man gjort en insats for klubben.

Grisrojare 1, Ake Olofsson
Grisrojare 2, Helena Bad
Grisrojare Supporter , Clas-Peter Persson
-Pacemakern siger ifrin men jag forsoker vara
med sa gott det gar

Jan-Olof Odenholm
kallar sedan in till lunch

dir det bjuds pa korv och
| brod.




segling

RC

36



Under vinterhalvéret nir
véra segelbatar ligger pa
land dr vi ett ging entusias-

ter som triffas varje torsdag
tor RC-segling i Karlskoga
badhus. Batarna vi seglar

ar Dragon Force 65, vilket
ar en battyp framtagen for
entypssegling och da inte
enbart for att segla inomhus
pé vintern utan dven ute ndr
sa dr mojligt. Battypen dr
billig och reglerna for vad
som fir modifieras pi dem
ar mycket strikta for att hélla
nere priserna. I Sverige finns
uppemot 800 registrerade
batar och forutom ginget
som seglar i Karlskoga finns
i var nirhet ett stort ging
seglare i Mariestad, dir man
pa samma sdtt som vi nyttjar
badhuset f6r vintersegling.
Deltagarna i Karlskoga kom-
mer fran Orebro, Karlskoga,

Kristinehamn och numera
ar vi dven tre stycken fran
Karlstad som med storsta
gladje transporterar oss till
Karlskoga varje torsdagskvill
tor att segla.
Inomhussisongen bestar av
en host-, resp. varserie dir
totalsegrare koras och det ir,
precis som vid kappsegling

i storre bitar, stor prestige

i att placera sig sa bra som
mojligt.

Deltagarna kommer frin tvd
olika hall. Det ena ér frin
flyg-sidan dir man sedan
lang tid tillbaka varit aktiva
med radiostyrda flygplan.
Ovriga kommer frin seg-
lingssporten dér man i olika
grad kappseglar med storre
batar under den aktiva seg-
lingssdsongen.

Dragon Force forbundet dr
anslutet till Svenska Seglar-
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térbundet och det kommer
under 2018 att arrangeras ett
torsta SM i klassen.

Nir det giller regler sa dr det
de vanliga kappseglingsreg-
lerna som giller. Den enda
stora férandringen dr att
linsande bat i alla ligen vijer
tor kryssande batar.

Varje torsdagskvill avslutas
med en gemensam fika dér
vi delat upp sdsongen si att
nigon tar med sig kaffe med
tillbehor vid varje trift. Un-
der fikat diskuteras kvillens
seglingar och alla oforritter
som vi varit utsatta for under
kvillens kappseglingar. Vid
varje tillfdlle tar vi ocksd upp
nagra regler om vad som
giller och diskuterar runt
dessa, vilket ger en nyttig
kompetenshéjning i kappseg-
lingsreglerna.

En liten reflektion som jag



har dr att detta sitt att segla skulle vara yp-
perligt som introduktion f6r nya seglare och
da menar jag bade barn och vuxna samt pa-
ra-seglare. Man lir sig och forstar seglingens
principer utan att man behéver sitta ensam i
en bat dir manga ytterligare osikerhetsmo-
ment spelar in.

Sillan eller aldrig har jag upplevt att det
varit s kul och enkelt att komma in i en
grupp med nya manniskor. Mycket positivt
mottagande frin de rutinerade ravarna och
man far den hjilp och stottning man sa vil
behéver ndr man som jag nyligen kom in
som nyborjare. Det dr skitkul, pulshéjande,
lirorikt och jag ser fram emot utomhuspre-
midren till viren pa samma sitt som man ser
fram emot varje torsdagskvill under vinter-
halvaret. Forsok inte boka ndgra méten eller
andra aktiviteter med mig pa torsdagskvillar
tor da dr jag upptagen.

\-.
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Hing med négon torsdag och kolla in samt
prova pa. Jag lovar - efter en sidan kvill dr
man fast, det var dtminstone jag. S1a mig en
signal pa 070-589 72 21 om du tror att detta

kan vara nigot for dig.

Thomas Gustafsson
SWE-702
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Seglarskola for vuxna 2018

KKF anordnar for fijarde aret i rad vuxensegling for nybdrjare.
Malsattningen ar att formedla bat- och seglingskunskaper motsvarande
NFB seglarintyg. Segling sker med féreningens 3 st C55 bétar.
Forkunskapskrav ar simkunnighet pa 200 m. Antal elever ar 3 st per
bat vilket ger totalt 9 platser. Start onsdag 2:e maj klockan 17.30-19.30.
Antal tillféllen ar 9 st. Kostnad 3.300:- /person. Da ingar kursavgift,
kursmaterial och medlemsavgift i KKF.

Anmalan sker till Per-Arne Salomonsson, 072-7277714.
For mer information och uppdaterat schema:

www.kkfsegling.se
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http://www.kkfsegling.se
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Hamnkrogen Laxhall

58°48,614°N, 13°42,744'E

Pi Regattaredaktionen si var vi nyfikna pa
det kulinariska Vinern och vart man kan
ligga till for fa sig ett mél mat och kanske en
svalkande dryck. Vinern har inte direkt den
krogtitaste kuststrickan utan det dr ett par
sjomil mellan restaurangerna.

P4 6stra sidan av Brommosund, cirka 30
sjomil ifrin Nabben, men precis runt hornet
om man ligger ankrad vid Lindokroken

sa finner vi restaurangen Hamnkrogen i
Laxhall. En av fa restauranger i Vanern som
verkligen kan kalla sig sjdlva sjokrog. Pa
Hamnkrogen si kan du avnjuta din mél-
tid i fantastisk skdrgirdsmiljo, med vattnet
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kluckande under bryggan och med din bét
tillagd precis framfér dig. Och om inte vid-
ret tillater att sitta ute har du fortfarande en
underbar utsikt frin restaurangen som har
stora fonster ut mot vattnet.

Restaurangen erbjuder a la carte, olika
hemmagjorda hamburgare, frischa sallader,
rokt fisk som de roker sjilva precis bakom
husknuten. Na-
turligtvis serveras
dven en vildigt

stor och vildigt
populdr rikmacka. B

Frian och med 28 't



april 2018 sa dr det 6ppet pa helgerna och
da serveras en helglunch, tva ritter att vilja
mellan, en stor och fin salladsbuffé samt
kaffe och kaka pa maten. Frain midsom-
mardagen ér det Sppet alla dagar i veckan
fram till mitten av augusti. Under somma-
ren dr det grillkvillar med livemusik varje
lérdag. Onsdagar i juli 4r det rdkaftnar med
trubadur. Nir redaktoren besokte Laxhall
sd erbjods det, till redakt6rens fortjusning,
aven ett lokalt 61 som var bryggt pa Torsé.

Den 16-17 juni arrangerar Laxhall tillsam-
mans med foreningen Torsésnipans vinner
en gammelbétsfestival f6r tredje aret i rad.
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I direkt anslutning till restaurangen finns
10-15 gistplatser med bade vatten, el, toa,
dusch och méjlighet till tvitt. Djupet ska
vara frin 1,5 m — 2,5 m i hamnen.

Se mera p3;

www.hamnkrogenlaxhall.se

Hamnkrogen.laxhall@gmail.com
0501-221 20


http://www.hamnkrogenlaxhall.se
mailto:Hamnkrogen.laxhall%40gmail.com?subject=

Resebrev

Egersund, Norge 12/1- 2018

Frin bryggan i Karlstad, samma dag som avfird
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Skickar en liten hilsning till er i KSS fran
vinterhamnen hir i grannlandet Norge.

Det regnar och dr lite smakyligt dir ute och
jag kan héra hur det smattrar pa rufftaket
men inne dr det behagliga 18 grader. Vi har
haft lite koldgrader men 6verlag dr det milda
vintrar hér pa vistlandet sa att bo i baten dr
inget problem.

Jag har blivit tillfragad om jag vill skriva lite
tor tidningen Regatta om denna resan jag

ir ute pa, just nu ligger jag hir i vinterhamn
och har bérjat arbeta for att spara ihop lite
mer pengar till den fortsatte seglatsen mot
norr si tid finns det ju att fi ner nigra ord pa
papper. Da det finns sa mycket att skriva om
resan sa hir lingt far jag dela upp det och
om intresse finns fortsitta skriveriet i nésta
nummer av Regatta.

Jag har som nistan alla andra batfolk dromt
mig bort om linga seglatser och exotiska
platser. Jag har list bockerna och sett filmer-
na men det har alltid varit ndgot i livet som
har kommit i vigen for dessa drommer. En
dag insdg jag att si kommer det alltid att

se ut om man inte bara bestimmer sig for
att gora nigot av det och det var precis vad
jag gjorde. Jag bestimde ett datum for nir
avresan skulle ske och om inte baten var
tirdig innan detta datum fick jag fixa det

undervigs.

Jag vill som ménga andra girna aka till
Medelhavet eller Karibien men ville f6rst
norrut, upp lings med kusten av Norge

for att se alla dessa fantastiska platser som
ligger sa ndra men som inte s ofta besoks
av seglare. For vad ir skillnaden egentligen?
Kristallklara bld vatten och exotiska linga
sandstrander finns det ju dir uppe med.
Temperaturen kanske skiljer sig nagot men
dtminstone dr 6len alltid kall.
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Vem ir si jag dd? Mitt namn ir Lars-Terje
och dr dgare till den otroligt vackra skonhet-
en lingst ut pa C bryggan, en gron Allegro
33 fran 1986. Nir jag kopte henne for nagra
ar sedan fans det egentligen ingen ursikter
lingre di denna bét dr som gjord for lingre
seglatser och har med tidigare dgare varit
bade i Karibien och Sydamerika samt runt
omkring kontinenten och i de sista aren inn-
an jag kopte henne hade hon hemmahamn

i Stockholm och seglades di runt omkring
Ostersjon.

Jag hade redan bestimt mig f6r att kopa ny
bat for linge sedan, en storre sikrare bét
med mer komfort da jag ville bo ombord

i denna om jag inte skulle komma ivig pa
nagon lingre seglats. Jag visste redan vilken
typ av bat jag ville ha, en kostertyp. Det var
tre bat modeller jag var intresserad i, OE
32, Vagabond 31 och Allegro 33. Den forsta
fanns det en del av men de var ofta 6verpri-
sade och i osikert skick. Vagabonden hittade
jag ingen alls utav till salu och Allegro var
det endast négra fa till salu.

Jag akte forst ner till Géteborg och tittade
pa ett lovande exemplar av en Allegro, det
var en Cutterriggad ritt frisch bat med
teakdick. Inget var egentligen forberett i
baten f6r vare sig boende eller for att géra
nagra lingre seglatser och nir forsiljaren
svarade att man inte garanterar nigot pi min
fraga om teakdickets tillstaind och eventu-
ella lickage i detta, blev jag nigot skeptiskt.
Baten var prissatt mycket lagt di dgaren ville
bli av med den sa fort som mojligt si utifran
detta var det ju intressant. Hemma i Karl-
stad knallade jag 6ver till smabétsvarvet for
att hora vad eventuella reparationer alterna-
tivt att riva dicket skulle kosta. Tror inte jag
behover skriva mer om den saken annat en
att det blev inget kop f6r mig.



Nigot senare hittade jag igen en Allegro till
salu i Stockholm denna gang som verkade
intressant. Jag dkte ner och fick reda pa att
hon statt pa land i flera 4r da dgarna hade
separerat och inte fatt salt baten dn. Nar vi

gick ner till hamnen hade hon en presen-
ning over sig men lite av akterskeppet stack
ut och man kunde se hur hela biten nistan
vélde ut i mitten, den miste ju vara lika bred
som en 40-45 fots bit, (Allegron ér ju 3.33
bred). Jag fick samma kinslan som nir jag
sig min forsta dkta RS skuta, (riddnings-
skoyte designad av Colin Archer). Jag var
endast 8-9 ar och var tillsammans med min
far nere vid bryggorna vid Akershus fistning
tor att kopa firska rikor som vi 4t tillsam-
mans med nygriddat Loff, medan vi kikade
pa batarna. Denna dag lag en av dessa RS
skutor inne och jag blev si tagen av denna
att frin den dagen tills dagen idag dr detta
min absoluta drombat. Jag brukar tinka att
om Colin Archer hade levt idag och skulle
designat en mindre bét for lingfird hade
han designat nigot liknande som Allegron.

Formodligen var dven Lars-Olof Norlin
kraftigt inspirerad av dessa batar nir han
ritade Allegron. Hur som helst visste jag re-
dan innan jag kldttrade upp i baten att detta
var min bat, denna Allegro hade redan hade
massor av utrustning for langfird samt var
ett bra bygge bade i skrov och inredning s
det var bara att kopa. Efter att seglat en och
en halv sommar i Vinern tog jag beslutet om
att aka ivdg nagra ér. Jag slutade i mitt jobb
och silde av det mesta av vad jag dgde och
ikte ivig tillsammans med en kompis som
skulle vara med i borjan.

Proffspolering frin Kristoffer, tackar for all hjilp

Vi seglade ut fran Karlstad en kvill unge-

fir en vecka pd 6vertid men det mesta som

Hjalp oss att radda dig.

Viir en ideell férening utan bidrag frén staten. Ditt stod behovs for att vi ska kunna rddda liv till sj6ss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pé sjoraddning.se. Du kan ocksa ringa 077-579 00 go.

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.
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https://www.sjoraddning.se/

Pi vig dver Vinern

kunde fixas var atgirdat. Vi seglade endast ut
till S66kojan den natten men vi var dntligen
ivig. Nista dag vaknade vi upp till dimma
som strickte sig 6ver Vinern. Med Autopilot
seglade vi 6ver detta miktiga vatten.

1 hamnen i Vinersborg

Bron i Vinersborg hade stingt for dagen nir
vi kom fram sa det fick bli att 6vernatta pa
utsidan lingsmed kanalen.

Trollhittekanal var egentligen négot vi bida
hade varit lite oroliga 6ver da ingen av oss
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hade nigon ging slussat forut. Vi seglade
pa och kom ner till Brinkebergskulle, dir
vi smog oss in bakom en HR frin Go-
teborg och som sig ut som att de visste
vad de gjorde. Med nerverna i helspinn
och en massa askidare, (sjdlvklart), for-
sokte jag hitta nagot fiste for min lina
allt medans vattnet borjade sjunka. Till
min fasa sig jag att fistet pd denna plats
var trasigt si jag fick slinga linan runt
staketet pa toppen av slussen i stillet.
Halvvigs genom slussningen fick jag ner
linan frin staketet och skulle ta nytt tag
men hittade fortfarande inget férutom
ett trasigt faste till en gammal stege som
var for lite till att linan kunde anvindas.
Jag fick i stillet halla med fingrarna runt
denna lilla rest av en stege samtidigt som
jag kunde kdnna baten borja rora sig utat.
Antligen dok det upp ett normalt fiste i
vattenytan under mig som jag fick slingt
linan runt illa kvickt och det gick ater att
andas igen. Jag méste nog erkinna att jag
kinde mig som en del av sillskapsresan
SOS dir ett tag. Vid Trollhdttans slussar
mote vi igen HR biten frin Géteborg.
De delade girna med sig av ndgra bra tips
och det nyttigaste tipset var nog att hitta
en stege och ligga sig dir. D4 behover
man endast en lina i aktern for att hala in
rumpan och en som “klittrar” med stegen
efter vart som baten sjunker ner i slussen.
Detta implementerade vi sedan pa samt-
liga slussar samt att vi la oss lingre in dir
det dr mindre strommar. Det var verkligen
en helt annan upplevelse att slussa pd detta
sattet, full kontroll 6ver biten. Vi fick dven
se en annan bét som slussade med denna
metod. Det var en bat pa 45-50 fot och en
ensam man pé dick. Han korde béten ritt
in, grep tag i en stege och slussade ner som
det den enklaste sak i virlden. Detta var
nog inte hans forsta ging i en sluss.



I Lilla Edet fick vi igen vinta da slussen var
stingt for kvillen, efter en liten pizza uppe i
samhillet tog vi kvillen. Dagen efter stod vi
och invintde ljussignalen nir oljelarmet gick
nere i baten. Jag stingde av motorn direkt
och kollade oljenivan. Jag fick kolla flera
ganger da inget alls syntes pé oljestickan, nir
jag 6ppnade luckan till kélsvinet sig jag vart
oljan hade tagit vigen,motorn likte olja som
ett sill. Har kunde man inte ligga oavsett sa
jag fyllde pa olja och startade motorn igen.
Den gick som vanlig och inget larm hérdes.
Efter att meddelat slussvakten pa VHF fick
vi slussat denna sista sluss. Vi stannade i
Kungilv for att fa kolla detta med motorn
ordentligt samt fi chans att besoka fastning-
en med si mycket historia fran alla tre skan-
dinaviska linder. En liten notis om Kungilv
ir att om din bit inte sticker mer en 1,5m
kan man dven anvinda bryggorna pa insidan
av Kungilv det gjorde vi. Efter en massa
samtal med olika motorkunniga minniskor
pa telefon var beskedet att det nog inte var
nagon kris da motorn fungerade fint si linge
det fans olja i den. Det likte niagonstans men
ingen kunde forklara vart eller hur utan att
se motorn forst. Valet var da att dka tillbaka
till Karlstad for att fixa problemet eller 16sa
det nigonstans lings vigen. Vi stannade en
dag extra i Kungilv for att betinka situatio-
nen men beslutade att aka vidare och ha koll

Gotet, lilla bommen

pa motorn samt forsoka fixa detta sa fort det
finns mojligheter f6r detta. Vi kom in till
Goteborg pa kvillen négon giang och stan-
nade till vid Lilla Bommens hamn, trevlig
hamn men lite dyr kan man tycka.

I 6sande regn ndsta dag seglade vi f6rbi
Ostindiefararen och sen under Alvborgs-
bron och ut mot havet och det var dir jag
blev varse om hur liten man egentligen ér i
en fritidsbét. Ett stort fraktfartyg ar pa vig
ut tillsammans med oss och som uppenbart
inte tycker vi behéver befinna oss just ddr
och definitivt inte just da, detta later de oss
fa veta ritt tydligt. Nir de passerar oss kan
man se hur en vigg av metall glider forbi
oss pa om babord sida medans deras horn
later gilla om vem som ir storst i farleden.
Vi accepterar deras ansprak och ligger oss
sd langt ut vi kan. Efter en snabbstopp med
overnattning pi Bjorko, (inte att rekom-
mendera om man inte gillar vuxna min i
stora motorbatar som élskar Samantha Fox
pa hogsta volym poppande champagne hela
natten forstis). Den nista dagen tinkte vi
ga lite mer utomskirs men det bérjade blasa
upp ritt si ordentligt under eftermiddagen
s& vi beslutade om att dka in och dka baksi-
dan om Tjorn och Orust da det dr mycket
mer skyddat vatten dir.

Hir kanske det dr bra om jag berittar nigot
jag lirde mig ganska snabbt nir vi kom ut
till havet, jag har alltid sett pd mig sjilv som
en, om inte expertseglare men en helt ok,
genomsnittlig seglare. Atminstone var detta
det jag trodde men faktum dr eller var nir
jag skriver detta, att jag har endast seglat i
Vinern férutom nagon enstaka segelkurs i
Goteborg. Jag har jamt bott iland och nir
védret var diligt akte man helt enkelt inte ut.
Jag var en godvidersseglare i en insj6 utan
strommar, tidvatten, diligt vider eller annat



som faktiskt blir en del av vardagen nir man
bor i en seglande bit. I sidana férhallanden
ar alla en bra seglare kan man tycka men
hur ska man lira sig ndgot om man inte
utsitter sig f6r det man vill lira? Jag kan
iallafall konstatera att jag ér en betydlig
sikrare och bittre seglare idag dn det jag var
ndr jag dkte fran Karlstad. Iallafall bestimde
vi oss for att dka in da vigorna var lite vil
stora och vid det liget och 6kande. Pa vig
in mot Hakefjord akte vi ritt in i en segel-
tivling pa s6dra sidan av Tjorn och det var
lite kaotiskt dd de inte girna ville vija for
oss. Lite lingre in och i lite mer skyddat
vatten var det en till segelskola som var ute
med en massa smé barn i optimister och
ledarna hade fullt upp med att ha kolla pa
alla. Néagra av barnen kom s ndra att man
fick ropa pa de for att undvika att de seglade
inien dé de verkade mer upptagna med att
ha koll pa sina segel dn vart de var pa vig.
(Like) Strax efter avlystes bada segeltivling-
en och segelskolan da vigorna blev f6r stora.
Vikom oss in i trygga vatten och hittade

en SXK boj uppe i Rérbicke Kile. Efter att
tort6jt mot denna var det skont med lite
mat och en god natt sémn. Alla dess nya in-
tryck tar pa en och att uttrycket “sjén suger”
stimmer kunde jag nu verkligen intyga.

Pigga och raska efter en skén trygg hamn pa
svaj satte vi oss och planerade rutten vidare.
Min kompis var tvungen att aka tillbaka

till jobbet inom de nidrmaste dagarna si vi
bestimde att Lysekil kan vara en bra hamn
att dka till. Dir skulle jag dven kunna fa
hjilp med motorn med lite tur. Vi hittade en
liten genvig pé kartan sa att vi inte behévde
ga helt ner till Mal6 strommar innan man
gar upp igen. Det enda problemet var en

bro uppe vid Killviken som ldg pa slutet av
denna etapp som endast var 15 meter hog.
Efter en "professionell” koll av masthdjden
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By

Sd kan man gora for att ha stuga pa kusten, narmare vattnet
kommer man inte.. vid Halden Norge

pa Embla med en lina och tumstock men-
ade vi att vi endast ar 14,5 meter, (ungefir).
Vi dkte in i genvdgen och passerade di
Bilogat. Vi insdg da att ingen av oss hade
nagonsin varit i si tringa vatten forut, Inte
ens Blindleia utanfor Lillesand i Norge var
sd hdr tring. Med grund precis 6ver allt fick
man passa sig noga for vart man akte. Det
rader alltid en viss forvirring nir man seglar
pé sadana platser har jag lirt mig. En massa
information pé kartan som ska passa in med
det man ser framfor baten och ibland kan
man tolka mirken fel. Efter ndgra "nira
déden” upplevelser i farleden kom vi in mot
Strutsholmen och Ribergsund. En en-

sam sting visar hdr att det ligger ett grund
ddr mitt i farleden och jag tinker da forst
passera med grundet pi babord sida om
baten men det kommer dia métande trafik
som inte verkar ville vija sa jag ligger mig
istdllet pd andra sidan sa jag passerar med
grundet mot styrbord men di kommer det
ytterligare en segelbat korandes mot mig pa
utsidan sa jag maste ddrfor ga dnnu ndrmare
grundet dn jag ville. Jag hinner knappt héra
min kompis varna innan vi gar rakt pd med
en smill. Det dr i sidana stunder man kan
tacka Njord for att man har en langkélad
bat med en utanpaliggande jarnkol. Baten
glider snyggt ner i vattnet igen av sig sjilv



utan andra skador dn pé kapte-

nens ego. Det finns ju som sagt
bara tvi typer av bétfolk, de
som har gatt pd grund och de

Grundet precis innan jag gick pa..

som kommer gora det sé jag
ar nu i den forsta katogorien.
Bron i Killviken visade sig
inte vara nigot bekymmer
alls dd den var 6ver 17 meter
hog, denna var medvetet
markt som ldgre av okinda
orsaker fick vi veta senare av

nagra lokala seglare.

I Lysekil gled viin ien
synnerligen tom hamn och
min kompis akte hem till
jobb och familj. Industrise-
mestern hade inte da riktigt
bérjat dn och folk var mest
ute pa helgerna. Jag hade
fortfarande en forhoppning
om att komma ddrifrdn innan
sommarrusningen startade,

I Lyseil
jag borde klara komma mig
upp till norska grinsen innan
tinkte jag i mitt enfald. En
segelbit som kom in ritt

efter oss, dven den en Allegro
33, det ir ju alltid intressant
att se vilka olika 16sningar

—

Lysekil dr verkligen en vacker stad

man har och vi borjade dérfor
prata. Dessa var lokala och
ndr jag berittade om mitt
problem med motorn gick
det inte lang tid innan det
dock upp en motorkunnig
person pa bryggan. Stig som
han heter var pensionir men
tog lite skruvjobb di och da
pa de olika och fiskebédtarna
pa vistkusten. Han tittade
och lyssnade pa motorn inn-
an han kommenterade torrt
att detta blir dyrt och att man
behover skruva isir motorn
for att hitta felet. Stigs nésta
mening grusade dock min
tidigare forhoppning om en
snabb visit i Lysekil, "jag kan

tidigast borja nista vecka”.

Stig

Jag visste ju att detta beho-
ver atgirdas for eller senare
dnda si varfor inte bara fa
det fixad si man inte behover
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tinka mer pé det sedan. Jag
bestimde mig darfor for att
vinta i Lysekil tills Stig kun-

Reperation av motorn i Lysekil

de fixa motorn. Efter nagon
vecka kommer dntligen Stig
och skruvar isdr motorn.

Stig hittar inget egentligt

tel men tror att det kan vara
att det licker mellan stim-
peln och fodret. Vi bestiller
delar och byter allt som kan
bytas samt sliper fodren och
topparna, nya packningar

gir pé och ett kylsystem fullt
av mystisk gigga far sig en
rensning. efter tva till tre
veckor dr motorn igen pa
plats och verkar fungera som
den ska. Priset f6r det hela dr
den svindlande summan av
5000,- plus delar och med ett
antal pizzor till Stig landade
vi pé cirka 7000,- totalt. Stig
var kanske inte den snabbaste
mekanikern men helt klart en
av de trevligaste personer jag
har métt pa min resa sa hir
langt. Och vi har fortfarande
kontakt. Han édr nog lite av



urtypen av dessa édldre gub-
bar man méter ibland som
inte girna later sig stressas
av nigot. Nir jag limnade
Lysekil fick jag besked om
att kéra for motor och ha
koll pa temperaturen och
oljan i motorn. Jag tuffade pa
och kom upp till Musén dir
jag hittade en idyllisk lagun
med endast nigra fa batar i,
Industrisemestern var gott
igang vid det hir laget och
att hitta nagonstans alls pa hir uppe dr inte av de vanliga
vistkusten dir man kan fa sma man ser runt omkring
vara lite sjdlv dr inte latt. Till ~ Goteborg utan ser mera ut
min forvining visade sig att  som regelritta passagerarfar-
motorn var nistan tom for tyg i mindre versioner. De ér
snabba och det dr bist att hal-

la sig pa tryggt avstand. Aven

olja igen. Jag ringde da upp
Stig som ordnade en plats

till mig i Grebbestad si han
kunde komma ner och kika.

ndr man tror man borde hinna
over da frjan verkar vara
langt borta kommer snabbt
ifatt en. Firjan héller sikert
20 knop sa jag ropar upp den
pa VHF och fragar om den
ser mig. En grotig dansk rost

svarar ndgot som ingen annan

en en full dansk kan forsta, jag

m_""\

Krossekarr Grebbestad
- en riktig idyll tyckte jag

provar igen att friga om firjan
ser mig med samma otolkbara
besked. Di firjan inte verkar
andra kurs tolkar jag beskedet
som att "vi ser dig, vi bryr oss

Vi grejade lite med motorn
och det skulle nu fungera
korrekt trodde vi bida utan att
vi egentligen négonsin sikert
hade identifierad lickan. Pa
seglatsen vidare stannade jag

bara inte da vi maste hilla
tiden samt att vi 4r storre 4n
dig” oavsett tinker jag att
detta inte dr ritt platsen for
att havda min ritt som seg-

vid Saltd for jag dkte vidare
mot Halden och skulle precis
kryssa mig in mot Singlefjor-  lande fartyg och dndrar min
kurs. Efter detta dr kursen

oppen for en enkel fird in. Vil

den da jag ser en firja komma
mot mig. Firjorna som krys-
i Halden ér det éterigen dags

sar mellan Norge och Sverige
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Pi vig ut fran grebbestad méter jag denna piratskuta..
otroligt vackert att se denna for fulla segel

att kontrollera oljeniva pé
motorn och igen dr det sam-
ma resultat, oljan dr borta och
det gér fortfarande inte att se
vart det lacker ifrin. Men i
allt detta lite trikiga dr det ju
ocksd sd att jag har kommit
mig till Halden och Norge for
egen kol samt att jag har gjort
min hittills lingsta seglats och
jag kinner kénslan av stolthet
och utav dventyr vixer fram
nir Sérlandet vintar pa andra
sidan av Oslofjorden.

Mer om detta i nista resebrev
fran Norge.. med vinliga
hilsningar frin Embla.

Med vinlig hilsning,

AL

Lars-Terje Olsen



VANERN
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KORSXTVARS

I &r kommer Vinern kors & tvirs att seglas i norra
Vinern med samling i Liljedal den 31 juli.

Forsta etappen gar till Morudden (Skoghall) den 1:a

augusti, andra till Nabben (Karlstad Segelsallskaps

uthamn), och den tredje och sista gar till Kristine-

hamn med malgéng den 3 augusti. LY
Evenemanget kommer att avslutas med prisutdelning =Y
pa restaurant i Kristinehamn.

Nérmare information avseende mojligheterna till
torplagnad efter respektive etapp redovisas pa
VVSE:s hemsida.

Seglingen genomfors i en tavlingsklass, med eller
utan undanvindssegel samt en eskaderklass. Vi
startar med jaktstart, vilket innebdr individuell starttid
och ordningen i mal blir etappens resultatlista. Efter
varje dagsetapp blir det prisutdelning i samband med
kvillens gemensamma middag.

For anmélan och narmare information:

Hall utkik pa hemsidan vvsf.se

—Ilill
v,



http://www.svensksegling.se/Distrikt/varmland-vastergotlandseglarforbund/Kolbat/VanernKorsTvars/2018/
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Americas Cup

Isak Olsson

Som de flesta av er formodligen redan vet sa
hade Sverige en utmanare i senaste upplagan
av Americas Cup som avgjordes pa Bermuda
i somras. Da var jag en av endast ett tiotal
personer i virlden, och definitivt den enda
svensken, som visste alla lagens hemligheter.
Tva ér tidigare gick jag pd gymnasiet och
hade aldrig varken kappseglat sjilv eller
jobbat pa en kappsegling forut. Min historia
bérjar sommaren 2015 da Americas Cup

World Series besokte Géteborg.

Av en ren slump sig jag att de lokala ar-
rangérerna sokte volontirer. Det fanns nagra
enstaka volontiruppdrag som gick ut pa att
hjilpa tv-sindningen i sitt jobb. Jag gick da
pa medialinjen pd gymnasiet, si jag skrev
saklart ihop ett cv med den lilla erfarenheten
jag hade och skickade in. Jag blev placerad
att hjilpa gruppen bakom Liveline-tekno-
login. Detta ir ett helt unikt system som
mojliggor att man placerar virtuell 3D-grafik
pa bilderna frin helikopterkameran.

52

Det gar att foreldsa i timmar om hur fantas-

tiskt komplicerat (och dyrt) detta systemet
ar, men den som ir intresserad far helt enkelt
hora av sig sé tar vi det i detalj nigon annan
gang. I runda drag innebir det att vi instal-
lerar drygt 130 kg elektronik pa varje bat for
att kunna ridkna ut deras exakta position ge-
nom en blandning av differentiell GPS och
IMU:s ombord. Min roll var dels att skota
delar av systemet under sindning, men ocksi
att hjilpa till med installation och underhall
av sjilva hardvaran.
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Detta innebar att jag fick arbeta pé de
katamaraner av entypsmodellen AC45 som
lagen turnerade runt jorden med. Sjilvklart
blev jag helt begeistrad av dessa fartmonster
fran forsta gangen jag fick g ombord. Dessa
foilande monster dir traditionella mjuka
segel ersatts med solida vingar dr en maktig
syn. Den rda kraften och accelrationen gir
inte att jimfora med nagot annat. Att jag
dessutom jobbade kring superstjirnor som
Loick Peyron, Ken Reed, Grant Dalton,
Jimmy Spithill och Russel Coutts gjorde ju

inte direkt att pulsen sjonk.

Trots detta lyckades jag hilla mig fokuserad
nog att Liveline-teamet efteréit var n6jda
nog att erbjuda mig en fast plats i gruppen.
Resor till Frankrike, Japan, England, USA
och slutligen Bermuda stod nu i kalendern.
Jag hade varken tagit studenten eller kopt
min forsta kolbat dn, och vips hamnar jag
mitt i den globala proftsseglignens centrum.
Egentligen hade jag nog aldrig mojlighet
att verkligen stanna upp och forsta precis
vad jag hade gett mig in i. Allt bara hinde,
och plotsligt satt jag dir pa ett flygplan som
skulle ta mig lingt hemifran.

B - et



Det finns mycket att beritta om de olika

platserna jag besokte och vad jag fick upple-
va ddr, men for lisbarhetes skull hoppar jag
direkt till sjalva Americas Cup-seglingarna i
Bermuda, och vad jag sig dir.

Nu bérjade den riktigt spinnande tiden.
Jag och mitt team skulle nu jobba pé de
nagot storre katamaranerna av typen AC50
som de olika lagen hade byggt. Som vi alla
vet omringas alltid Americas Cup av stort
hemighetsmakeri och sekretess nir det giller
designprocessen. Fran utsidan syntes kanske
inte mycket skillnad mellan de AC45:or
som seglades under World Series, och de
AC50:0r som sedan anvindes under sjilva
cupen. De idr ungefir lika stora, och delar i
stora drag yttre design. Jag kan dock intyga
att det inte fanns nigot férutom utseendet
som var sig likt.

AC50 ir ett monster. AC50 skrimmer

bade mig, seglare och designers. AC50 ir sa
avancerad att det tar 3-4 timmar att 6verhu-
vudtaget fa baten seglingsklar varje morgon.
ACS50 ir si skor att man var tvungen att
planera varje steg pa biten for att inte gora
sonder nagot. AC50 ir en si fysisk bat att
miénga lag sparkade seglare och anstillde ka-
notister, cyklister och andra fystenomen for
att overhuvudtaget orka trimma. AC50 ir ett
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fysikens vidunder som lyfter ur vattnet och
foilar i 15 knop med bara 2,5 sekundmeter
vind. AC50 dr totalt livsfarlig nir den nar sin
topphastighet pd 6ver 48 knop, och framf6-
rallt, AC50 gjorde fantastisk T'V.

Eftersom att klassregeln var vildigt smal sa
fanns det egenligen bara tva viktiga omriden
for lagen att utveckla; Birplanen (foilsen),
och de hydraliska styrsystemen som an-
vindes for att trimma vingen, birplanen

och forseglet. Nir jag jobbade pd bitarna
torsokte jag alltid undvika att titta pa nigon
kinslig del allt for linge, men sjilvklart kun-
de man ju inte undvika att snegla lite extra
pa ett nytt birplan, en ny skdrm eller kanske
ett par cykelpedaler.

Det man sig var att Artemis hade fantastiskt
innovativa 16sningar pa bade foils och roder.
Man sag ut att ha himtat inspiration frin
naturens hydrodynamiska 16sningar. Dir an-
dra lag hade hirda kanter och spetsiga horn
hade Artemis boljande former, som taget
fran en haj eller en delfin. Dessa designva-
len gissar jag var ett sitt att raida bot pd den
kavitation som annars drabbade batarna

ndr man ndrmade sig 45 knop. Detta var ett
lyckat koncept da man till en bérjan hade
den 6verldgset snabbaste baten just nir det
blaste som mest. Att Emirates Team New
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Zeeland dnda tillslut byggde den snabbare

baten berodde frimst pa tre saker:

- Anvindandet av cyklar istéllet for vinschar
tor att generera det hydraliska trycket man
trimmade vingen med.

- Ett sofistikerat kontrollsystem ddr seglarna
snarare spelade tv-spel dn att faktisk trimma
baten manuellt.

- Ett gigantiskt risktagande i foildesignen
ddr man gjorde birplanen mycket tunnare
och skorare dn vad nagot annat lag vigade.

Vi var méanga som trodde att Artemis skulle
ta Americas Cup till Sverige. Den generella
dsikten dr att Artemis nog hade slagit de
amerikanska forsvararna om man vil hade
fatt chansen, men tyvirr var det ju Nya
Zeeland som var sndppet vassare i utmanar-
finalen.

Huruvida AC50-bitarna nigonsin kommer
segla igen, det dr ingen som vet. Just nu lig-
ger de nerpackade i containrar pd Bermuda.
Vissa lag har till och med sélt materialet som
skrot. Det finns 16sa rykten om en utbry-
tarserie som skall teranvinda bitarna frin
sommarens tivlingar. Den som lever far veta.

Personligen kdnner jag mig otroligt stolt
over att ha fitt vara en del av den 35:e
upplagan av Americas Cup. Det finns ménga
delade meningar om huruvida det var ritt
att byta ut de traditionella kolbatarna mot
foilande katamaraner, men en sak ir siker:

Nir nu bide katamaraner och kiteboards ska
foila pa OS, nir enskrovsbatarna i Vendée
Globe ir semi-foilande, och nir du kan sitta
foils pa din Laser eller till och med Opti-
mistjolle, da ir foilingen hdr for att stanna.
35:e Americas Cup har férindrat seglings-
sporten for alltid.



Midsommar-
segling till
Anholt 2017

Dag1

Varberg , Getterins Marina

Vi bérjade dagen med en kopp kaffe och
lyssnade pé sjorapporten kl. 08.00. Vadret
var mulet och rapporten sa en vindstyrka pi
7-8 m/s NV.”Perfekt”.

Kvillen innan hade det skalats i champag-
ne for att fira den nyinkopta Dehler 39

vid namn JOSSES (den kommer dépas
om enligt Goran). Vi limnade bryggan kl.
09.00 satte kurs visterut, Goran testade
GPS sa helt plotsligt befann vi oss i norra
USA. Vindarna stod sig men sjon var nigot
gropig, vilken ledde till att Helenas an-
siktstirg forindrades nigot. Hon valde da
att vila sig en stund, vilken tur att Bjérns
stovel fanns i narheten! Seglad distans for
dagen blev 55. Vi anl6pte en folktom hamn
framat eftermiddagen, sa vi kunde ligga oss
lingsides. Vid bryggan inmundigades nagra
framkomlingar for att sedan pa kvillen gi pa
restaurang.

Dag?2
Anbholt
Midsommaraftons morgon borjade med
ett dopp i havet och sedan en kopp kaffe.

Fruarna foreslog en promenad till Anholts

by. Goéran och Bjorn gick och kopte hav-
skriftor direkt frin fiskebiten som skulle

dtas pé kvillen. Kl. 12.00 intogs forsta sillen
med snaps och diverse tillbehor. Det déliga
vidret gjorde att kriftorna planerades att
dtas inomhus vid hamnkontoret pa kvillen.
"Dom r6r pa sig! hojtade fruarna”. Va? Pga.
vér bristfilliga danska, missuppfattade vi
fiskarens tillagningstips. Kriftorna skulle ju
ha kokats forst. Haha. ..

Vi gjorde en akut utryckning till batens
kajuta igen. Chefskock Sjoberg kokade krif-
torna i 15min!! sa de blev littuggade.

Dag3

Vi vaknade till att vinden friskade i rejlt.
Vira batgrannar drog ivig tidigt pa mor-
gonen, men kom tillbaka ganska snabbt.
Fortojde baten, tog sitt pick och pack for att
hoppa pa firjan till Greni istillet.

Vi tog ett rev och styrde mot Varberg. Per-
tekt slor i 14 m/s. Under dagen sprack det
upp och ju nirmare Varberg vi kom desto
mer fick vi se av solen. Vid ankomst Varberg
tindes grillen.

Goéran, Yvonne, Bjorn och Helena



Foreningsliv

Heta arbeten i februarikylan

Hir ser man Steen Christi-
ansson utanfor klubbhuset
en februaridag i sno och
kyla och jobba ihirdigt.
Tack vare Steen, som drog
alla kopparror till klubbhu-
sets nya duschkabin, 16dde
komplicerade kopplingar
utomhus for att undvika
skador och monterade
duschkabinen kan vi med
stolthet visa upp klubbhu-

sets nya vitutrymme.

Ljuddidmpande dtgirder

Vad gor en styrelseledamot nir det inte

ar sammantrade? Hir dr i alla fall Bengt
Olof Lysell i fird med att installera en
ljuddimpande jalusi mellan samlingssalen

och klubbhusets kok.

Den 8 januari samlades medlemssektionens
funktiondrer till ett forsta arbetsmote pa
klubbhuset. Bilden visar jarntrusten bakom
KSS hemsida och presentation pé Internet:
Torbjérn Ardebrant, Thomas Gustafsson
och Sigurd Wapelhorst.
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Bogsering -
svarare an man tror

Den forsta fragan man bor stilla sig infor en bogsering dr,

ska jag verkligen gora detta?

Om det giller en nodstilld pa sjon s dr det
ingen friga, da har man en skyldighet att
hjilpa till, enligt lag. Bogsering dr dock né-
got man mdste narma sig vil férberedd och
medveten om riskerna. Aven i lugnt vatten
stiller bogsering krav pa gott sjomanskap
och gott omdome.

Om man miste si miste man. Var bara
medveten om att det dr hogre potential for
strul och problem vid bogsering 4n vid de
flesta andra situationer vi frivilligt viljer att
sdtta oss i.

Det hir dr nagra viktiga saker att tinka pa:

*  Se till att ha god tid, lugn och goda
torberedelser dr A och O.

* Anvind bra linor. Treslagna linor fung-
erar bra. Linorna ska vara starka, inte
fransade eller skadade och tillrickligt
linga.

* Anvind inte knopar som blir oméjliga
att f upp om de stricks hart.

*  Flytvistar pa

*  Tre personer beh6vs. En skeppare pa
vardera biéten, plus en person pa dragba-

ten som haller koll pa linor och kan bira
av om det behovs

En vass kniv tillhands om négot gir
snett

Vid ling bogsering, kolla slitagestillen
pa bogserlinan och skydda linan!
Fendertar, batshake och en paddel ar bra
att ha tillhands

Bestdm i forvig hur ni ska gora nir ni
kommer fram

Kom 6verens om signaler eller ha mobil-
telefoner tillhands

Om det gar, vinta pa bra viderforhal-
landen

Kolla knapar och fistpunkter ordentligt
Se till att dragbéten har tillrickligt med
brinsle

Ska ni langt bér den bogserade baten

ha ankare och ankarlina i ordning, for
den hindelse att nigot gar snett och
man beh6ver mellanlanda eller nédlanda
lings vigen.

Ar sjén grov och den bogserade biten
litt planar, eller om den bogserades
roder dr trasigt, kan ett drivankare hjilpa
till att stabilisera den.



Det finns i huvudsak tva metoder att ge sig
pa bogsering. Om man ska bogsera en bit en
kort stricka i lugnt vider och behover kunna
mandvrera i tringa vatten kan man med for-
del bogsera sida vid sida. Annars ir det med
lina fran akter till for som giller.

Bogsering med aktertamp

Dragbiten, det vill sdga den som bogserar,
bor vara lika stor eller nagot storre dn den
bogserade. For att den bogserade ska komma
s& rakt bakom dragbaten som méjligt, dr det
klokt att anvinda en hanfot. Ordet hanfot
syftar pd hanens, det vill siga tuppens, tir
som spretar isir som ett Y. De tva spretan-
de dndarna fists pa knape pa styrbords och
babords laring. Hanfoten hindrar bogser-
linan fran att skava mot och skada eventu-
ell utombordsmotor eller annan akterligt
monterad utrustning, samt sikrar upp med
tva fastpunkter i dragbaten.

Ett enkelt sitt att géra en hanfot dr att sla
en prusikknop eller en annan greppande
knop med 6gla mitt pa en lina och direfter
fista bogserlinan med en palstek i 6glan. Se
redaktionen tipsar’ for ett enkelt sitt att lira
dig nya knopar.

Det ir viktigt att fastpunkterna klarar hard
belastning. Likasi dr det viktigt att knopar
inte dras ihop och blir oméjliga att 16sa upp.
Anvind knapslag pa knapar sa kan du lika

litt lasa som 16sa upp fastpunkterna.

Starta forsiktigt och vénta tills linan dr
strackt med att 6ka farten. Se till att ingen
person kommer i vigen for linan medan den
stricks. Kor inte fortare 4n 5 knop dven om
det gar, da den bogserade inte kan bromsa.
Den bogserade baten kan ocksid hamna i
sviangningar eller tendera att skira vattnet
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fran sida till sida, om farten dr for hog.

Om bogseringslinan behéver justeras i lingd
ir det lampligast att det gors av den person
pa dragbaten som har koll pé linan och den
bogserade.

Borja inbromsningen tidigt, tink pa att den
bogserade inte kan bromsa.

Man far tinka pa att svinga med forsiktigt
roderutslag annars dr det litt att det blir
svért att styra f6r dragbéten. Den bogserade
batens skeppare har till uppgift att hélla sin
bat si rakt bakom dragbaten som méjligt
och hjilpa till i eventuella svingar med sitt
roder.

Asikterna isir en aning nir det giller ling-
den pé bogserlinan, men de flesta verkar
mena att minst 3 batlingder, girna fem. Det
verkar vara en podng att anpassa lingden till
végornas lingd for att minska ryckigheten
och belastning p4 lina och fastpunkter.

Sidobogsering eller sida vid sida
Sidobogsering dr anvindbart i tringa
utrymmen dir manévrerbarhet ér viktigt.
Det dr inte den mest praktiska metoden for
lingre firder, men till exempel i hamn dr den
mycket anvindbar.

Detta kan till exempel goras med hjélp av en
gummibat med utombordare som bogserar
en storre segelbit.

Det dr forstas viktigt att fendra av. Ta
ordentligt tid att fista linorna sa strickta
som mojligt mellan batarna s att dragbaten
eller jollen inte kan rora sig utan att flytta
den bogserade. Ju mindre glapp det blir
desto bittre kommer allt att fungera. For att
dstadkomma detta bor man ha tre eller fyra
tampar som man sitter isir si gott det gar.



En tamp mellan féren pi dragbaten och
téren pa den bogserade. En tamp mellan
akter och akter, och en tamp frin bogen pi
dragbiten till akter pa den bogserade. Det dr
den sistnimnda som kommer att vara mest

belastad.

Om bétarna dr ungefir lika stora eller drag-
baten storre, dr det bist att se till att dragba-
tens roder dr lingre akterut dn den bogsera-
de. Pa sa sitt blir det mojligt att styra med
dragbiten dven i den riktningen dér den
bogserade ligger. Om dragbiten ér betydligt
mindre, som i fallet med gummibéten, bor
man anvinda den bogserades roder om moj-
ligt, och bara fa fart fran dragbéten.

Den stora férdelen med sidobogsering ér att
du kan flytta den bogserade i vilken riktning
som helst.

% BESOK VAR WEBSHOP

VOLVO
PENTA

y— EVINRUDE
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—— | KARISTAD AR

BATSERVICE
. =

Vardagar 8-17, lunch 12-13
Kanikendshamnen
054-10 11 22 » batservice.se
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Listips:

https://www.cruisingworld.com/how/

towing-your-tender

https://www.christinedemerchant.com/

boat towing water.html

http://www.boats.com/how-to/towing-on-

the-water

http://www.livetombord.se/praktisktbata-

gande/artiklar/artiklar/20080313/bargning-
eller-bogsering-du-ar-skyldig-att-hjalpa-till

KARISTADS
SMABATSVARY

www. karistadsmabatsvary.se
Medl.

Sv. Varvs-
{Greningen

Reparation av pIast- och trabatar
Ombyggnader, renoveringar
inredningar, varutrustningar

054-10 09 60
\ Kanikenashamnen - Karlstad
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OS-RESANTILLTOKIO
1964

Fran Svenska Finnjolleforbundets hemsida, www.finnjolle.se har

vi saxat foljande resebrev fran Bernt Anderssons resa till OS i
Japan 1964. Vi tackar Torsten Jarnstam, Ordférande Svenska

Finnjolleférbundet som publicerade texten.

Resan tog ca. 17 timmar. Mottes av bl.a.
Lilja frain NW'T.

Akte buss till Oiso dit jag kom 19,30.
Triffade de 6vriga seglarna. Far dela
rum med ”5,5:0rna” Lasse Thorn, Sture
Stork och Arne Carlsson. Stort rum med
havsutsikt och vagbrus som aldrig slutar.
Kikade och somnade snabbt.

2/10 Olympiahamnen lag i en "grannby”
Enoshima dit det gick bussar. Seglade
Finn och sparrade Boris. Badade i simhal-
len. Bekantade mig med hotellet.

3/10 Holger sjuk! Seglade Stare med Pelle
Pettersson. Hjilpte Pelle och Lasse med

inmitningen av batarna. Képte kameror.

Ute och promenerade i Oiso by, kolsvart.
30/9 Akte fran Karlstad med Virmlinningen — 4/10 Himtade kamrorna, och tog snabbt en
kl. 6,30. Spankulerade lite pd Stockholms rulle (72 bilder). Hjilpte Pelle med béten.

gator. Klockan 14,00 var det flaggceremoni i
Samling vid Haga-terminalen kl. 13,40. Enoshima. Holger madde inte bra.
Limnade Arlanda 16,30, passerade Nord- Klockan 16,00 fick vi ge oss av pa "virl-
polen 21,00 och landade i Anchorage kl. dens hiftigaste taxifird” med Holger
00,30. till OS-byn, och till svenske likaren. Vi
1/10 Uppehall {6r tankning ca. en timma. hade poliseskort, bade foére och efter oss,
Kom till Tokio kl. 17,00 "Tokiotid”. hela vigen, och de kérde som galna. Vid
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kommunbytena stod nya polismotorcyklar
och avldste. Boris och jag fick rum och
stannade dér 6ver natten. Var ute pa stan
och kollade in barerna pa Ginza.

5/10 Ute i Tokio och shoppade. Pirlor, skor,
album mm. Badade turkiskt bad med
massage.

Sag Tokio "by day”, med bl.a. Tokio
Tower. P4 kvillen var vi pi Hylands hor-
na. Kass!

6/10 Boris fick sin jolle. Skruvade och
andrade. Skapliga dmnen, men inte bra.
Seglade och provade. Holger fortfarande
sjuk (njursten). Badade i simhallen.

7/10 Trimmat beslag mm. Hyvlat pa mas-

ten. Provseglat i lite vind men med daligt

resultat. Limmade pd masten i toppen.

Kuhweide har fitt ut en jolle, men protes-

ter hors frin flera hall. Osttysken Berndt

Demel skall ju representera Tyskland, har

det sagts.

Den olympiska elden anlinde pé sin

rundvandring genom Japan.

Pi kvillen méte som vanligt i rummet hos

Bicker och "Bétsman”.

Fr. v. Bernt Andersson, Boris Jacobson (som kollar den mast han
blivit tilldelad), samt Finnjollens konstruktor
Rickard Sarby (1912-1977).

8/10 Daligt vider for forsta gangen - regn.
Seglat och provat i vixlande vindar. Hyv-
lat pd mast nr. 1. Vi var ganska néjda pa

kvillen.
9/10 Triningskor i hopplost vider. Sjilv
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var jag fjard sist vid forsta market, men

trasslade mig upp till topp 15 innan seg-

lingen avbrots p.g.a. maxtid. Vi var ca. 40

startande.

Bland 5,5:o0rna blev Rush 3:a efter USA

och Italien. Ingen av de 6vriga klasserna

gick sirskilt bra. Hyvlade pa mast nr. 2.

Mitt in master och bom.

Pi kvillen Geishadans pa hotellet samt

ping-pong med "Boran” och Willhelms

(Ned.)

10/10 Invigning av Olympiaden i Tokio. Av-
reste frin Oiso med buss kl. 9,00, luncha-
de i Yoyogi och marscherade in pa stadion
kl. 14,00. Vi var 6500 atleter frin 94
nationer och stadion fullsatt med 75000
askadare. 54 hir var det:

1. Hilsning pé kejsaren under férbimar-
schen.

2. Uppstillning pé plan, varefter kejsaren
torklarade OS invigt.

3. Olympiafanan kom in och hissades
och det blev sing.

4. Tusentals ballonger i alla firger slipp-
tes upp — magnifikt.

5. Den Olympiska eden svors.

6. Den Olympiska elden tindes, av en
kille som féddes samma dag som Hiro
shima-bomben slipptes, och f6ljdes av
kanonskott.

7. 10.000 tusen duvor sldpptes, och de
Olympiska ringarna ritades pa him-
len av fem jetplan. Stralande pa den
solklara skyn.

8. Efter att kejsaren gatt fick vi limna plan.

Ett of6rglomligt minne.

Direfter gick vi ut pé sta’n. Badade
och kikade en fin middag. Tittade i
affirer men kopte inget. Kul tillsam-
mans med Rickard, Boris, Lasse, Sture

och Arne. T
og sista taget hem till Oiso.



Boris Jacobsen tittar pi och hiller i Finnjollen, medan Bernt
Andersson fixar med centerbordet pi den Finnjolle Boris blivit
tilldelad.

11/10 Provat mast nr. 2, och fick gang
genast. Boris och jag var n6jda. Plock-

at i ordning grejorna och gjort en sista
finputs. Allt klart! Kélbétarna likasa och
sjOsatta.

Kl. 17,00 invigdes OS i Enoshima med
elden, fyrverkeri mm. Olfest pi klubben,
men vi dkte hem och spelade ping-pong
och tittade pa T'V.

12/10 Forsta seglingsdagen. Vi gick upp

lite tidigare 4n vanligt (6,30). At frukost
och tog bussen till Enoshima. Gjorde i
ordning Boris jolle och for sedan ut med
en bat ur Japanska flottan, vilken skulle
bevaka Finnjollarna.

Starten gick utmarkt i ca. 3 m/s vixlande
vind. Boris kom bra ivig men gjorde nag-
ra for linga bb-slag och férlorade mycket.
Kuhweide som fick representera Tyskarna
gick i stillet pa langa sb-slag och hade
turen pa sin sida. Han rundade 300 m
fore tvian, Peter Barret US som 1i sin tur
var langt fore trean Rodesia. Boris forst
pa 14:e plats. Barret gick bra och kunde
passera Kuhweide pi sista kryssen och
trea blev Australien. Boris slutade som 17.
Jordbacke klittrade 12 placeringar sista
kryssen och slutade 9:a. Otroligt chansigt
i den allt lttare vinden. Bland kolbatarna
blir Lasse 4:a och Pelle 9:a, ingen vidare
start. Pa kvillen TV och tidigt i siing.

13/10 Denna dag var det besvirligt att

fa plats pa nagon foljebat, men till slut
hamnade Rickard och jag tillsammans
med Demel, Horst, Mankin m fl. reserver
pa en bat.

Starten blev inte bra. Boris och fem andra
tjuvstartade, och var tvungna att starta
om. Det blev att chansa at nagot hall, vil-
ket séllan blir ritt. Vinden var 2 — 5 m/s
och vixlande. Det var Grekland i titen
efter forsta kryssen fore Kuhweide, Boris
pa 17:e.

I mal var Tysken f6rbi och US kom 3:a.
Omstartade KZ seglade upp sig till 4:e.
Jordbacke pumpade sig fram igen till 10:e
efter att ha legat 22 vid forsta mirket .
Boris blev inte bittre dn 19:e. Katastrofalt
tor en av favoriterna.

Sammanlagt efter tva seglingar G, US,
GR vilka alla imponerar.

Bland kélbétarna dnnu en 4:e plats f6r
Lasse och 10:e f6r Pelle.

14/10 Konstaterade snabbt att vadret var

samre men mer vind. Riggade jollen och
fick plats pa samma foljebat som igir.
Regn och 6kande vind. Start i ca. 10-12
m/s. Boris startade mycket diligt, bland
de sista! Henning Wind gick bra och
ledde efter en jobbig forsta kryss.

Minga kantrade och vi pa f6ljebiten hade
kul. Tyvirr kantrade dven Boris pa platt-
linsen efter att ha legat 8:a. Han kommer
dock upp och kan fortsitta. Australien
vann knappt fore Raudaschl, Osterrike,
och Wind, Danmark.

Boris kommer i mél som 12:a med bruten
mastfot och tappade grejor.

Lasse far dnnu en 4:e plats men Pelle gor
en fin segling och blir 2:a.

Boris Jacobson och Bernt Andersson
klddda i gula triningsjackor och blda byx-
or... Sveriges OS-profilklader 1964.

15/10 Utmairkt seglingsvider, sol och vind,



5 — 8 m/s. Samma foljebat som vanligt.
Starten gick utan tjuvstart, men Boris
startar daligt igen. Nelis fick utdelning

pa nagra korta slag efter starten och leder
efter forsta kryssen fore KZ,G och F. Bo-
ris 9:a. Fransmannen gar bra pa slérarna
och kan si smaningom vinna, fére Nelis,
Tjutjelov, Wind och Boris, som dntligen
fick till det. En liten ljusning!

Efter fyra seglingar G, US, KA, F och GR.
Pelle lyckades att spika i Staren, och gar
upp pi en 3:e totalt. Lasses Rush ater 4:a
Pi kvillen var det fest pa en flottare
restaurang tillsammans med "on land
service”.

Smakade for forsta gangen sake. Inte
sarskilt gott!!

16/10 Tavlingsfritt. Boris, jag och flera andra
for in till Tokio. Handlade lite och tittade
efter projektorer mm. At lunch pi Shise-
ido pa stan och for sedan ut till stadion.
Tittade p4 friidrott frin 14,00-17,00, men
svenskarna hade inga framgéngar. Sig:
Tresteg, 5000 m, med Néjde och Esso
utslagna och finalerna pa 400 m, 800 m
och 100 m damer.

For sedan till OS-byn (Yoyogi) dir vi fick
mat och sovplatser for natten. Lite senare
besokte vi Tokios lite skummare gator.
17/10 Vaknade i Tokio f6rstds. Som vanligt
tittade vi pd stan och handlade en varsin
elektronisk blixtutrustning (min funkade
inte ndr jag kom hem). For sedan till sta-
dion igen och sig: Stav, Kula, 200 m. och
3000 m. hinder dir L-E Gustavsson blev
8:a. For sedan tillbaka till Oiso, dir

18/10 Annu en tivlingsfri dag. Daligt vider,
sporegn! Stannade pi hotellet och tittade
pa TV. At lunch och dkte till Enoshima
tor att kolla laget, men akte direkt tillba-
ka. Spelade pingis och la oss tidigt.

19/10 Vidret bra igen, finfint seglarvider 5 —
10 m/s. Boris gjorde en bra start och slog
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Boris Jacobson och Bernt Andersson klidda i gula triningsjackor

och blia byxor. .. Sveriges OS-profilklider 1964.

direkt till bb, (som vi tinkt), men gick
lite for langt. Baral3:e vid forsta mirket.
Danmark i titen fore KZ, B, GR och US.
Nya Zealindaren KZ gar upp i ledningen
pa andra kryssen och Nelis gir kriftging.
I mil KZ, D och US. Boris slutar pa 16:e
plats.

Desto bittre f6r mina rumskamrater pi
Rush, som vinner. Pelle blir 2:a, jittebra.

20/10 Regn pa morgonen och 5 — 8 m/s.

Boris byter mast. Gor en bra start och en
fin borjan. Kommer i otakt sista slagen
mot market, och rundar som 9:a. Henning
i titen fore Mander KZ och Raudaschl.
KZ tappar och stillningen i mal blir: D,
OE, G,KA 0. US

Boris foll tillbaka hela tiden och blir 13:e.
Bland Stararna blir Pelle ater 2:a och

har medaljkdnning. Rush éter 4:a och fir
svart.

21/10 Sista seglingarna med ypperligt vider

4 —7 m/s. Vi hyvlar desperat pi den mju-
kaste masten. Ingen vidare start men hyf-
sat med. 10:e vi férsta mirket. Kuhweide
ledde fran start till mil. Jordbacke 2:a fore
Wind och Barret. Pa slorarna gar Boris
upp till 7:e och nésta kryss upp till 5:e
som han lyckas halla i mal.

Sammanlagt vann Willi Kuhweide
overliagset. Klar tvaa blir Peter Barret och
bronset lika klart till Henning Wind. Bo-

ris slutar pa 14:e plats, en klar besvikelse.



Men for mina rumskompisar gar det rik-
tigt bra. Rush vinner sista seglingen och
kniper ett silver. Pelle och Holger blir 4:a
i sista, och blir passerade av USA totalt.
Det blev dock ett brons! Tva medaljer till
seglarna fir anses klart godkint.

Pi kvillen var det prisutdelning och sayo-
nara-party pd Enoshima.

22/10 Packade baten. Daligt vider, regn pé
térmiddagen. Boris och jag dkte till Yo-
kohama och shoppade. K6pte projektorer
mm. Tillbaka till Oiso kl.21,00.

OIS0 LONG BEACH HOTEL |

ETACHED VILLAGE

'
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Boris Jacobson och Bernt Andersson tillsammans med "vér speciel-
la favoritservitris, Seiko’.

23/10 Packat batar. Akt till Tokio, shoppat
och sett pa show. K1.18,00 var det party
pa Svenska Ambassaden. Livat virre.
Direfter pa pub och club. Hem med sista
tiget.

24/10 Midde inget vidare pa morgonen. Tit-
tade pa filmerna jag tagit, inget vidare bra.
Akte in en ging till Yokohama och hand-
lade. Hemma kl. 20,00.

25/10 Utflykt med buss till Hakone natio-
nalpark. Linbana upp pi en gammal vul-
kan. Mycket fin utsikt frin vulkansidan.
Varma kallor, ddr man kokade dgg och
salde. Avstod. Luktade svavel. Bittur 6ver
en sjo. Sig en mirklig procession. Typiskt
Japanskt! Buss ater till Oiso.

26/10 Limnade Oiso k1.10,00. Var speciel-

la favoritservitris, Seiko, vinkade farval.
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Mer shopping i Tokio. Képte en radio till
Lelle.

Limnade Tokio 18,30 med flyg till Bang-
kok. Resan tog ca. 5 timmar. Nir vi kom
fram var det 27 grader varmt och otroligt
fuktigt i luften. Vi tog in pa Imperial
Hotel dir de hade luftkonditionering pa
rummen.

27/10 Frukost vid 8-tiden, och sedan sight-
seeing pa den berdmda "floating market”.
Mycket intressant att se hur man bodde
och levde. Husen stod pé pilar i vattnet.
Dir badade och tvittade man direkt i
floden, och forbi 6t alla méjliga kadaver,
ormar, hundar mm. Hir skulle man sikert
inte 6verleva en kallsup. Efter lunchen
for vi ut till en sidenhandlare och képte
thaisiden. Direfter bad i hotellets swim-
mingpool.

Kl. 18,00 var vi bjudna till Norska Am-
bassaden pa drink. Man berittade att man
haft en kobra i tridgirden dagen innan.
Vi smet fran partyt for att titta pa thai-
boxning, dir sparkar dr tillitet. Intressant

att ha sett det en ging, men inget f6r mig.

Bernt skriver autograf. .. ett av minga tillfillen, di svenska
seglarna fick skriva autografer till Japanska beundrare.

Kl.21,00 middag p4 hotellet. Direfter

ut pa vift i Bangkoks néjesvirld. Sag det
mesta men absolut inte det bista. En tax-
ichauffor korde oss till en massa skumma



stillen, men inte dit vi ville. Hemma vid
2-tiden.

28/10 Efter frukosten for de flesta i truppen
pa tempelvisning. Men Lasse, Arne och
jag for till en ormfarm dir man mjolkade
ormarna pa gift, och gjorde serum. Dir
fanns alla méjliga: kungskobror, vanliga
kobror i massor samt andra okinda gift-
ormar. Helt otroligt att se hur de hantera-
de de stora kungskobrorna.

Tillbaka till hotellet, packade och badade.
Lunch k1.13,00. Tog sedan en taxi till
“tjuvarnas marknad” och tittade mest. Kul
att se! Ater till hotellet dér vi badade och
solade. Planet var forsenat 5 timmar, si vi
limnade Bangkok forst kl. 23,00.

29/10 Efter mellanlandningar i Karratchi,
Rom och Képenhamn landade vi 18 tim-
mar senare pd Arlanda kl. 11,40. Dir fick
vi statligt mottagande, blommor och tal.
Christina métte tillsammans med Tina
o. Helene. Boris blev sa till sig att han
tappade en flaska Sake pé golvet. En hund
slickade lite men sig férundrad ut.

Vi tog buss till Stockholm och tig hem
till Karlstad. Hemma igen kl. 21,12.

Det var en resa det, med minnen for hela
livet!
Bernt Andersson

Bernt Andersson var pd 60-talet en vira allra

bista Finnjolleseglare. Pi den tiden var Sverige en
stor nation inom internationell Finnjollesegling.
Minga svenska Finnjolleseglare hade under den hér
tidsperioden, mycket stora framgingar pa VM, EM
o.5.v. Bernt Andersson ’plitad” 11 oktober 2014

i samband med den drliga P-cupen i Karlstad. ”I
samband med drets upplaga av P- Cu])en i Karlstad,
uppmdrksammades Bernt Andersson. Det var exakt
pé dagen (11 oktober) for 50 dr sedan, som de Olym-
piska seglingarna i Enoshima 1964 startade. Bernt

Foto: Torsten Jarnstam

Andersson fick samtliga P-Cupsdeltagares namn pa
ett diplom som minner om OS i Tokyo 1964, dir
Bernt var reserv for samtliga svenska deltagande
bitklasser. Bilden visar Bernt med diplomet, dagen
till dra - klddd traningsoveralljackan som han var
utrustad med for 50 dr sedan. Ps. Boris Jacobson
fran Uppsala representerade Sverige i Finnjolle i
Enoshima 1964 och blev 14:¢ i den samlagda resul-

tatlistan.”

Hir ser vi Boris Jacobsson i samband med prisutdel-
ningen vid Svenska Misterskapen 2009 i Uppsala.
Foto: Torsten Jarnstam Boris Jacobson (1937 -
2013), uttagen att representera Sverige i Finnjolle

vid O8-seglingarna 1964. Bernt var reserv i de
klasser Sverige deltog i.

Texten dr himtad fran Svenska Finnjolleforbundets
hemsida, www.finnjolle.se

Torsten Jarnstam, Ordforande Svenska Finnjolle-
forbundet (Karlstad 11 december 2017)
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J Svenska Sjo

Batforsakring pa mina villkor

"Hos o035 +lr
Au voro. med
oCh delo pﬂ/ ‘
oversKottetf"

Josefin, Laser Radialseglare
i varldsklass, kund och en av
vara 247 000 delagare.

Vi pa Svenska Sjo har bara en sak for 6gonen. Att standigt utveckla de bésta batforsékringarna
och trygghetslosningarna for dig och din batklubb. Genom Svenska Seglarforbundet ar

du delagare i Svenska Sjo och det ger dig direkta fordelar som smidig skadereglering, mer
omfattande villkor och resultatbonus for medlemmar. Nu far vi tillsammans pengar tillbaka
for tredje aret i rad! Du far vara med och dela pa 4,2 miljoner kronor genom direkt bonus
pa 2018 ars fornyelsepremie.

Sa du kan tryggt gé in pa www.svenskasjo.se om du vill veta mer eller rakna ut din premie.




Sjoraddningssallskapet
presenterar stolt:

Eltekniker Mattias Hégstrand,
processingenjor Susanna Dahl
och saljare Gustav Juliusson.

Mattias, Susanna och Gustav dr tre av vdra 2000 frivilliga. Tillsammans ldgger de tusentals timmar

av sin lediga tid for att 6va sjoraddning, allt for att du ska kunna kdnna dig trygg nir du r ute med
béten. Som medlem fir du hjalp dven om det bara handlar om motorstopp en strilande sommardag

- utan att det kostar nagonting. Det dr vart tack for att du stddjer oss. Vi dr en ideell férening och far
inga bidrag frén staten, sd ge girna en géva eller bli medlem pa sjoraddning:se.

. SJORADDNINGS
FRIVILLIGA SIORADDARE SEDAN 1907. SAILSKAPET

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.
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