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Ordféranden har ordet
KSS Styrelse 2018 - 2019
Parasegling

Nattvakt 2019

Sjosittning och upptagning
Seglingsaktiviteter 2019
Medlemssektionen

Nabbensektionen

Ekonomi

Auvgifter for verksamhetséret

2019-10-01 - 2020-09-30

Nya avgifter ndsta verksamhetsar 2019/2020
KSS medlemsregister BAS

Miljéinfo frin Hamnsektionen

Qyvinna Ombord

Christinehamns Segelsillskap 140 ar!
KKF - Lir dig segla!

Karlstads Sjoscoutkar

Hamnens dag

Vinerdagen

Stotta var forening via Grisroten. Vilj KSS
Foreningsliv

Vem kan segla forutan vind och

kéra forutan motor...?

Segelmakaren i Grasmark

BOOT Disseldorf 2019

Resebrev, del 2

Med s/y Sanuk i Karibien

KKF - Sommarseglarskola

Aventyret kallar

Nybérjarévningar

Ett ligvattenmirke pd sommarens seglingar
Ar det svart att segla till Tyskland?
Fototivling

Karlstads Segelsillskap
Kanikenaset 31
652 26 Karlstad

Telefon:
054-21 96 60 (kansliet)

E-post: kansli@kdss.se
Hemsida: www.kdss.se

Bankgiro: 122-0581

Oppettider kansliet

Vecka 14-25 och 33-44

varje tisdag 17.00 — 18.00
Vecka 26-32. Sommaruppehill
— hinvisning till kansli@kdss.se
Vecka 45-13 forsta tisdagen
varje méinad 17.00 — 18.00

Regattas redaktion

John Johnsen, redaktér, ansvarig
utgivare

Mats Genell, redaktor

Sigurd Wapelhorst, layout, redakt6r

E-post till Regatta:
regatta@kdss.se

E-post till Web:
webbredaktionen@kdss.se

Annonsering i Regatta

1/1 fyrfirg 2000 kr
1/2 fyrfirg 1000 kr
1/4 fyrfirg 500 kr

Webannonser
Vilkommen med din {6rfragan till
webbredaktionen@kdss.se.

Upplaga: 700 ex.
Tryck: Citytryck i Karlstad AB

Ordforanden har ordet

Hej!
Vem drog ur proppen????

Det undgick vil ingen vilken

fantastisk sommar vi hade
2018, med piféljd av den
uteblivna nederborden blev
det ett vildigt lagt vatten-
stind i bland annat Vinern.
Detta blev ocksa kidnnbart i
vir hemmahamn da manga
batar frampé hésten fick byta
bryggplats nir det inte fanns
tillrickligt med vatten under
kélen. Vi far hoppas pi ett
rikt tillflode av vatten och
stor snosmiltning si att det
inte blir problem vid sj6-
sittningen av véra batar till
viren.

Vi har som malsittning i
styrelsen att fors6ka blicka

lite framat i tiden med bland
annat de investeringar som vi
idag kinner till och tror oss
behéva gora vid véra anligg-
ningar i framtiden. Vi har,
som vi presenterade pa virt
drsmote, gjort en grov inves-
teringsbudget f6r de nir-
maste 5 dren. Denna budget
kommer att behova revideras
under tidsperioden.

Jag vill framhilla det fan-
tastiska arbete som de olika
sektionerna gor for vart sill-
skap. Mianga ledaméter och
funktionirer ligger ner ett
ofantligt arbete for att vért
sillskap ska fungera. Det vore
tacksamt om du som medlem
funderar pa vad just du kan
bidra med f6r nigon form

av insats, ingen kan gora allt
men alla kan géra nigot. Ta
kontakt med négon av vira
sektioner se vad du kan géra
tor vért sallskap.

Ordforande
Stefan Ekblom



Ett varmt viillkommen till dig som dr ny me dlem Karlstads Segelsillskap, KSS, ir en ideell idrottsférening som genom gemen-
’ skap och engagemang ska stimulera till segling och underlitta batigande. KSS

bildades 1884 och dr dirmed ett av de dldsta segelsillskapen i Sverige. Som
medlem i Karlstads Segelsillskap har du i Kanikendshamnen tillgang till ge-

Hdr nedan har vi listat lite av vad man faor ta del av mensamma resurser som forenklar batdgandet och stodjer ett aktivt segelbatsliv.
Hir finns sikra bryggplatser med el och vatten for segelbatar i olika storlekar.

Du dr nu medlem i ett av Sveriges dldsta segelsdllskap.

som medlem i KSS. Inom hamnomridet finns gemensamma serviceanldggningar f6r medlemmarna

t.ex. kran for batlyft, mastkran, mastskjul, traktorer samt en servicelokal (mari-
nan) med forrids- och verkstadsutrymmen. Vintertid finns platser f6r batupp-

KSS i korthet stillning pé grusplaner och i bathus eller presenningsskjul. En central plats i
567 huvudmedlemmar hamnen dr KSS klubbhus, som ska vara en naturlig plats f6r méten, samman-
1016 medlemmar inkl. familjemedlemmar komster, foredrag och fester. KSS arrenderar hamnomradet frin Karlstads kom-

mun. Utanfor hamnomridet Kanikeniset har KSS ocksa en uthamn - Nabben

Viiger, forvaltar och underhiller en anldggning med - en pirla i Vinern som genom donationer dgs och forvaltas av klubben. Dessa
1 Klubbhus ar en ovirderlig tillgang som vi bor vara mycket mana om.
1 Vaktstuga
1 Uthamn "Nabben” med klubbstuga, sovstugor, bastu, grillplats m m KSS verksamhet baseras pa medlemmars frivilliga arbetsinsatser. Det forvintas
412 Bryggplatser med el och vatten, manga med y-bommar att varje medlem gor arbetsinsatser pé det sitt som passar bést utifran intresse,
1 Lyfttkran for batar kunskaper och firdigheter. Enligt foreningens stadgar kan en medlem aliggas
1 Mastkran att fullgora passande arbetsinsats f6r féreningen. Det finns laimpliga arbets-
1 Spolplatta med filteranldggning uppgifter for alla. Kontakta KSS kansli f6r att f4 mer information hur du kan
24 Nitforrad gora din arbetsinsats i nagon av KSS sektioner. Vi hoppas att dven du genom
297 Platser for batuppstillning pa plan med tillgéng till el och vatten din kunskap och ditt engagemang vill bidra till att hélla traditionen med ideella
3 Mastskjul arbetsinsatser levande.
1 "Marina” med traktorgarage, verkstad, férrad, nitforrad, och uthyrningslokal
2 Traktorer Foreningens styrande dokument med stadgar, instruktioner m.m. finns forteck-
1 Slipvagn nade pa KSS webbplats www.kdss.se
1 Arbetsbit
5 segelbatar for parasegling Hjirtstartare
- Gratis tillging till Wifi, snart dven anslutning till fibernitet. Vid kranplan, i WC-rummet mittemot brygga C, finns
en hjdrtstartare placerad. Den ir sjilvinstruerande och +
164 Skjulfack i fasta batskjullingor och 22 Presenningsskjul dgs av enskilda medlemmar. halvautomatisk med tydligt illustrerade anvisningar och
en rost som talar om hur du ska goéra. En hjirtstartare
Hur har vi rad med allt detta? som anvindas inom de forsta tre minuterna efter ett
Sedan numera 134 r méjliggérs all var verksamhet genom ideella arbetsinsatser. Ar efter hjirtstopp innebir att upp till 70 % 6verlever. Hjart-
ar kan vi tacka lingt 6ver hundra medlemmar f6r all den tid och kunskap, som de stéller till startaren frin Nabben finns forvarad i klubbhuset under
torfogande. Fér méinga av dem dr det friga om ett antal dagar, f6r andra om nigra veckor vintersdsongen. Defibrillator

och ater négra stiller upp langt 6ver 200 timmar per dr. Detta gor de, for att det behévs och

Hjartstartare

tycker dessutom att det dr stimulerande och roligt att arbeta for oss alla.



KSS Styrelse 2018 - 2019

Stefan Ekblom Ordforande
Jag har mojlighet att dra mitt

stra till stacken da barnen ir
stora och utflugna vilket ger
mig mer utrymme att bidra
till sallskapet.

Just batlivet tycker jag dr en underbar
frihetskinsla och att fd vakna upp med

sjoutsikt varje morgon.

Kenth Larsson Sekreterare
% Det ir roligt att vara med i en
vilskott forening och jobba med
andra som gillar batliv.
Roligast pa sjon dr att bara vara,
att folja vinden. Tycker dven om att triffa si
manga trevliga méinniskor.

Jakob Angeby Vice ordforande
KSS och sjoliv tycker jag dr
hirligt! Trevliga manniskor i

en hirlig milj6. For mig ér det

viktigt att bidra, det blir bara sa
bra som vi gor det tillsammans. Jag tycker om
att kunna bidra och tycker det ir roligt att
vara del av en bra verksamhet. Sjoliv f6r mig
handlar om gemenskap, bide pa och utanfor
sjon. D4 jag seglar sa hdmtar jag kraft, dock
kan en sen kvill pd Nabben ge en liten tillfil-
lig dipp, men det 4r som oftast virt det.

Per Edberg Kassor
w.  Att engagera sig i klubben gor att

¥ man vet vad som hinder. Engage-
manget gor dven att man fir méinga
nya vinner och bekanta.

Bjorn Hedén Ordforande seglingssektionen
Jag tycker det dr kul att kunna

' vara med och paverka. Att fi en

_ bra insikt i verksamheten men
dven for att lira kinna klubben
och medlemmarna.

Roligast inom bétlivet dr att fi hélla pd med
tivlingar, kamratskap och det gemensamma
intresset.

Jorgen Wiirtz Vice ordf. seglingssektionen
Jag vill bidra for att fi iging
intresset for kappsegling.

Roligast dr bankappsegling.

b

Theo Arndt Ordforande medlemssektionen
Min drivkraft kommer ifran att
gora information och service litt

tillgdnglig for medlemmar med
oppenhet och respekt.

Vad ir roligast i bétlivet? Att kasta loss,
gunga pé vagorna och njuta av att vinden dr
gratis.

Anders Olsson Vice ordf- medlemssektionen
Engagemang ir sjilvklart for mig
nir jag tar del av en forening.
Tycker segling dr den ultimata
avkopplingen med dnda lite

action.

Sari Jumell Ledamot

Gillar foreningsliv och méjlighe-
ten att paverka. Vill driva projekt
tor att fa fler tjejer/kvinnor att

kinna sig vilkomna.

Bitlivet dr som roligast nir jag far segla langt
och stannar girna ute si linge det gir. Tycker
om livet ombord.

Lennart Andersson Ordforande Hamnsektion
Engagemang f6r mig handlar om
att forbattra hamnverksamheten

for att dnnu battre mota medlem-
A "/ marnas behov.

Bitliv for mig handlar frimst om avkoppling
och naturupplevelser.

Kenneth Jansson Vice ordf. Hamnsektionen
Hej det fina med foreningslivet
ir nog gemenskapen med likasin-
nade ochnojet att i arbeta it sig

sjalv och 6vriga medlemmar.
Bitlivet ger mig och familjen en frihet och
avkoppling i en hirlig milj6. Vi har manga
fina minnen, bade i Vinern och pa vistkus-
ten. Jag tror att manga ir, eller borde vara,
lite avundsjuka.

Ulf Jannerlov Ordforande Nabbensektion
« »  Mitt engagemang kommer utifrin
glidjen att fi jobba med mitt stors-
ta fritidsintresse, segling tillsam-
. mans med andra trevliga seglare.
Biist tycker jag om naturupplevelsen, att vara
pa sjon och segla.

Bengt Olov Lysell Vice ordf- Nabbensektionen
Mitt engagemang ror allt kring
Nabben. Jag dr dven sikerhetsan-
svarig pa KSS.
; | Trevligast i batlivet dr gemen-
skapen inom segling samt hogtiderna pé

Nabben.



Nattvakt 2019

Sdsongen ndrmar sig och nattvakt med den.
Nytt for i ar dr att vaktlistan inte kommer
att skickas ut i pappersform. Den kommer
att finnas tillginglig digitalt pd KSS hem-
sida i inloggat lage. Information kommer i
god tid fore vaktsdsongen att skickas med
mail tillsammans med link for att litt hitta
dokumentet. De fi som inte nyttjar internet
och som péverkas av nattvakten kommer
att fa vaktlista skickat med post. Vaktlistan
kommer att finnas i vaktstugan i parmen
som vanligt samt pa kansliet.

Medlemmar med vaktplikt ska enligt reg-
lementet ga nattvakt en till tvd gdnger per

ar under perioden 1.a maj till 15:e oktober.
Under de sista aren har inga behévt ga mer
in en vakt under sisongen. Forra aret gick
antalet vaktpliktiga jaimt upp med antalet
vaktnitter. Beroende pa utfallet kan i 4r ett
tital medlemmar fa gd mer dn en vakt. Det
beror pa hur tillstrémningen av nya medlem-
mas ser ut och hur minga av medlemmarna
som fyllt 75 4r och som ddrmed ér vaktbefri-
ade. Vakterna fordelas i bokstavsordning i ett
rullande schema.

Parasegling

Fem génger under maj/juni och fem génger
i aug/sept seglar vi 2.4:a pa tisdagkvillarna.
2.4mR idr en liten kélbat som inte kan vilta
och den gir litt att anpassa f6r personer med
olika typer av funktionsnedsittningar. Vi har
ocksa en accessjolle som passar bra till barn.
Som funktiondr i paraseglingen si hjilper vi
seglarna i och ur batarna och ofta med hjilp
av var personlyft. Vi finns hela tiden till
hands for att instruera och hjilpa till och vi
har en f6ljebat som vi kan assistera seglarna
med ute pé vattnet. Varje seglingskvill avslu-
tas med en gemensam fika.

Idag dr vi 14 funktionirer som har vildigt
roligt tillsammans och vi vill girna bli fler!
Som funktiondr sa kan du hjilpa till med
allt fran att koka kaffe, sitta segel eller félja

— 1 Yl '
med i foljebaten. Du behover inte ha nagon
torkunskap, det finns alltid vana funktionérer

pa plats.

Vilkommen till oss!
Hoér girna av dig sa berdttar jag mer.

Kerstin Ekblom, 072-565 80 08,
Kerstin. Ekblom1@gmail.com

Sjosattning
och upptagning

Alla dagar innehdller tvad pass med start vid kranen.

Pass 1, start 09.00

Du anmaler Dig i parmen som kommer att
finnas i klubbhuset.

Vid varje pass hanteras 15 batar

Bitvagn skall vara mirkt med namn och
telefonnr.

Infér sjésittning och upptagning dr det som
vanligt nagra saker att tinka pa. Kom i tid.
Vi hjélper varandra tills sista béten ér i eller
uppe ur vattnet. Fendrar ska hinga pa plats,
en f6r- och aktertamp dr naturligtvis for-
berett. Kranféraren ér chefen vid kranen sa
lyssna pa denne. Vid sjosittning sd har man

Sjosittningsdagar viren 2019

1 Maj Onsdag
4 Maj Lordag
8 Maj Onsdag

12 Maj Sondag

18  Maj Lordag

19  Maj Sondag
Batar med mast pass 2

25  Maj Lordag

1 Juni Lordag

Pass 2, start 13.00

dven sett till att inte glykolen hamnar i sjon
ndr man startar motorn. Kolla éver genom-
toringarna och linspumpen. Nir vagnen ir
tillbaka pa sin plats och baten tillagd vid
bryggan sa kommer man dven ihag att kolla
over si att sin vinterplats dr avstadad.

OBS Du som tagit upp bat med masten pi
skall halla utkik p4 hemsidan och i parmen.
Sirskilda sjosittningstider kommer att gilla
tor bat med mast.

KSS Hamnsektionen

Upptagningsdagar hosten 2019

22 september Sondag
29 september Sondag

2 oktober Onsdag
6 oktober Sondag
12 oktober Lordag
13  oktober Sondag
19 oktober Lordag
20 oktober Séndag



SEGLINGSAKTIVITETER 2019

ONSDAGSSEGLINGAR

Var: 29/5, 5/6,12/6,19/6, 26/6
Host: 31/7,7/8,14/8,21/8,28/8

17:30-18:00  Anmalan i klubbhuset

18:30 Startskott utanfor Marinan KSS
19:45 ca Malgang. Prisutdelning och enklare f6rtiring i
klubbhuset

JAVERON RUNT + Grillkvill - Lordag 8/6

En familjefest dir vi hoppas att alla som gillar segling 4r med.

Start och milging utanfoér Tynis udde. Ca 15 Nm

Efter avslutad segling atersamlas vi vid klubbhuset for prisutdelning
Grillarna dr sedan tinda vid paradbryggan fran kI 18:00 di alla, dven
de som inte deltog i tivlingen, siklart dr vilkomna.

VANERN SHORTHAND RACE- Lérdag 15/6
Shorthandsegling mellan Kristinehamn och Karlstad, Ca 50 Nm.
Mer info kommer via véra vanliga informationskanaler i anslutning
till tavlingen.

ONE MAN RACE - Lordag 24/8

Ensamsegling, men dndi gemenskap i glada vinners lag. Ca 15 Nm.

ARTKORET - Onsdag 28/8

Avrets sista regatta, tillika drets sista Onsdagssegling.
Efter seglingen édtersamlas vi i klubbhuset for prisutdelning, drtsoppa

och punch.
. e‘ﬂ‘-
PARASEGLING -Tisdagar g ektw”
seg
Y
Var: 21/5,28/5, 4/6,11/6, 18/6 aons

Haost: 6/8, 13/8,20/8,27/8, 3/9 ko™
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Medlemssektionen

Medlemssektionen ansvarar bl a for kans-
libemanning, administration av medlem-
skap & medlemsregistret, uppfoljning av
KSS integritetspolicy, utbildningar f6r vira
medlemmar, utveckling av KSS hemsida,
klubbmasteri, cafékvillar, foreldsningar

& evenemang, uthyrning av klubbhuset,
fadderverksamhet och introduktion f6r nya
medlemmar, klubbtidningen Regatta, klub-
butiken Sjosicken, teknikutrustning samt
skyltar & tryck.

Som i alla andra sektioner utfors dessa upp-
gifter som frivilliga arbetsinsatser av ca 30
medarbetare.

Har du forslag pa foredragshallare till
cafékvillar, onskemal om utbildningar eller
andra evenemang, ir du vilkommen att ta
kontakt med kansliet under kansli@kdss.se
eller med négon av nedanstdende personer.

Det finns flera arbetsuppgifter dir vi behover
torstirkning och dir du kan gora en vilkom-
men arbetsinsats som medlem och bli del av

en positiv gemenskap!

Kansliets oppettider:

Vecka 14-25 (april-juni)
varje tisdag k1. 17-18

Vecka 26-32 Sommaruppehall
hénvisning till kansli@kdss.se

Vilka av f6ljande omraden moéter dina
intressen eller fardigheter?

Evenemang

(foredrag / information inom segling
och bitliv, st6d till evenemangsansvarig)
Utbildning

(undersoka behovet, arrangera kurser,
vara stod till utbildningsansvarig)
Klubbmiisteri

(hjilpa till vid storre evenemang)
Klubbhusansvar

(inkop av fornddenheter, uthyrning av klubb-
huslokaler)

Hjirtstartare

(aterkommande funktionskontroll, all-
min skotsel)

Hoér girna av dig till ndgon av oss.

Theo Arndt, ordf. medlemssektionen,

tel. 070-521 18 25,
theo.arndt43@gmail.com

Anders Olsson, viceordf. medlemssektioen,

tel. 072-200 33 80,

anders.olsson@arcelormittal.com

Vecka 33-44 (aug.-okt.)
varje tisdag k1. 17-18

Vecka 45-13 (nov.-febr.)
torsta tisdagen i ménaden kl. 17-18

11



Nabbensektionen

12

Program pa Nabben 2019

Varstidning/arbetshelg 1 Alla KSS-medlemmar vilkomna 4-5 maj 10.00*
Varstidning/arbetshelg 2 Alla KSS-medlemmar vilkomna 11-12maj  10.00*
Midsommarfirande 21 juni

Kriftskiva 17 augusti
Héststidning 21-22sept  10.00*

*) Himtning frin Skansviken kl 9.40 bide 16rdag och sondag efter dverenskommelse med Ulf

Fakta pa hemsidan och i Nabbenfoldern
Fakta om bland annat sovstugan (fem rum
med totalt fjorton biddar), gymmet och
toretagsrepresentation samt Nabbenfoldern
finns p4 hemsidan, www.kdss.se. Nabbenfol-
dern uppdateras varje var och finns dven pé
anslagstavlan i klubbhuset pi Kanikendset

och pa Nabben.

Trivsel pa Nabben

Vira trivselregler, som finns att lisa pa
anslagstavlan pa Nabben, har tillkommit f6r
att vi alla skall trivas ndr vi besoker var 6.
Respektera dessa och visa hinsyn till varan-
dra! Om négon behéver paminnas sa dr det

vér Gvertygelse att det gors pi ett snyggt sitt.

Vi strivar efter att undvika pekpinnar men
tor brandfarans, den fina miljons och trev-

nadens skull piminner vi om att inte fimpa
pa marken och att ta hand om allt ditt skrip.
Speciellt vid grillen och i bastun ir det litt
att glomma kvar nigot!

Virstidning 4-5 maj och 11-12 maj

Alla KSS-medlemmar ér vilkomna pa var-
stidning 4-5 och 11-12 maj. Vilkomna att
jobba efter egen forméga (det finns méinga
olika slags arbetsuppgifter — tyngre och litt-
are), drick kaffe (saft till barnen), 4t korv och
bréd och umgas! Vi drar iging kI 10 bada
dagarna. Om du vill ha mer information eller
om du vill bli himtad i Skansviken (Rud)

kl 9.40 sa hor av dig till Ulf! Du kan ocksa
fa en vigbeskrivning skickad till dig. Ater-
transport pa eftermiddagen/vid behov.

Prioriterade omraden for 2019
(forutom allmant underhall och stadning)

*  Bytaut gamla och diliga flytkroppar pa fortéjningsbojar.

*  Fortsitta att mala klubbhuset invindigt, pingisrummet och ev koket.

*  Forbittra mojligheterna till jollesegling vid Nabben:

- Inkép av téligare begagnad segeljolle.
- Uppgradering av optimistjollarna.



Fore sisongsoppningen

Anliggningen “sisongséppnas” under
véirstadningen. Det gir utmirkt att ligga
till dessforinnan ocksd men da dr service-
nivin lite ligre. Till exempel stills borden
vid grillstugan fram f6rsta helgen och dven
bastubryggan och varmvattenbehallaren pa
bastuaggregatet brukar komma pa plats da.

Ta med klubbnyckeln

Kom ihdg att ta med klubbnyckeln nir du
besoker Nabben — oavsett sisong — eftersom
den gar till klubbstugan, sovstugan, segel-

jollen och gymmet! Om du inte har nigon
nyckel kan du mot en depositionsavgift
kvittera ut en ndr kansliet ar 6ppet.

Vilkomna till vart smultronstille i skargdrden
onskar alla funktiondrer i Nabbensektionen!

Ulf Jannerlov, Bengt-Olov Lysell,
ordférande vice ordforande
Dixie 27 Dixie 27

Koala Amanita
nabben@kdss.se nabben@kdss.se

070-395 67 40 070-611 3175

Ekonomin i féreningen ar
fortsatt mycket god. Detta
verksamhetsar dr det budge-
terat ett litet 6verskott drygt
30-tusen. Vi har en stor in-
vestering, klubben ska byta ut
den gamla traktorn (Fergus-
son) mot en kraftigare, bud-
geterad kostnad 400-tusen
kr. Sista delen av klubbhus-
renovering inklusive en del
nya mobler dr budgeterat till
80-tusen kr. Seglingssektio-
nen har budgeterat for utbyte
av tvé st. 2.4-or, de gamla dr
uttjanta, budgeterad kostnad
60-tusen kr. Nabbensektio-
nen kommer att investera i
en ny segeljolle, uppgradering
av optimister, invindig mal-
ning, ny matta i klubbhuset,
duschvattenuppviarmning
och invindig renovering av
sovstugan totalt berdknat till
80-tusen kr.

Klubbens intikter dr i hu-
vudsak medlemsavgifter, i ir
beriknar vi medlemsintik-
terna till knappt 2 miljoner.
Ovriga intikter ir beriknade
till drygt 100-tusen.

Klubbens 16pande kostnader
ar budgeterat till knappt 1,3
miljoner, dir hamnsektionen
stir f6r mer dn hilften.

Ekonomi

Fakturering:

Klubbens fakturering gors
via BAS (Bitunionens
Administrativa System).
Distributionen av fakturorna
sker av foretaget Billecta.
Arets fakturering av bl.a.
medlemsavgifter gick myck-
et smidigt och fort for oss
som skoter detta. Frin BAS
skickas samtliga fakturor
elektroniskt till Billecta som
distribuerar fakturorna som
E-faktura, med e-post eller
med frimérksposten. Tyvirr
fanns det en del brister i
overforingen frin BAS till
Billecta och i distributionen
av fakturorna frin Billecta.
Dessa brister ska nu vara
atgirdade, mailets layout har
rattats till och att alla med
e-postadress, dven de som
vill ha pappersfaktura, fick
taktura via e-post dr ocksa
det tillrattat.

En vecka efter forfalloda-
tum skickade jag ut 132 st.
paminnelser via e-post och
brev. Nir jag skriver detta
mer dn fyra veckor efter
forfallodatum (9/1-18) ir det
fortfarande ett sextiotal med-
lemmar som inte har betalat
och ir skyldig klubben drygt
100-tusen. Detta medfor ett
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betydande merarbete for oss
som administrerar klubbens
ekonomi.

Anmiila férindringar:

Vid fakturering himtas upp-
gifter frin medlemsregistret
avseende uppstillningsplats,
batens storlek, medlem-
skap, adress, e-postadress
och mycket annat. Tyvirr

far jag manga samtal om att
uppgifterna som ligger till
grund for faktureringen inte
stimmer med verkligheten.
Detta innebir ocksa detta ett
betydande merarbete. Post-
adressen uppdateras fran pos-
tens adressregister men inte
e-postadressen, denna miste
du som medlem anmala nir
du byter. Klubbens informa-
tion sker till stor del med
e-post. Har du bytt bét eller
salt/kopt skjul maste detta
anmilas s fort som mojligt
och inte komma pa f6ridnd-
ringen ndr fakturan kommer.

Per Edberg
kassor

070-5220277



Avgifter for verksamhetsaret

Senior, enskild medlem 500 kr
Familjemedlemskap, hela familjen! 700 kr
Junior (under 19 ér) enskild medlem, paraseglare och heltidsstuderande 100 kr
Bryggavgifter?

Grupp Frin ‘ Till ‘ Medel Kr/m? Grundavgift Awgift
Batarea (m?)

1 0 19 16 45 1000 1720
2 19 25 22 45 1000 1990
3 25 32 28 45 1000 2282
4 32 38 35 45 1000 2575
5 38 50 44 45 1000 2980
6 50 66 58 45 1000 3610

Serviceavgift

Batlingd Awvgift

0-7,5m 1300

7,5m-10,5m 1600

frin 10,5m 1900

Tillfallig bryggplats

(del av sommaren, minimum tvi ménader,
di ordinarie innehavare inte utnyttjar sin plats): 1 000 kr
Ordinarie bryggplatsinnehavare fér tillbaka 500 kr.

Tilliggsbestimmelser:
Bitar med till KSS icke rapporterade mitt debiteras enligt grupp 6
Bitar med lingd 6ver 15,00 m eller bredd 6ver 4,40 m avgift enligt 6k med KSS

Forsenad betalning innebir att bryggplatsen gér till annan medlem
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2019-10-01 - 2020-09-30

Serviceavgift® (planhyra, sjosittning/upptagning, mastskjul, el och vatten)  se tabell ovan
Batskjulsavgift (inkl. serviceavgift)

*  Enkelskjul 2500 kr
*  Dubbelskjul med tva dgare 2 500 kr/dgare
*  Dubbelskjul med en dgare 5000 kr

Vinterliggare (16/12-31/3)
enligt beslut pa virmétet 2008
Elavgift f6r bathus utéver 200kWh

En (extra) bryggplatsavgift
1,50 kr/kWh, minst 100 kr

Presenningsskjulsavgift (inkl. serviceavgift) 2000 kr
Nitforradsavgift 1000 kr
Administrationsavgift nir piminnelse maste skickas 500 kr
Utebliven nattvaktstjinstgoring 2000 kr
Uthyrning tillfillig plats i Marinan 1/10-30/4 liten/stor plats 5000 kr/7000 kr exkl. el
ovrig tid 200 kr/vecka exkl. el
Uthyrning klubblokal 1000 kr
Medlemsobligation 3500 kr

Planhyra sommar

ar 1: 900 kr ar 2:1 800 kr ar 3: 3 600 kr ar 4: 7 200 kr ar 5: 14 400 kr

! Som familjemedlem riknas make/maka/sambo samt barn oavsett alder tillhérande samma hushall

2 Betald avgift for bryggplats dterbetalas med 80% om nyttjanderitten terlimnas till KSS f6re 1 maj
och platsen blir uthyrd i andra hand. Ovriga avgifter aterbetalas ej.

3 Avgiften dr personlig och kan inte dverlatas. Utnyttjas ndgon del av avgiften skall full avgift betalas
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Nya avgifter nasta
verksamhetsar 2019/2020

Vira avgifter har varit oférindrade under ett
stort antal ar. Styrelsen har en ambition att
virt hamnomréide pa Kanikeniset skall vara
tunktionellt och trevligt att vistas pa. Ma-
rinans framtida anvindning diskuteras och
térmodligen kommer en viss ombyggnation
att behovas. Kajen vid kranen undersoks

hur birkraftig den ir. Ar kranen ordent-

ligt f6rankrad? Styrelsen har kommit fram
till att f6r att kunna underhalla vir hamn
maste Sillskapet fa storre intikter. Arsmotet
godkinde styrelsens forslag till avgifter for
verksamhetsaret 2019/2020.

Bryggavgiften bestir av en fast avgift (1000
kr) och ett kvadratmeterpris. Priset/m2 hojs
fran 40 kr till 45 kr. Detta innebir att de
minsta bitarna kommer att betala 1 720 kr
(héjning med 82 kr) och de storsta bitarna
kommer att betala 3 610 kr (h6jning med
355 kr). Differentieringen blir nu storre dn
den varit.
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Serviceavgiften kommer dven den bli diffe-
rentierad, batar upp till och med 7,5 m beta-
lar 1 300 kr och batar 6ver 10,5 m fir betala
1900 kr. I och med att serviceavgiften blir
hogre for de flesta sa kommer dven skjulav-
giften att hojas med 500 kr och presennings-
skjulsavgiften att hojas med 300 kr.

Ekonomisektionen far ligga mycket tid pa
att “driva in” de avgifter som vi fakturerar.
Vid érets "vinterfakturering” (medlemsavgift
och landplats) skickades det 570 fakturor,
dagen efter forfallodatum skickade jag 82
SMS till medlemmar som inte betalat sin
faktura. En dryg vecka efter forfallodatum
skickades paminnelser ut till 35 medlemmar.
Detta dr bakgrunden till att det kommer att
paféras en administrationsavgift pa 500 kr
om piaminnelse behover skickas.

Per Edberg

kassor



Miljoinfo
fran Hamnsektionen

Under det gangna dret har hamnsektionen tagit fram en ny

avfallshanteringsplan for Kanikendshamnen. Det viktigaste

av det vi diskuterat belyses nedan.

-
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Hantering av hushillssopor

Det ir tydligt att for medlemmar och
gistande batar behovs férbattrade mojlighe-
ter att bli av med hushéllssopor. Idag slings
mycket hushéllssopor och tyvirr dven miljo-
farligt avfall i den container som ir avsedd
for brinnbart avfall frin hamnverksamheten.
Detta har medfort luktoligenheter, 6kade
kostnader och arbete med sopsortering f6r
hamnsektionen.

For bitsisongen 2019 planerar vi dérfor att
teckna abonnemang hos Karlstads Energi
t6r himtning av blandade hushallssopor fran
batlivet. Utsortering av komposterbart ma-
tavfall skulle ge ligre kostnad men bedéms
orealistiskt eftersom det dr svirhanterat
ombord.

Latrin tomning |
. s SN

Py

.
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Kirl f6r utsortering av glas och metall kom-
mer dock att finnas. Samt Sjéraddningssill-
skapets kirl f6r pantburkar och petflaskor.
Pi ilvsidan av parkeringen vid klubbhuset
planeras en bod eller inhdgnad dir kérlen
placeras.

Miljofarligt avfall

Hir blir det inga f6rdndringar. Se hamn-

regler. Varje medlem ansvarar sjilv for att

miljofarligt avfall tas omhand och limnas till

kommunens miljéstationer.

Hit riknas exempelvis:

* Batterier av alla typer

* Olja och oljehaltigt avfall som trasor
oljefilter mm

* Firgrester och 16sningsmedel

* Firgavskrap frin batbottnar.

* Elektronik, lysrér och glédlampor
» Ovrigt farligt avfall

Hantering toalettavfall

Anliggningen for toatanktémning, vid
Kanikenisets sydostra horn, dgs och skéts av
Karlstads kommun. Detta ir en stor tillging
tor KSS som bara har att hinvisa till anligg-
ningen i var avfallshanteringsplan.

Forbudet mot tdmning av toalettavfall frin
batar har kommit till f6r att minska tillf6r-
seln av niringsimnen (kvive och fosfor)

och smittimnen till vira vatten. Merparten
av batlivet sker i de kinsligaste strandnira
grunda vattnen under drets tvd varmaste
manader. Lokalt kan mingden féroreningar
bli hog. Mest niring innehaller urinen. En
persons dygnsproduktion av urin ger niring
at ett kilo alger eller vass.

Enligt dumpningsférbudet och hinsyns-
reglerna i miljobalken dr det, tvirtemot

vad manga tror, inte heller tillitet att pinka
eller tomma pottan direkt i sjon. Ett myck-
et bittre alternativ ur miljésynpunkt r att
témma pottan i vegetationen en bit bort frin
stranden.

Batbottenfirger

Det ir bitens huvudsakliga f6rt6jningsplats
som avgor vilken bottenfirg som dr tillaten.
For flertalet KSS medlemmar innebir det att
endast biocidfria farger far anvindas.

Det dr ocksi viktigt att komma ihég att dven
biocidfria farger kan innehélla dmnen som
ar skadliga for miljon. Ett exempel dr teflon
som alltmer ifrigasitts ur miljosynpunkt.
En bra metod {6r att avligsna gammal bot-
tenfirg dr hardmetallskrapa. Flagorna kan
litt samlas upp pa en presenning och ska
sedan limnas till milj6station. Slipning och
blistring ger svarhanterligt och hilsovadligt

damm och bor undvikas.

Vid hogtryckstvitt av batbottnar slipper
alltid en viss mingd firg. Dirfor ska alltid
spolplattan anvindas. Den har rening som
tar hand om férgrester. Spolplattan kan idag
bara anvindas under batupptagningsperi-
oden di reningsverket dr inkopplat. Men
hamnsektionen kan 6verviga att koppla in
reningen andra perioder. T.ex. om ett antal
batar beh6ver skrapas och vitslipas infor
bottenmalning.

Obs! Inga kemikalier, typ starka rengdrings-
medel, lacknafta, avfettningsmedel etc far
anvindas pi spolplattan eftersom det slar

ut reningsprocessen och sitter igen filtren i
reningsverket.

Frostskydd av motorer

Etylenglykol dr mycket giftigt f6r mianniskor
och méinga djur. Den har en s6t smak och
allvarliga njurskador hos hundar och katter,
som slickat i sig spill, dr vl dokumenterat.
Propylenglykol ir inte giftigt och dr darfor
ett bittre alternativ ur miljosynpunkt. Spad-
ning med vanligt kranvatten kan enligt vissa
killor ge utfillning av klor och kalk som kan
skada motorn. Ett sitt att undvika problem
ar att kopa fardigblandad och kolla att den
ir spadd med avjoniserat vatten.
"Miljoglykol” ir oftast propylenglykol med
mindre miljoskadliga korrosionshammande
tillsatser.

En enkel och spillfri 16sning f6r att samla
upp och kunna dteranvinda glykolbland-
ningen visas pa bild. Blandningen maste
“spetsas” lite varje gang for att kompensera
tor utspadningen frin restvatten i systemet.
Har ni fragor eller synpunkter hor av er till
hamnsektionen tex via epost. hamnen@kdss.se

Hamnsektionen/Nisse Hansson



Qvinna Ombord

Viren 2019 med Qvinna Ombord

Dags att starta upp arets sisong med Qvinna Ombord.

Inbjudna ér kvinnor inom SXK, KSS, Parasegling, Sjoscouter, KKF och ni andra som ar
intresserade av batliv i kvinnligt sallskap.

Tisdag 2 april kl 18.30 Chokladprovning med Anna Carli

Vi fir njuta av olika typer av choklad under proftsig
ledning. Passande vin till f6r den som vill.

Kostnad: 150 kr inkl. vin. Billigare utan.

Anméilan: Senast 24 mars med 6nskan om vin eller ej.

Plats: KSS Klubbhus Kanikeniset, Karlstad

Onsdag 10 april 18.00 Ticker av Tant Trygg och férbereder f6r vérrustning.

Onsdag 17,24 april k1 18.00  Virrustning av Tant Trygg

Lordag 4 maj Sjésittning av Tant Trygg. Aterkommer om tid.

Séndag 5 maj Mastning av Tant Trygg. Aterkommer om tid.

Planer finns pa att besoka Sjériddningen (SSRS) under viren. Aterkommer om datum.
Isfritt lage och att batarna dr i sjon 6nskas.

Obligatorisk anmilan senast 2 dagar innan aktivitet!
OBS! anmiilan till chokladprovning, se ovan.

For information och anmalan
073-931 01 92
maria.haggarde@icloud.com

Maria Haggirde

eller via Facebookgrupp:
www.facebook.com SXK Qvinna Ombord Karlstad

www.sxk.se och www.kdss.se

Vilkomna! Qvinna Ombord-kommittén SXK Vinerkretsen
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Christinehamns

Segelsillskap

Christinehamns Segelsallskap
140 ar!

I samband med CSS arliga vérfest uppmirk-
sammades att klubben firade 140 ér!

Jubileet hade en Vinersjokinsla med batar,
vatten, flaggor och sol.

Sjoraddningen kom och lade till vid nocken
pa brygga D.

En utstillning om CSS 140 ér sattes upp och
var vildigt intressant.

DVD film fran gamla super 8 filmer och de
gamla fotoalbum som letats fram var vildigt
uppskattat.

Dragspelsklubben kom och spelade pa den
fina altanen med utsikt 6ver skirgirden, det
blev en hirlig dag i nostalgins tecken.
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Jon Christian var ordférande mottog en
blomma och gratulationer frin CMBK's
representanter Goran Rang och Thomas
Karlsson.

Shorthandtivlingen som avgick frin Karl-
stad med malgang vid brygga C blev en
uppskattad nyhet av de tdvlande som fick
en hirlig segling med mycket sol, alla batar
kom in tidigare dn beriknat.

Vi gratulera vinnarna Jonas Nyqvist och
Gunnar Hellerstrom KSS i en CB66.
Virstesten blev lyckad och det dansades fram
till smatimmarna till trubadurmusik.
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Karlstads Sjoscoutkar

Karlstads sjoscoutkir vill tacka KSS styrelse som férmedlade
den Maxi 68 som

medlemmen Mats Hoglund eventuellt skulle skrota.

Nu blev den istillet en gava till sjoscoutkaren och den kom-
mer siker glidja vira

barn och ungdomar vid sommarens seglingar.

Ordférande Den kommer att ersitta en av vira Sea-cat’s som efter 50
Lars Jonasson ar’s tjanst ni sjéscoutkdren nu kommer att limna oss.
070-8625226 An en ging tack KSS styrelse och Mats Hoglund.
Wwww.sjoscout.com Karlstad sjoscoutkar

Hamnens dag

Lordag 11 maj kl 11-16 pa Kanikendset

Vilkomna 6nskar Karlstads Segelsillskap i samarbete med KKF.

Batloppis Vill du vara med? Vill du visa
Oppen Brygga hur det ser ut ombord hos
Prova-pa-segling - KKF dig? Har du négot till salu,
Info om seglarskola tillbehor, utrustning eller
Tant Trygg - Qvinna Ombord kanske en hel bat?
Modellbatar

Parasegling Mer info kommer efterhand
Till-salu brygga pa hemsidan

Servering
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Vanerdagen
2018

Vinerns vattenvards-
forbund, dar KSS ir
stodjande medlem, ska
verka for en vattenkva-
litet som ger ekologiskt
hallbara och varia-
tionsrika livsmiljoer i
Vinern. Férbundet ge-
nomfor unders6kningar
och sammanstiller
resultat fran miljoover-
vakningen. Arligen
arrangeras Vanerdagen
och vird for arets mote
var Amals kommun.
Motet med Vinerns faglar dr en pétaglig del
av batlivet s jag var nyfiken pa presentatio-
nen av sjofigelinventeringen som péagatt i
Vinern de senaste 25 aren. Inventeringen ar
en del av miljoévervakningen dir faglarna
indikerar tillstdndet i miljén. Liknande in-
venteringar gors dven i Vittern och Mailaren.
Totalt ingdr 820 lokaler runt hela Vinern. De

riknas édrligen i mitten av juni. Tidigare gick

' man iland pa Garna

4 och riknade bon men
det gav for stora stor-
ningar. Idag narmar
man sig istillet skdren
med bat, visnas, hir-
mar havs6rnens tunga
vingslag med armarna
| och ridknar sedan
antalet faglar som
flyger upp. Vanligast
ar fiskmasen f6ljd av
fisktirna, gratrut och
skrattmis.

Antalet masfiglar varierar och var som hogst
ar 2010 med 37000 individer. Det har sedan
sjunkit till arets 26000. Igenvixning av fa-
gelskir pga smi vattenstindsvariationer och
okat antal havsornar dr bidragande orsaker.
Men iven dndrade rutiner i jordbruket. Ett
varmare klimat ger mer pléjning och sadd pa
hésten. Detta paverkar fiskmas och skratt-
mas som minskar till {6ljd av firre tillfdllen
till f6dosok i plogtarorna under varen. Firre

oppna soptippar kan bidra till gritrutens
minskning.

Tirnorna okar stadigt i antal. Slyrojning pa
hickningsskiren och firre gritrutar, som tar
ungar, har gynnat dem.

Antalet storskarvkolonier dr konstant men
antalet hickande par har halverats sedan
2010. Havsérnen ir en viktig predator. Det
finns dock en tendens till att populationen
stabiliseras pa nuvarande niva.

For att se hur Viinerns vikar méar har man
sedan 2009 tittat pa kvalitetsfaktorerna
vixtplankton, niringsimnen (fosfor), sikt-
djup och syrgas i 22 olika vikar. Resultaten
vigs sedan samman till ekologisk status
tor varje vik.

For 9 av vikarna har den ekologiska statu-
sen forbittrats nagot, men 16 ér fortfarande
overgodda.

Av vikarna i norra Vinern har Asfjorden,
Hammar6sjon och Sitterholmsfjiarden god
ekologisk status. Medan grunda vikar med
lig vattenomsittning som Kyrkebyviken,
Arnoéfjorden, Olmeviken och Varnumsvi-
ken f6ga forvinande har mittlig status. De
ndringsrika vattnen dr dock viktiga repro-
duktionslokaler for gadda och gos.
Frimmande invasiva arter och deras
paverkan pa ekosystemen uppmérksammas
alltmer. Férebyggande atgirder som forhin-
drar spridning dr langt mer kostnadseffektiva
in kontroll och bekimpning sedan arten
etablerat sig. Tre arter belystes under Viner-
dagen.

Sjogull, en nickrosliknande vixt, har etable-
rat sig i manga vatten bla i Milardalen. Den
bildar tjocka ogenomtringliga mattor som
bromsar vattenflédet och férkviver annan
vixtlighet.

Vandrarmusslan har ett randigt skal och

kallas dven zebramussla. Den har etablerat sig
i 6stgotadelen av Gota kanal och risken finns
att larverna sprids till Vinern via batar och
redskap. Musslorna sitter igen vattenintag
och bildar vassa kolonier pé bétar, prickar och
slussar.

Svartmunnad smorbult har sitt ursprung i
Svarta havet och har spridits via barlastvatten
till vira kuster. Den lever dven i sétvatten och
kan spridas till Vinern via batar.

Hittar man nagon av dessa frimmande arter
kan man rapportera pé artportalen.se eller till
linsstyrelsen.

Samforvaltning fiske i Vinern ir en samver-
kan mellan olika projekt och intressenter for
att forbittra bland annat bestanden av Viner-
laxen som dr viktig for turism, friluftsliv och
lokal sysselsittning.

Bestinden av bade klarilvslax och gullspangs-
lax ir relativt sma. Ar 1850 fangades 30000
laxar. Idag faingas mellan 500 och 1000. Mest
lax fingas i Virmlandssjon och ca 20 % av
fangsten dr fran vilda reproduktionen.
Vandringsvigarna f6rbi de manga kraftverken
fungerar daligt och lekmiljéerna férstordes
under flottningsepoken. Laxen far istillet aka
tankbil fran fillan i Forshaga till stromvattnen
s6der om Holjes. Tyvirr blir det dven stora for-
luster vid kraftstationerna av smolt och vuxen
lax vid tervandringen mot Vinern.

Da Laxfonden har otillrickliga ekonomiska
resurser har dven utsittningen av odlad lax
minskat.

Sammantaget var det en intressant dag och
t6r den som vill lisa mer finns publikationer
mm pé vattenvardsforbundets hemsida www.
vanern.se

Nisse Hansson



Stotta var forening
via Grasroten.
Valj KSS

Med Grisroten delar Svenska Spel varje ar
ut 50 miljoner kronor till ungdomsidrotten
och féreningslivet i Sverige. Hur pengarna
tordelas och hur mycket varje férening far
bestims av dig och alla andra som spelar hos
oss. Vilj vilken eller vilka foreningar du vill
stotta sd bidrar du automatiskt varje gang du
spelar i butik och online. Det kostar ingen-
ting extra att vara med.

Varje spel bidrar

Varje krona du spelar for hos Svenska Spel
Tur och/eller Svenska Spel Sport & Casino
ger 10 poing till din favoritférening.

Har du valt flera foreningar férdelas poing-
en lika mellan dem. Du kan bidra med upp
till 40 000 poing per kalenderménad och
bolag, det vill siga upp till 80 000 poing om
du spelar bade turspel och sportspel.
Utdelning en ging om éret

I oktober varje ar riknas alla podng
i Grisroten ihop. Ju fler poing din
eller dina féreningar far desto

storre andel av de 50 miljonerna
landar i deras féreningskassa. Ditt
val betyder med andra ord mycket,
bade for din favoritforening och
idrottens framtid.

8a har vdljer du

Du kan vilja en eller flera av alla

de féreningar som ir anslutna till
Grisroten. Spelar du bade turspel och
sportspel har du mojlighet att vilja totalt
sex olika féreningar om du vill. Tink pa att

varje val hanteras separat hos Svenska Spel
Tur respektive Svenska Spel Sport & Casino.
Gor du ett val hos ett av bolagen sa foljer

det inte automatiskt med till det andra. Du
kan nir som helst dndra ditt val och ligga till
féreningar, men poing du redan "delat ut” gar
inte att flytta.

Gor ditt val snabbt och enkelt hir.

Foljande spel ger poing

Alla registrerade spel hos Svenska Spel Sport
& Casino ir kopplade till Grisroten forut-
om Poker, Bingo, Casino, livespel pa Oddset
samt lagspel via spela tillsammans (fére detta

Bolagsspel).

Svenska Spel Tur och/eller
Svenska Spel Sport & Casino.
vimed och delarpé 50 miljoner via Grasroten.
grdetpa sven g /grastoten,
inget extra men gor STOR skilinad.
¥ TACK for ditt stod!

i h SVENSKA
: l".'d SPEL

Foreningsliv

Fixarhelg

En helg i september si hade hamnsektionen
fixat en svetsare samt kopt in dragoglor f6r
de som 6nskade att f4 nya dragoglor pa sina
batvagnar. Detta i syfte for att 6ka siker-
heten vid forflyttning av vagnar men dven
tor att vara traktorer har fatt nya dragan-
ordningar. Priset for bade dragéglan och
svetsningen hamnade totalt pa 590 kronor.
Det var flera medlemmar som passade pa

fa sin vagn fixad under helgen. Man hjilpte
varandra och arbetet flot pa riktigt bra dven
fast himlen pa morgonen stod helt vidéppen.
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Vem kan segla forutan vind
och kora forutan motor...?

I Karlstads segelbatshamn ligger en vildigt
speciell tant. Jag hittade henne nir jag gick
lings bryggorna och dromde om att i folja

med ut och segla pa nigon av de méinga hir-
liga batarna. Ett anslag om att det bara var
att hora av sig och hinga pa blev uppstarten
till att komma ut pa Vinern. IF-baten Tant
Trygg seglas i SXK Qvinna ombords regi
och det blev bade béatvird och segling av
tillsammans med andra glada tjejer under
sommaren.
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Nir sdsongen narmade sig sitt slut si fore-
slog en i ginget att vi skulle kunna testa att
delta i drets sista "onsdagsregatta”. Sagt och
gjort — i god tid var initiativtagaren Maria,
hennes mor Kerstin och jag i hamnen for att
ta reda pa hur det funkade, vilken bana som
gillde, kolla upp vad vi hade for lystal — nej
visst ja, det skulle riknas om till SRS-tal.
1,02 blev till 0,814 och vi memorerade hur
startsignalen skulle komma att ges.

Jag hade varit med ute tvd ginger med "Tan-
ten” och likasd hade Maria, men bide hon
och hennes mor hade tivlingsseglat en del
vilket kindes betryggande, sa laguppstill-
ningen var given; kapten Maria (i mitten)
basade 6ver gastarna Kerstin och Eva.

Sju bitar cirklade runt som hungriga hajar i
den, enligt min uppfattning, vildigt tringa
hamnbaljan vid Kanikenis. Vi sneglade pi
vira konkurrenter och kom tidvis s nira att
vi ndstan kunde klappa pa dem i ivern att
komma ut i bésta position. Nar vi precis vint

och hade noll fart sa 1jod sista signalen. Ut i
tarleden, skota in, passera startlinjen som sist
av sju, men jisses sd kul. En gul bat lag fak-
tiskt inte alls sdrskilt langt f6re, den kanske
vi skulle kunna matcha!?

Efter nagra stagvindor fick vi nagorlunda
ordning pi samarbetet och dn hade vi inte
tappat kontakten med de andra si vi gnetade
pa, forsokte sla si sent som mojligt och fa
fart igen s gott det gick i den allt mer moj-
nande vinden. I det lugna tempot hann vi
med en hel del trevligt smaprat och huméret
var gott. Efter en halvtimme kom den f6rsta
baten emot oss pi vig tillbaks. — Jaha, di blir
det dom som far forsta skélen i punsch till
artsoppan, spara lite till oss!

Nir vi rundar den sista bojen har alla andra
batar redan kommit en bra bit pa returen
och det har borjat regna, himlen dr ganska
mork och vi tinker att en liten stormby kun-
de sitta fint, en som bara ger oss lite vind i
seglen — men icke! Hir ska inte blasas nigot
i Tant Tryggs segel, nitt och jaimnt styrfart
far vi upp. Nir vi ser sista baten forsvinna in
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mot hamnen, ror vi oss knappt lingre och
morkret faller pa. Vi inser att vi nog maste
kasta in handduken — krypa till korset — bita
i det sura dpplet, vilket for oss dr likstallt
med att starta motorn.

Vi skjuter fart och kinner redan vittringen
av drtsoppan — nir motorn siger suck och
stannar. Kolla soppan, fyll pa lite i intern-
tanken, dra, dra, dra, vinta, kolla brinslet
en gang till, dra, dra, dra. Till slut fir vi inse
att motorh-vetet inte gir att fa iging! Ner

i kajutan och leta fram paddeln (finns bara
en, men bittre 4n ingen), pd med lanternor-
na (for nu dr det rejilt morkt och vi dr mitt
i farleden pé vig in mot Kanikenis hamn)
och sa turas om att paddla. Det gar faktiskt
framit — inte fort, och det 4r ganska langt
kvar... men det gar! Lite laskigt kinns det
ndr vi ser rikkryssaren Stella Polaris kom-
ma upp bakom oss, mitte de se oss! Men
till slut, efter nédstan en timmes paddlande,
kunde vi lagga till. Och tink — det fanns
lite drtsoppa kvar till oss nir vi trotta och
bléta travade in i klubbstugan!

Men skam den som ger sig — nista é4r ska vi

utmana igen, Tant Trygg (och vi) kan bittre
in si hir!



Segelmakaren i Grasmark

- Maru“o

www.claudiomarullo.se
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Visterrottna 113
68698 Griasmark

Det var en svensk, en italienare och en
tysk... och si Bellman. Ja, férutom Bellman
sd var vi fulltaliga pa sisongsavslutningen av
onsdagsseglingarna i fjol.”Artkéret’ som det
kallas. Svensken var jag, tysken var Sigurd
Wapelhorst och italienaren var en ny be-
kantskap — Claudio Marullo.

Jag hade ringt pa en annons i Sunne-nytt.
Tyckte det lit lovande med en landsortsbo
som jag sjalv, som dgnade sig at kapell och
segelreparationer. Sméskalighet, det gillar

ju jag. Jag ville ha mojlighet att ta ett till rev
i storen, med ungefir halva arean kvar, f6r
hart vider. Det var inga problem, men han
ville girna se seglet si jag foreslog att han
skulle gasta dt mig pé sisongens sista ons-
dagssegling. Vad g6r man inte for att fa ihop
en besittning?

Vi gjorde en hyfsat bra start i litt bris

frin sydvist, ndgot vixlande. Kryss ut frin
marinan siledes och ménga sma Gvningar i
halsregeln, som det litt blir ddr precis efter

start. Banan var lagd till rundning av den
roda pricken vid Tye och var vil lang for
kvillens vind.

Det visade sig att Claudio hade vart pi sjon
torr. Han berdttade att han varit segelma-
kare i ett team i America’s Cup. Sigurd och
jag fick en ordentlig lektion i segeltrimning
under denna lilla kappsegling i mycket svag
vind. Skotpunkter flyttades, akterlik justera-
des och nir vinden nistan dog slackade vi pa
storfallet for att, som jag forstod, locka den
lilla luften till seglet. Det var nytt f6r mig.
Nytt var ocksa att se skvallertamparna som
delar av besittningen. Vi fick ldra oss en hel

del, tysken och jag.

En stralande januari-séndag tar jag med mig

storseglet och far till Visterrottna, séder om
Grismark. Forst en kopp italienskt kaffe i
koket. Vi pratar om batar och segling f6rstés
och om kaffe och om livet pa landet. Det
var inte ovintat kirleken som gjorde att

han hamnade hir i Virmland. Han har en
Askeladden som han seglar med pi sjoarna
runtikring. Till den har han givetvis alla
tinkbara segel.

Claudio har verkstaden i garaget. Ett stort
bord tar upp det mesta av ytan och tvé
stycken Pfaff-symaskiner. Runt viggarna

ar hyllorna fulla med verktyg och olika sma
saker. Det dr négon sorts ordning och reda,
men det syns att hir pagar flera projekt. Just
nu reparerar han ett ddcksnit till en katama-
ran. Han berittar att han inte gor stora jobb,

syr inga stora segel, men justerar, reparerar
och kompletterar. Han syr kapell och sol-
skydd pa bestillning. Sen dr han en uppfin-
nare och konstruerar och syr viskor, héllare
och andra fiffiga ting som underlittar livet.
Drommen ir att kunna leva pé verkstaden
men 4n sa linge jobbar Claudio deltid pa en
tiltmakare i Sunne.

Vi tittar pa mitt segel och miter ut vart det
nya revet ska hamna. Han visar att seglet
behover forstirkas dir, hur krafterna drar i
segelduken och vad han behéver gora. Jag
tinker att det hir blir kanske lite dyrt, men
det far kosta. Man vill ju inte tumma pé
sikerheten. En ny akterliksspannare kom-
mer att behovas. Jag vill ocksi ha ett par
revsejsningar for att fa bukt med hingbuken
pa forsta revet. Helst vill jag ocksa ta bort
tonstret i pve som inte gor ndgon nytta. Kan
man lappa for det, utan att seglet blir svaga-
re? Inget dr omojligt, men han vill titta pa
nagra olika I6sningar. Claudio sdger att han
dterkommer med pris. Det visar sig att det

kostade knappt hilften av vad jag befarat.

Artkéret gick som det gick, vi kom i hamn
ndr det bérjat skymma, ndst sist. Den tradi-
tionella soppan som avslutning pa sisongen
smakade gott dndé. Och till nista sisong har

jag en ny gast!

Mats Genell, Rode Marie
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BOOT Diisseldorf 2019

Antligen dags for avresa till arets bathappening, BOOT Diisseld-
orf 2019.T ar firar detta evenemang 50 4r, och mer utstillare dn
nagonsin dr pa plats. Forflyttningen fran Karlstad till Disseldorf
gir med buss frin Orebro dir proffsen pa dylika temaresor, Buss
&Trafik AB tar oss sikert ned genom Danmark och Tyskland, for
att "]anda” i Disseldorf for tva oférglomliga dagar pa méssan. Med
endast "Allt for sjon” att jaimfora med sa dr férvintningarna skyhoga
och ett pirr i magen infinner sig nir vi stir utanfor entrén till detta
gigantiska massomrade, som vi vet dr springfyllt med batar och allt
som hor till sjoliv.
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Dag ett

Vi fir en oversiktskarta 6ver omradet i
handen och planerandet tar vid. Vad skall vi
se forst? Jag ser reskamraten Jon i 6gonen,
och ord och tanke ir desamma, SEGEL-
BATARNA naturligtvis. 17 springfyllda
masshallar och segelbatarna dr i hall 16 och
17. Som férvintansfulla smapojkar som

fatt sitt forsta paket kinapuffar i handen
smaspringer vi mot hall 16. 1 denna hall
kommer vi direkt in i Bavarias utstillning,
som har hela sitt modellprogram, frin 34
till 55 fot pa plats. Far nidstan hyperventilera
och nypa mig i armen, och med ett finigt
leende pa lipparna borjar vi ”antra” bat efter
bat. Vi smeker, klimmer, provligger, jamfor,
och drémmer. Vi gar vidare till hall 17. Dir
moter vi Hallberg Rassys nya havskryssare,
Rassker 57. Vacker sa 6gonen tiras, och efter
ett besok i nimnda bat si forstar vi varfor
det star 16 miljoner pa prislappen. Vilket
hantverk, vilken finish, vilka material, puh.
Sedan avverkade vi montrarna med Hanse,
Beneteau (First, Oceanis), Dofour och
Jeanneau. Mer smekande, klimmande och
jamforande. Mycket nya detaljer pa salongs-
layouter och material i skip och luckor.
Mycket ljusa inredningar, med betoning pa
ljust. Inte ndgon mork murrig teak-kénsla
hir inte.

I nista hall fanns de mindre segelbétarna,
under 30 fot. En trend verkar vara "se-
gel-daycruisers”. Framflyttade rattar med
platt upphojd akter med plats f6r sol-dynor
och en liten salong med begrinsad utrust-
ning for 6vernattning och matlagning. Flera
trailerbara batar i storleken 25-29fot.

Dock behévs en rejil dragbil f6r uppdraget
att forflytta dessa batar. I denna hall var
ocksd en "konstgjord sjo” uppsatt. Efter ena
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lingsidan var 10 enorma fliktar uppstillda
som skapade vindar si att 5 optimistjollar
kunde kryssa runt i sjon..

For att smalta intrycken lite, gick vi vidare
tor att utforska vad som mer fanns att se.
En hall med bara kanoter, verkar vara hur
stort som helst i Tyskland. Allt frin hop-
fillbara kanoter till kanoter tillverkade i
material jag aldrig trodde det gick att padd-
la i. Till och med en konstgjord dlv dir man
fick prova pa att paddla i autentisk miljo.

En hall med klider och skor pa béat-tema.
Sikerhet, flytvistar och andra produkter
och innovationer som hor till sikerheten
ombord.

Och naturligtvis en hall med bara tillbehor
och "nédvindiga” prylar som hor bétlivet
till ©. Synd att missan ligger veckan fore
det att januarilénen kommer in pa kon-
tot, eller inte.... Det fanns si mycket att
utrymmet hir inte finns, att beskriva ens
delar av det. Men alla, alla var pa plats och
visade upp sina produkter, och f6rsiljning
till mésspriser.

Forsta dagen och 8 timmar gar fort. Tillba-
ka till hotellet i Duisburg med en ryggsick
tull av broschyrer.

Duisburg, en férstad till Dusseldorf med
500 000 innevanare och en del av det si
kallade "Ruhromridet”. Mycket finkultur
med Europas dldsta operahus ett stenkast
frin hotellet. Trevligt restaurangbesok pa
kvillen och John Blund fick stro sitt somn-
grus tidigt i vara 6gon. Bist att ladda for
dag tva.
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Dag tvd

Nytt for i ar var en hall med bara surfing-
tema. Vind och véag-surf. Och tro det eller
¢j, men de hade byggt upp en surfpool dir
en konstgjord vig framkallades. Tva veckors
jobb for att sitta upp denna otroliga kon-
struktion. M6jligheten att testa pa vig-surf
gavs och Jon var inte sen att stilla sig i ko.
Ombyte till vatdrikt och away we go...

Fyra fors6k hanns med och en lycklig Jon
med "vég i haret” kunde géra en bock i sin
"bucketlist”.

Kl. 12.00 hade vi bokat tid for en visning av
en Katamaran, Bali 4.1. Da vi aldrig varit
inne i en Katamaran var vi nyfikna pa hur de
ser ut. Enorma utrymmen och inga problem
tor den storre familjen eller sillskapet, men
inget som upplevelsen i en enskrovs segelbit.
Detta dr en bét endast f6r avkoppling, sol
och bad, under motorgéing. Huvuddelen av
kunderna dr batcharter-bolag. Men kul att se.

Vi passade pa att titta pa de 6vriga segel-
batarna ocksa, Arcona, X-yacht, etc. etc.....
Mums..

Ett nytt besok i tillbehorshallen med fokus
pa att “nagot méste man ju ha handlat med
hem” slutade med presenter till fruarna hem-
mavid, som fir négot som ir "helt oumbir-
ligt” att ha med ute pa baten...

Tiden rusar ividg och bara en timme innan
bussen kor hemat Svedala igen. Vi summerar
intrycken och fragar oss, har vi missat na-
got??....... Ja, motorbatarna. Rush till hallarna
6 och 7 for att snabbt kika pi motorbitar,
vilket inte var batar. 60 till 120 fot ér att

jamfora med passagerarfirjor i extrem lyx-
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foérpackning. Visserligen imponerande men
inte uppnaeligt f6r mer dn fa. Dock kul att
se men det rickte med en timme....... En
hogst personlig reflektion.

BOOT Diisseldorf ir sé stort, s om man
har intentionen att se allt, ricker inte tvi
dagar. Da far man atminstone avsitta 4 da-
gar, med bekvima skor. Vi hann séledes inte
se allt, men det vi prioriterade hann vi med.
Missans otroliga storlek gjorde att det aldrig
kindes tringt. Det var mycket besokare men
utspridda pa som sagt 17 hallar....

Sittet att resa pa till Disseldorf, med buss
var helt perfekt. Vi valde en arrangor med
erfarenhet frin batmissan och angrar oss
inte. Fin buss, mycket trevlig personal som
genomforde resan och sag till att vi passage-
rare var ndjda pa ett proffsigt sitt, hela resan.
Hotellen var valda med omsorg och med
hog standard. 2020 gir BOOT Diisseldorf
av stapeln 18-26 januari och resan ir redan
planerad. Se hemsidan, information ndr det
ndrmar sig, och link till bussbolaget Buss
&Trafik i Orebro. Tack Bjorn, Heléne och

Steve for en trevlig och vil genomférd resa.

Vid pennan Anders Olsson med resesillska-

pet Jon Akefeldt.



Resebrev, del 2

Norge, februari 2019

Lars-Terje Olsen
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Hej igen alla ldsare utav Regatta.

Ater igen ir det et nytt ir och med det en
ny tidning och igen har jag blivit ombedd
att skriva nigra rader om min resa mot norr,
som nu vid det hir laget har tagit lite lingre
tid dn det jag forst hade riknat med.

Mycket har hint sedan jag seglade ut i
Vinern for snart tvd ar sedan och f6rhopp-
ningsvis kommer det att bli en spinnande
och innehéllsrik fortsittning pd resan den
hir sommaren.

Men forst lat oss fortsitta dir det forra rese-
brevet slutade, nimligen i Halden pé grin-
sen mellan Norge och Sverige. Denna gamla
stad med sd mycket historia dr verkligen
vird ett besok om inget annat sé finns dir en
fantastisk fastning frin 16-talet mitt i byn.

Det var i denna stad jag forst borjade forstd
att man inte ska lita pa allt vad batfolk siger.
Jag menar saklart inte att man ska sluta lyss-
na pa goda rid frin folk som kinner farvatt-
nen men det finns s minga historier och i
bérjan tror man ju att man kommer rika ut
tor precis allt som sidgs, stormar och haveri,
man 6ver bord och att bli pikérd av en stor
tirja eller det som virre dr. Allt kan hinda
men ir man forsiktig och planerar brukar
det ga bra, &tminstone har det nu gjort det

hittills.

I Halden triffade jag pa en seglare frin
Tonsberg (andra sidan av Oslofjorden) som
berdttade om att man borde vara vildigt
torsiktig ndr man dker 6ver fjorden, som jag
skulle gora, da vidret kan vinda snabbt dir
ute och att han inte hade kryssat 6ver ensam.
Jag med lite erfarenhet utav segling till havs
samt dven i okdnd vatten valde att lyssna.

Jag invintade bra vider och hoppades pa det
biste nir jag tuffade ut fran Halden. Efter
att seglat upp svenska kusten i ferietider, dir

man ibland dker nistan som i konvoj, sig jag
fram till lite 6ppna vyer och lite vind i mina
segel. D6m om min f6rvaning nir man mots
av sé och si spegelblankt vatten och inte

en sekundmeter vind pa hela 6verfarten. I
Tonsberg motte jag nista seglare som villigt
berittade att man inte skulle segla ensam
langsmed kusten, dels var det grunder 6ver
allt och sjokorten kunde man minsann inte
lita pé, samt det det fruktansvird daliga vid-
ret igen som kunde dndra sig nirsomhelst.
Jag tuffade pa men rakade inte utfor nigot
annat dn vackra vyer och den ena pittoreska
kuststaden efter den andra.

Jag borjade nu att forsta att folk man triffar
girna berdttar om de virsta tinkbara scena-
riot framfor det normala som folk flest upp-
lever och att folk som berittar dessa historier
sdllan sjilv har varit med om detta.

Jag sjilv upplevde inget dramatisk annat dn
vid tvi tillfillen, vid det forsta tillfillet var
det vildigt stora vigor, men vigorna brét
aldrig sa det var mest upp och ner. Vagorna
som jag kunde berikna var ungefir halvvigs
upp pé masten och man fick bra utsikt pa
topparna och inget alls pa botten. Vid det
andra tillfallet var jag faktiskt lite orolig.
Jag hade limnat Jomfruland, (en vacker

6 1 havet utanf6r Kragerd), med riktning
sydvist. Seglingen var alldeles underbar de



forsta timmarna innan vinden bérjade vinda.
Efter ytterligare nigra timmar hade vinden
dels 6kat till liten kuling men dven dndrat
riktning helt. Jag lag och stampade i kanske
1 knops fart och stod helt still nir viagorna
slog in 6ver féren. Allt medans vigorna bara
blev storre och storre. Jag hade nu vinden
precis in fran sydvist och det dr tydligen

det virsta man kan ha nir man seglar nerat
norska kusten. Store strommar kommer in
fran Atlanten lingsmed danska kusten och
ut lingsmed den norska s nir vinden blaser
mot strommen blir havet upprord och skapar
kaotiska vagor.

Nir jag sag vagorna bryta borjade jag bli
riktigt orolig. Det kan sigas att det dr inte
litt att utfora, ja nagot som helst egentligen
ndr baten kastas runt i vigorna. Tillslut efter
ndstan 8 timmar fick jag ge upp att komma
mig vidare och istillet f6rsdka komma mig
in ndgonstans.

Detta skulle visa sig oméjligt di varje ging
jag gjorde et forsok att segla in mot land
blev biten kastad i sidled och med si manga
grund och skir nira land var det bara att ge
upp. Jag bestimde mig for att segla tillba-
ka till Jomfruland istillet och vinde om i
mellan tvd vigor. Det var som natt och dag,
baten slutade stampa och skot fart. Jag sur-
tade fram i 6ver 7 knop med revad stor och
genua. Seglatsen tillbaka tog nog inte mer en
ett par timmar.

Jag kommer ihag att jag efterét var lite stolt,
att jag tog de ritta besluten och inte riskera-
de nagot i onddan for att jag var nervos och
stressad i situationen jag befann mig i just
ddr och da. Detta tillfille var nog det mest
skrimmande hittills p4 resan men samtidigt
s otroligt larorikt.
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I Risér motte jag pa ett par riktiga seglare,
den ena skulle segla upp ensam till Kristi-
ansund nonstop i ett one off bygge i stél
som sdg ut som att det kunde tala precis allt,
den andra var en engelsman som seglat 6ver
tor att se vart man hade bygd hans bét. Det
var en vacker om dn négot sliten traskuta
frin Moen trabéitbyggeri i Risor. Baten var
byggd pa 50-talet och vart 6ver allt i virl-
den innan. Fran dessa tva batar fick jag inga
skrickhistorier om forlis och hur galet det
kan gé utan virdefulla tips frin folk med rik-
tig kunskap om bitlivet.

Hir kan det platsa att berdtta att det dr stor
skillnad pa mirkning pé sjon och i farleder
frin Sverige. Jag maste erkdnna att Sverige
ar ett foregingsland jamfort med Norge och
man fir siledes vara varsam pa vissa stillen.
Pi sjokortet kan det se ut pi som det ska
men i verkligheten kan t.ex det den grona
pricken vara en rostig metallsting utan vare
sig ljus eller reflex. Inte alltid lika ldtt att fa
6ga pa i morkret.

Senare pa i Mandal fick jag ett meddelande
fran denna engelsman jag triffade i Risor
nagra veckor tidigare, han lig i Spangereid
precis innan Lindesnes och undrade pid om
jag ville stanna till och hilsa pa han dair.
Detta tyckte jag var konstigt da han limna-
de Risor samtidigt som jag men han skulle
da dka hem till England. Fran Mandal till
Spangereid ér det inte langt och seglatsen
ner gick pa 4-5 timmar om jag inte kommer
ihag fel. En fantastisk segling ner dir vinden
lag rdtt hela turen och solen sken som bara
den, jag behovde faktiskt justera eller ta ner
seglen fore precis utanfor vagbrytarna vid
hamnen i Spangereid

Hir lag han, engelsmannen med sin bat som
sdg ut som hade gitt igenom bada det ena
och det andra. Han berittade att han hade
haft bra vind ut frin Ris6r men att vigorna
bérjade bygga sig upp nir han kom lingre

ut och att han under kvillen hade fatt in en
véig pd sidan av baten som fick bommen att
flyga 6ver och triffade di han i huvudet. Det
ndsta som han kommer ihég ir att han vaknar
i sittbrunnen och att det dr natt. Han vet inte
riktigt vart han dr di han inte har vara sig plot-
ter eller ndgra andra moderna navigerings sys-
tem ombord. Han mar éven illa samt att han ar
y1, han beslutar sig da for att kalla pa SOS 6ver
VHF och Reddningssellskapet (den norska
sjoriddningen) kommer ut. Tyvirr visar det sig
att de inte riktigt far till detta med att gi upp
bredvid hans bat, istillet kor de in i sidan pa
skutan och river sonder delar av bordliggning-
en samt att flera av vanten rivs upp frin sina
r6stjarn. Det skal sdgas att det var riktigt grov
sj0 ddr ute och segelbaten lag bara och guppa-
de i vigorna. Han var siklart tacksam for att
bli riddad men som han sjilv sa det, han hade
hoppats pa en nagot mindre brutal riddning.
De koérde han in till Kristiansand och sjukhu-
set ddr innan de igen akte ut for att bogsera in
baten till nirmste hamn.

Nir jag kom dit hade han redan varit i
Spangereid i nagra veckor och visste inte hur
han skulle géra med allt. Biten var inte var
duglig f6r sjon och kunde dirfor inte seglas
hem till England men han ville inte heller
limna béten dir, si nu vintade han pa besked
fran forsikringsbolaget. Da han inte kunde
spraket och nistan ingen i lilla Spangereid
kunde engelska tror jag han var lite ensam
och var siledes glad 6ver att triffa nagon han
kinde och kunde prata med.

43

Spangereid ér ett intressant stille med
mycket historia dven hir, men kanske lite
av den dldre sorten. Det var hir Ragnar
Ladebrok enligt sigen seglade in och
traffade sin Aslaug Sigurdsdottir. Det
finns flera gravhogar och rester av bathus
frin denna tiden men det mest intressanta
var nog att nir man gravde kanalen som
finns dir idag hittade man rester efter en
mycket dldre kanal, troligen fran 700-ta-
let. Denna kanal, di som nu binder ihop
Sérlandet med Vistlandet och mojliggor
segling bakom Lindesnes horn istallet for
runt forbi. Lindesnes kan vara synnerligen
otrevligt i daligt vider da som nu verkar
det som. Kanalen idag dr av outgrundliga
orsaker byggd med flertalet broar som inte
kan 6ppnas och med en maxhdjd pa en-
dast 4,5 meter gor det att dven den minsta
segelbat fir ga runt Lindesnes horn.

Jag stannade i Spangereid i en dryg vecka
for att hilla min kompis, engelsmannen
med sillskap samt agera tolk nir det
behovdes i kontakt med olika norska in-
stanser. Jag kan beritta att allt 16ste sig for
han, férsakringen betalde alla reparationer
och som en bonus blev reparationerna
utférd av samma varv som en ging hade
byggd béten for 6ver 60 ar sedan. Tyvirr
tar sidana reparationer ling tid och han
far inte tillbaka sin bat for till sommaren i
ar men férmodligen si god som ny.
Hoésten hade for lingst kommit men tem-
peraturen var fortfarande 6ver 20 grader
pa dagtid och seglingen runt Lindesnes
som man hort s mycket illa om gick hur
bra som helst.

Tyvirr blev jag sedan inblist i Farsund
och fick ligga ddr i ndstan tvé veckor
innan jag kunde fortsitta, det blaste upp



till storm utanfor Lista, faktiskt var det dven
kuling inne i hamnen som var vil skyddad.
Pi vigen vidare var jag inom bade Flekke-
fjord och Hidra och bara njot av den sist
rest av en fantastiskt vacker host. Efter detta
seglade jag upp till Egersund och sen 6ver
Jaren till Tananger och dirifrin till Sandnes
dir jag ligger idag.

Jag tinkte di att jag var tvungen att dels
laga motorn men éven fylla pé reskassan lite
innan jag kunde fortsitta.

Detta visade sig vara lite krangligt och det
tog ett tag att fa detta till, att hitta jobb var
inte latt och att hyra batmekaniker i Norge ar
bara att glomma. Pa den officiella Volvo penta
torhandlaren i Stavanger skulle de ha 1250,-
nok i timmen for att jobba pd motorn, sa det
skulle nog férmodligen bli billigare att kopa
en ny motor. Motorn hade jag darfor inte rad
att laga men ibland har man tur.

Da jag blev liggandes hir ett tag blev jag
bekant med en annan seglare som det skulle
visa sig hade haft precis den samma motorn
som min i sin forre bit och tillsammans
plockade vi isdr motorn for andra gang pé
denna resan. Jag fick limna in dysorna f6r
tryckning och det visade sig att den ena var
trasig och gjorde att motorn inte fungerat
optimalt. Sen fick jag bestilla en hel del
saker frin marin express i Sverige dd motor
delar i Norge dr pa tok for dyrt. Reparatio-
nen gick sin ging och si smaningom fick

vi ihop den igen. Nu for forsta gang verkar
det som att allt 4r som det ska igen, ingen
oljeldcka kan lingre ses och motorn gar
bittre 4n den nigonsin har gjort sa linge jag
har dgt béten.

Allt detta tog lite tid och jag beslutade att
det inte egentligen var nigon storre idé att
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dka vidare mot norr si sent i sisongen. Det
skulle betyda att jag antingen fick hoppa
over alla stillena jag planerat att besoka
under firden eller att jag kommer fram till
Lofoten sen host. Hosten i norr bérjar tidigt
och jag skulle saledes komma fram i mérker-
tiden och det var inget som frestade.

Nir jag borjade planera denna resa tink-

te jag som sa att &ven om Lofoten ér det
egentliga malet dr det resan i sin helhet jag
onskade uppleva. Allt det vackra undervigs
man inte fir se om man bara seglar f6rbi. Jag
har ingen egentlig tid att passa och kan vara
ute si linge jag 6nskar s det er ingen poing
att skynda pa.

Jag dr fortfarande pa en resa dven om det
har tagit lingre tid 4n jag riknat med fran
bérjan.

Da jag stannade upp hir fick jag istillet
uppleva massa saker hir i Rogaland, tvé
ganger har jag seglat in i Lysefjorden. Jag
har vandrat upp till Prekestolen och varit pa
kjerragbolten samt gatt upp virldens lingsta
tritrapp som gir frin fjorden hela vigen upp
till toppen av fjillet, 4444 steg.

Nu i februari 2019 har jag igen sagt upp
mitt arbete och kommer éka vidare i mitten
av april. Jag planlegger da besoka samtliga
av dessa vackra stillen jag tidigare tinkt och
samtidigt hinna fram till Lofoten medans
det fortfarande dr midnattssol men jag har
nog lirt mig nu att man aldrig ska vara siker
toére man dr framme vid milet.

Den forsta etappen i ar kommer g in till
Hardangerfjorden dir jag ska vandra upp till
ett annat av norges stora sevirdheter namli-
gen Trolltunga. Sedan kommer turen g3 till
Bergen for det igen dr dags for nista fjord.
Denna gang er det Norges lingsta fjord,

Sognefjorden jag ska besoka och jag forvin-
tar att det kommer ga at minst tva veckor
att besoka alla de stillen jag vill se hir.

Turen vidare dirifran kommer gi upp till
Alesund och Geirangerfjorden for vi landar
i Trondheim. Efter Trondheim vintar de
fantastiska VegaGarna och Torghatten men
hur ni allt detta ska ga far jag nog beritta
om en annan ging ndr turen dr avklarad. Jag
ser fram till en sommar med mycket segling,
spannande stillen, vandring i fjillen samt en
massa nye trevliga manniskor att triffa.

Om du ir intresserad att f6lja med pa vad
som har samt vad som kommer ske har jag
en YouTube kanal dir jag filmar hela resan
och ldgger ut episoder ca 1 ging i veckan
under sommaren. Kanalens namn dr "Sail-
ingEmbla” jag kan dven nis via Facebook
eller direkt pd Messanger.

Med det 6nskar jag er alla en hirlig kom-
mande seglingssdsong 2019.

Med vinliga halsningar,
Lars-Terje Olsen
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Med s/y Sanuk i Karibien

Utdrag ur min loggbok.

Min fru Nina och jag tillfrigades om vi ville

segla i Karibien av batens igare Gunnar Aberg.

Viivar tur erbjod Mats Bostrom och Mari-
anne Rahm att f6lja med.

Sanuk ér en 47 fots Bavaria med 8 kojplatser
ombord, sa gott om plats hade vi.

6 febr.

Avresa skedde med Air France fran Land-
vetter. Vi flog till Paris Charles de Gaulle,
tog shuttlebussen till Orly och flég dirifran
till Martinique.

Pi Landvetter snoade det litt, i Paris var det
full snéstorm men 9 timmar senare landade
vi pa ett soligt och varmt Martinique.

En lang taxiresa forde oss ner till Le Marin
dir Gunnar métte oss med en nyinképt
ribb-jolle och tog oss ut till Sanuk dir hon
lag vid boj.

Gunnar bj6d pa pasta med kottfirssas och
vin varefter vi krép till kojs och somnade
gott, efter en lang dag, till vigornas kluck-
ande.

7 febr.

Vaknade vid 07-tiden, satte mig i sittbrun-
nen och sag ut 6ver det 100-talet batar som
lag pé svaj i viken.
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Vira planer var att nattsegla c:a 90 dist.m.
ner till Grenadinerna med 6n Bequia som
forsta stopp.

Vi tog oss i land och storhandlade pa Car-
refour di tillgdngen pa affirer nere pa 6arna
var begrinsade.

Nedtyngda av varukassar stapplade vi tillba-
ka ner till jollen och tog oss ut till Sanuk.
Kl. 17.00 lossade vi bojtamparna och gav oss
ividg i en halvvind vixlande mellan 12 och 15
sek.m.

Sjon blev med tiden ganska grov och gav oss
en nagot slingrande gang. Vi stod till rors i
2-timmarspass.

Trolskt mansken och en stjirnbestrodd
himmel lyste 6ver var seglats.

Solnedging

Nina till rorsw

Waleboner Bar pa Bequia

8 febr.

Vil framme vid Bequia larmade motorn

tor varmgéng. Remmen till vattenpumpen
hade gitt av! Gunnar hade just kontaktat en
"bojman” som kom ut i sin jolle. Han akte
tére mot bojen medan vi kryssade oss fram
mot denna och, efter nagra f6rsok, lyckades
tort6ja. Puhhh!

Nir tilliggningen var klar firades det med en
GT varpa besittningen slappade och badade
i 25-gradigt vatten.

Gunnar letade igenom béten, hittade en
reservrem som han genast monterade.

Pi kvillen tog vi oss in till baren Whalebo-
ner Bar for en rom-punsch. Barens inging
inramades av tvi revben frin en stor val,
stolar och bord var gjorda av valben.
Bequia dr en 6 dir man fortfarande fir jaga
valar pi gammalt sitt med smabdatar och
harpun.
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Fangsten brukar bli en val/dr sa dven djur-
rittsorganisationer tycker att detta ar helt OK.
Pi kvillen 4t vi en god middag, dock icke
mammas kottbullar, pa ett matstille dgt av
en svensk.

9 febr.

Efter frukost tog Gunnar, Nina och jag
jollen till stranden for att bl.a. kdpa bensin
till jollemotorn.

Direfter en promenad till ovanndmnda bar
f6r en "non-alcoholic drink” d v s ett glas
juice.

Sa till en batbutik for att inhandla ett nytt
skot i stillet f6r det som hade slitits av infor
boj-tilliggningen.

Vid 14-tiden var vi klara att kasta loss.
Trodde vi! Gunnar startade motorn och gav
klartecken till att kasta loss, vilket vi gjorde.
D3 stannade motorn, vi fillde snabbt anka-
ret, som dock inte ville ta.

Vi drev mot en stor motoryacht och missade
aktern pa denna med c:a 5 cm!!! innan vi
antligen fick ankarfiste. Vilken pars!!!

Det visade sig att en del av skotet satt fast i
propellern, dirav motorstoppet.

En flink dykare tillkallades och fick snabbt
bort linan.

Navil, nytt f6rsok. Da strejkade ankarspelet,
reldet hade brunnit.

Jollen sjosattes och Gunnar for tillbaka till
marinan och hade turen att hitta ett nytt reld
som sedan snabbt inkopplades!

Nu hade tiden gatt och det var for sent for
att gi ivig.

Vi gick tillbaka in i viken och fortojde vid
en ny boj. Nir baten nu var OK igen tyckte
vi att vi fértjinade en rom-punsch, varfor vi
tog en.

Kvillen avslutades med ris, stekta rikor och
vitt vin.



10 febr.

Fortsatt vindstyrka c:a 10 sek.m.

Vid 10-tiden seglade vi ut med revad genua
och med kurs mot Union Island dven kallad
"Little Tahiti” p.g.a. sina spektakulirt spetsi-
ga bergstoppar. Dit var det 30 dist.m.
Vindriktningen dr i regel ostlig sa det blir
halvvind i karibiska 6virlden som ju i stort
sett ligger i nord-sydlig riktning.

Efter 4 timmar (7,5 knop i snitt!) gick viin i
en vacker vik med sandstrand och med enkla
men mysiga matstillen och barer. Vi ankrade
pa behorigt avstind fran andra batar och
catamaraner. Hyrbatarna verkar att numera
mestadels vara catamaraner.

Vinden tilltog och fallvindar frin omgivan-
de, hoga berg gjorde att vi pendlade ganska
rejalt.

Vi sjosatte jollen och dkte in till stranden dr
vi tog en rom-punsch.

Direfter bars in grillade lobsterhalvor c:a 40
cm langa. Ojjjda!

En harlig kvill som avslutades runt kl 22.00.

11 febr.

Vi lag kvar i viken p.g.a. starka vindar. Gun-
nar korde oss, med jollen, in mot listranden
dir det skulle finnas koraller. Tyvirr lickte
mitt cyklop si for mig blev snorklingsstun-
den kort.

Nina hade tur att finna nigra koraller men
upplevelsen dr lingt ifrdn vad man far erfara
i Thailand.

Korallerna vi ség var i regel gra och livlosa
men det var gott om smafiskar i stora stim.
Sedan gick vi en strandpromenad, simmade
ut till Sanuk och direfter tog vi siesta!
Gunnar kopte en tonfisk av en gosse som
kom ut till oss i sin lilla bét. Pris 450:-!!!
Denna stektes och blev var middag den
dagen.

Innevanarna ser ibland lite farliga ut med
sina rastafarifrisyrer men faktum ér att kri-
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minaliteten pa dessa Oar dr sd gott som obe-
fintlig. Tvirtom 4r de mycket hjilpsamma
och ibland "niriga”, vilket man kan forsta.
De lever i en mycket dyr omvirld. Mycket ar

dyrare dn i Sverige!

o

Grd karl/er

Feskhandlarn

12 febr.

Efter frukost drog vi upp ankaret for att gi
ut och runda on. Efter c:a 1,5 tim kom vi s&
till en korallomgiven vik vid den lilla staden
Clifton dir det finns affirer och barer.

Pi en grund del av viken kite-surfades det av
ett flertal entusiaster.

Vi tog jollen in till staden och handlade lite
medan Gunnar 6ppnade ett tillfilligt kontor
pa strandbaren.

Direfter tillbaka ut f6r bad och vila nigra
timmar.

Ett kort stycke frin oss fanns en 6 med en

bar. On var konstgjord av baréigaren och
knappast storre dn sjilva baren. Namnet var
Happy Island!

Happy Island

. o Flygande kitesurfar
Vi dkte dit {6r en rom-punsch.

Strax efter kom en kite-surfare rakt in mot
oss, lyfte och flég 6ver vara huvuden och
tillbaka ur pa vattnet. Detta gjorde han
upprepade ganger, ibland slog han dessutom
volter 6ver oss. Sa skickligt!

Tillbaka till baten, pasta och korv till middag.

13 febr.

Jag tog morgondoppet vid 07.30-tiden. Nir
jag skulle kldttra upp slant jag och 61l med
vinsterbenet rakt ner pa 6vre badstegsindan.
Jag skar upp en 6-7 cm skinn-och kottremsa
strax under vinster knd. Eftersom jag visste
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att det fanns barracudor i vattnen hir fick
jag, md Ni tro, ganska brattom upp. Tusan
ocksall!

Som tur dr har jag en sjukvardskunnig hus-
tru. Hon drog ihop det hela och lade pi en
kompress.

Men.... inget mer bad i dag.

Vi forflyttade oss till Tobago Keys, en
mycket populdr 6 med det stora korallrevet
Horseshoe Reef. Gunnar har lirt kinna poj-
karna som fungerar som lotsar och bojigare
i vikarna.

Han ropade upp en av dem pa VHEF:en och
strax blev vi hjilpta till en bra boj.

En av pojkarna silde T-skirts och givetvis
kopte Nina och jag var sin. Gunnar hade
order hemifran s dven han gjorde affarer.
Bitar anlinde i strid strém och snart var
viken ganska full.

Vi bokade bord for lobsterkalas vid 18-tiden.
Gunnar trodde sig kunna ro oss in utan
motor. Det visade sig bli en tuff kamp mot
vigorna.

Lobstern var hir nagot mindre dn pa Union

Island men, 4 andra sidan fick vi var sin,
kluven frin huvudet och till lingst bak i
stjarten.

Lobsterparty pa Tobago Keys

Nir vi, efter avslutat kalas, skulle tillbaka ut
till biten var vinden for stark, vi fick ta en
sjotaxi ut, medan Gunnar lyckades ta sig ut
med jollen.



Skont!

Lite shopping varefter vi tog en rom-punsch
i baren till tonerna av en banjo, en gitarr, en
ukulele och en man som spelade tamburin
och sjong. Vistindisk musik a la Belafonte.
Mysigt!

Middagen for kvillen bestod av rester fran
kycklinggrytan.

16 febr.
Vi planerade av ging mot S:t Vincent ki

Regnvattenuppsamlare pi Mayreau

10.30 men... motorn ville inte starta!
14 febr.

Efter frukost gick vi 6ver till en 6 som heter

Gunnar gjorde snabbt en omkoppling i
batteribanken och vi kom i vig.
Vindstyrkan var ung. 10 sek.m. sa det blev
en behaglig segling upp till Wallilabou
dir vi lade till kI 13.30-tiden.

Platsen har anvinds for inspelning av de for-

Mayreau, en segling pa c:a 45 min.
Gunnar fixade lunchen i dag.

Pi eftermiddagen tog vi en promenad upp
till toppen av 6n. Det var nog de brantaste
vigar jag nagonsin sett. Vitskekontroll var sta filmerna i "Pirates of the Caribbean”se-

n6dvindigt pd halva vigen annars hade det rien och i museet fanns bl.a. en bild av

inte gitt. L 2 W,
Vil uppe fick vi en fantastisk vy 6ver bl. a. " s
Tobago Cays. Dir fanns ocksi stora be-
tongytor for att samla regnvatten och leda
det till uppsamlingsdammar. Det kommer
oregelbundna, korta regnskurar pa dagar och
nitter vilket forklarar den fantastiska gron-
skan dven efter bergssidorna.

Pi kvillen bjod Nina och jag pé en kyckling-
gryta som uppskattades.?

En liten havsskéldpadda stack upp huvudet,
undrande: Va’” gér Ni?”

Pirates of Caribbean

15 febr.

Dags att vinda norrut.

Vi startade vid 09-tiden med kurs mot
Bequia. Vindstyrkan var ung. 12 sek.m. men
okade lingsamt.

Vi hade en hirlig strickbog med varma och
behagliga vagstink.

Vinden okade till, som max, 21 sek.m. nir vi

kryssade upp mot viken dir vi strax kom i l4.

Wallila Beach
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Stellan Skarsgérd. I 6vrigt stod det likkistor
lutade mot viggarna och hela miljon var
smatt makaber. Viken var tring med branta,
gronskande bergssidor.

Eftersom svajutrymmet var begrinsat hade
vi en lina frin aktern och till en stolpe vid en
raserad brygga.

Vidret var fortsatt underbart och vi badade
och njot av livet!

Pi kvillen rodde vi in till restaurangen for en
rom-punsch. Kroppen maste fa sitt!

En intressant iakttagelse dr att kanonerna pa
fortet St Thomas uppe pa S:t Vincents topp
ar vinda init 6n. Det var ddrifrin engels-
mannens vérsta fiender kom.
Carib-indianerna forsvarade sin 6 mer fram-
gangsrikt dn pa nigon annan 6 i Vistindien.

17 febr

Efter frukost satte vi kurs mot S:t Lucia
och Marigot Bay. 10-12 sek.m., grov sj6 sa
Gunnar styrde tills vi kom i landlé dé vi tog
over ndgra timmar.

Efter bojfortdjning tog vi jollen in till bryg-
gan och kollade alla jittestora motoryachter
som lig dir.

Dir lag ocksa SXK-eskadern pé vig mot de
6ar vi hade varit pa. Pa kvillen at vi pa en
strand-restaurang da vi ocksa avtackade vir

kire skeppare Gunnar.

Restaurang p S:t Lucia
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Vir egen pirat

18 feb

Avging med kurs mot Martinique. Dist. c:a
37 distM.

Till en bérjan hade vi den svagaste vinden
hittills, 7-8 sek.m som sedan okade till 10-
12. Vi férde revad stor och revad genua och
gjorde som max. 10 knop. Vilken kinsla!
Biten viger c:a 10 ton!

Vid 15.30-tiden lade vi till i marinan i Fort
de France.

En lugn eftermiddag med lite batvérd.

19 febr.

Vi stadade béiten, Gunnar jobbade i tvittstu-
gan och korde samtidigt den tvittmaskin i
helformat som fanns ombord!

Direfter tog vi ett 6mt farvil av skeppar'n
och tog en taxi till hotel Basteliere dir vi
torbestillt

tva dubbelrum. Rummen fick vi forst vid
16-tiden men i avvaktan pi detta gick Nina
och jag till ett képcentrum och besokte en
lunchrestaurang som heter Mc Donalds!
Nir vi vl fatt rummet vidtogs kroppssane-
ring och ansning av nyanlagt skigg (f6r min
del).

Middagen intogs pé strandbaren varefter det
var skont att krypa ner i en helt vanlig sing.

20 febr.
Nina och jag tog lokalbuss till en botanisk
tridgard, Balata som vi hade list om. En



fantastisk park som tack vare regnskurarna
var mycket frodig. Dir fanns ocksa hingbro-

ar uppe mellan tridkronorna som vi gick pa.

Aven stubbarna blommar!

Nina bland tridtopparna

21 febr.

Hemresa.

Air France hade flygstrejk varfor vi blev om-
bokade till en jumbojet tillhorig Crossair.
Nattflygningen gick riktigt bra da vi kunnat
sova korta stunder.

Vilandade pa Orly kl. 10.15 och gick till
bagagebandet. Dir fick 541 passagerare

sté till cza kl. 13.00 innan viskorna kom!!!
"Tekniskt fel” sa de!

Hirigenom missade vi anslutningsflyget fran
CDG och blev ombokade till kvillsflyget till
Goteborg dit vi anlinde vid 22-tiden.
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Jag hade ringt fran Paris och lyckats boka
ett rum pa First G hotel i Géteborg och det
var underbart att krypa ner mellan lakanen i
deras fina rum.

22 febr.

Vi hade bespetsat oss pa en god frukost i
matsalen som stingde kl 10.00. Tva minuter
i 10 vaknade vi! Snacka om snabbpaklad-
ning. Vi rusade yrvakna ner, bekinde att vi
torsovit oss och fick, genom en snill, perso-
nal var efterlingtade frukost.

Sedan tog vi taget till Karlstad och en upple-
velserik resa var tillinda.

Tack Gunnar for allt vi har fitt uppleva!

Text och bild:
Goran Hellborg
SXK Vinerkretsen

Recept Rom-punsch

2 del mérk rom

2 del lime

1 del sockerlag

4 del passion- ananas eller annan
exotisk juice

lite Grenadine (for firgsittning)
nagra stink Angostura bitter

Servera vil kyld

och dekorera med riven muscot
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Aventyret kallar

Jag sitter i hamnen med Johanna och pratar
om segling, bétliv och livet. PA midndag den
andra juli om 6 dagar dr det dags f6r Johan-
na och Pir att kasta loss. De sa till varandra
att de skulle vara klara, helt klara, tvi veckor
innan avfird, men det har varit fullt kaos
med forberedelser. Biten, en Phoenix 42
byggd i Sydafrika 1975, kopte de for tva ar
sedan utanfor Arvika. “Jag dr ju inte sdrskilt
batkunnig, har inte stenkoll pa olika model-
ler, jag lar mig nir jag dr hir i hamnen, det dr
vildigt bra. Folk visar sina bitar och berit-
tar.” sdger Johanna.

Hennes mamma sa manga géinger till henne
ndr hon vixte upp att inte tacka nej till det
som hon var ridd for, bara for att hon var
radd, utan istillet gora det. Du angrar inte

det du gor, utan allt du aldrig gjorde.

Johannas forsta seglingar utspelade sig pa
sambons Albin Viggen, det var liskigt och
hon var bara med nagra génger f6r ungefir
tre ar sedan. Deras lingkolade, tyngre bat
kinns mycket tryggare. Samtidigt tycker
inte Johanna att hon riktigt har borjat segla
annu. Bade hon och Pir lir sig dnnu. Hon
tycker att det ska bli spinnande att hitta
sina fysiska och mentala grinser, och tror att
de kommer bli starkare och skickligare pa
vigen. “Det far man se som en utveckling,
man blir en seglare om man beter sig som
en. Man far hitta pi i bérjan, sen si 16ser
det sig”. Johanna har tidigare bade kért och
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varit vird pa batbussarna, den erfarenheten
virderar hon hogt da det ger en trygghet for

henne i nista dventyr.

Det sviraste, resonerar Johanna, har nog
inte kommit dnnu. Hon tror det kommer
bli tuffast att halla huméret uppe nir de har
flera kompisar ombord under resan och alla
ar trotta och hungriga, att det kan bli svart
att komma 6verens pa en liten yta. Och
sjalvklart har tankar kring hart vider under
resan kommit upp under forberedelserna,
tor det har hon inte varit med om till sjoss
an. Ndr jag fragar vad det bista med batlivet
ar kommer svaret snabbt; att sova ombord!
Batens rorelse dr lugnande och vaggar en till
somns.

Allt de behéver far plats ombord, och det
tycker Johanna dr en hirlig idé. Hon forkla-
rar att de inte behéver mer. Livet blir enklare
med firre saker att ta hand om, dé varje pryl
tynger ner en och tar bide tid och pengar i

S lk'l'.dfr

ansprik. Nu finns det mer tid till andra saker
i livet som ger glidje. De ir frihet! Johanna
sdger att ju mer saker hon har gjort sig av
med under forberedelserna for lingsegling-
en, desto battre har hon mitt.

Reaktionerna frin minniskor de triffat har
varit olika infér resan. Vissa trodde att de
redan varit ivig, andra trodde att de aldrig
skulle komma ivig medan ménga har varit
vildigt stéttande. Hjdlpsamma, oroliga och
peppande vinner och familj som Johanna ar
vildigt tacksam 6ver.

Tanken ir att Johanna och Pir ska seg-

la jorden runt men de drar sig lite for att
sdga det ibland. For att inte gora sig sjilva
besvikna, eller att andras férvintningar ska
bli f6r omfattande. Det viktigaste dr att de
far resa sa linge de vill. Inte lova f6r mycket
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till nagon, inte ha en fast resrutt. Johanna
resonerar att med fler datum att hilla, desto
fler datum kommer de missa och resan blir
da mest till for att halla tider. Just fasta tider
och inrutade monster dr det de vill komma
ifran. De vill prova om de kan leva livet pa
ett lite annat sitt dn att jobba 7-16 och ligga
stor del av inkomsten pé boende. Istillet
skulle Johanna vilja jobba tillfalligt pa olika
stillen och lidgga pengarna pa kvalitetstid
med siddant hon gillar att gora och med sina
ndra och kdra.

Tiden pa sjon tror Johanna kommer lira
henne att hitta ett lugn snabbare. Hon tror
att hon kommer vara en sikrare, gladare och
lugnare person efter resan. “Jag tror inte att
jag dr ridd och sirad och slagen. Jag tror jag
vinner.” siger Johanna skrattande.

Emma Billig
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Nyborjarovningar

Praktiska seglingsovningar

Sommaren 2018 var vi nigra som engage-
rade oss som seglingsinstruktorer. Eftersom
KSS inte dger nigon segelbat stillde var-

je instruktor upp med egen bat. Hela 15
personer anmilde sig som instruktérer, utan
nagon som helst patryckning, nir vi efterlys-
te intresserade. Stort tack! Det kindes verk-
ligen positivt. Tack vare den goda tillgingen
pa instruktorer si lyckades vi ta ut 21 av 23
anmilda "elever” pa en tvakvillars introduk-
tion. Det gjordes i tvi omgangar om vardera
tva kvillar, med fyra batar ena gingen och
tre den andra. Det behovs ett 6verskott pa
instruktorer om det skall gi att samla delta-
garna till gemensamma kvillar, vilket alltsd
lyckades. Allt gors ju ideellt och det kan vara
lite knepigt att fa till limpliga tillfallen.
Kvillarna dgnades at det riktigt elementi-
ra, dvs rent allmint bekanta sig med biten,
se var rorkult/ratt, fall, skot och annat som
skulle anvindas, fanns. Direfter gjordes
baten segelklar och togs ut frin bryggan for
motor. Ute pa sjon sattes segel — ett i taget

i godan ro. Sen byttes man av med att styra
och skota si att baten seglade hyfsat bra dit
man ville. Att sla och kryssa, for att ta sig
till ett bestimt mal i motvind ingick ocksa.
Avslutningsvis tog man ner/rullade in seglen
och tuffade in till bryggan och stillde i ord-
ning efter seglingen.

Tva kvillar kan tyckas lite, men forhopp-
ningsvis ricker det for att lira ut de ganska
ti och enkla moment som behéovs for att

fa baten att segla. Finesser och fintrimning
kommer si smaningom.
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For oss instruktorer kindes det si givande
att vi tinker ha motsvarande 6vningar som-

maren 2019.

Annat

Under vinterménaderna tinker vi oss att ha
6vningar/information av annat slag. Vi har
tinkt oss att ha en teorikvill dd nagon av oss
gar igenom vad som gor en bat till segelbat,
varfor den inte kantrar och hur man fir den
att segla (inte bara blaser i vig i medvind).
En knopkvill da vi lir ut nigra fa knopar
som man reder sig bra med. Kanske det i
sammanhanget passar med lite om {6rt6j-
ning och ankring allmint.

En sjokortskvill — OBS inte navigation —
dir nagon forklarar vad ett sjokort dr (det
finns i pappersutforande och digitalt) och
hur man skall tolka och anvinda det.

Det som skrivits ovan om 2019 ir inget i de-
talj faststillt program utan mera antydningar
om vad vi tinkt oss skall komma. Vi tinker
inte driva det hela som en sammanhingan-
de kurs utan man kan delta vid de tillfdllen
man tycker dr intressanta. Varje moment
drivs som en medlemsaktivitet, dvs de ir inte

avgiftsbelagda.
Vi hoppas se manga nya pé vara kvillar!

Mats Andersson
S/Y Safiri



Ett lagvattenmarke pa
sommarens seglingar

stenen. Farsan var nere i
kajutan och férberedde
tortojningstampar. Pang! Sa

Pi sommarens dventyr
med min far gjorde vi
oss en tur till Liljedal.
Fran Nabben hade vi fin
vind och siktet instillt
mot Grums batklubbs
uthamn pi Asundaén. Jartillrorsen 1ang sekund. Vad i helve-

smillde vi pa sten. Det var
som att vi korde upp pi den

och sen gled av den under

Efter att ha rundat Hammar6 Syd via den te?!? Utbrast vi bada. Pang! Igen!? Upp pé
inre leden, och kommit in till Skoghalls en ny sten och si av den och vidare. En liten
Svartskir, dog vinden och vattnet la sig helt  stund av forvirring medan motorn puttrade

platt. Knappt en krusning syntes. Vi dejsade  pa och firden fortsatte. Senare skulle det visa

en stund i eftermiddagshettan och rérde oss  sig att stenarna som vi varit uppe pa fanns

med en tredjedels knop mot virt mil, innan ~ med i specialen i skriften Seglarhamnar i

vi till slut satte motor och kurs mot natt- Vinern. Men inte i vare sig kortet, den nyare
hamnen. Fran Asunda6n, i héjd med Vistra ~ hamnboken eller pi det elektroniska sjokort
Bockholmens sydspets finns en undervat- jag ibland anvinder. Av detta kan man lira
tenssten. Den dr inte markerad men finns i sig att det dr oklokt att pusta innan man ér i
korten. Vi holl ut ordentligt, sinkte farten hamn, sirskilt om det dr lagt vatten.

och puttrade i en vid bige f6rbi den. Gav

lite mer gas och gick in i mitten av det breda  Mats Genell, Rode Marie
sundet norr om Biron. Middagen higrade

och jag var littad Gver att ha klarat mig f6rbi
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Ar det svart
att segla till Tyskland?

Virt svar pad rubriken dr, NEJ. I den hdr artikeln vill vi
dela med oss av vdra bra tips och forsoka formedla vir

syn pa lite lingre seglatser.

Av Ann o Per Stenberg

En annan rubrik skulle kunna vara "Hur planerat att segla i cirka 2 manader. Vi hade
svart dr det att segla till Tyskland?”, san- ocksé diskuterat om det skulle bli lingvarigt
nolikt for att vicka dnnu storre intresse daligt vider s skulle vi ta en firja, tig eller
tor fortsatt lisning. Gemensamt syfte med buss hem och lita baten vara kvar i limplig
rubriker ér ju att locka till lisning, vicka hamn. Som sikert alla vet, sd var ju vidret
nyfikenhet, paverka och férmedla nagot. riktigt bra hela sommaren s nigon resa hem
blev inte av. Vi kastade loss frin Kanikeni-
Vi har de senaste aren seglat soderut dels for  set fredagen den 15:e juni, forsta natthamn
att det dr lite varmare och for att vi tycker att  blev Nabben. Firden gick vidare till Spi-
Danmark, Tyskland och Polen ir vilordnat ken, Sikhall och Trollhittan ovre. Sikhall
samt att man kinner sig vilkommen. Ar ar en fin hamn, en hamn som kanske dr lite

2018 var vir segling planerad till Polen, 2016  bortglémd, den ir vil skyddad mot de flesta
och 2017 seglade vi till Tyskland. Vid alla vindar och den ligger pa ett limpligt avstind

dessa seglingar passerade vi Danmark. Den frin bade Luréskirgirden och Vinersborg.
andra mojliga seglatsen soderut till Tyskland Vi hade planerat for att angora Goteborg
ar via Gota Kanal och sedan vidare séderut.  City Marina, en relativt billig hamn f6r
Minga av de hamnar vi har angjort har vi att vara pé vistkusten. Nista anhalt blev

aterkommit till, oftast for att de har varit bra ~ Histholmen, en av véra favoriter, som ligger
i vart tycke. Vi planerar vara resor si vil som  syd om Onsalahalvon. En mycket skyddad
mojligt, inte i detalj med vil tidsmissigt dvs.  svajhamn med SXK bojar och ér bojarna

vilken snittdistans vi vill gora per dag och upptagna sa ar det ganska ldtt att hitta en
vilka huvudplatser vill vi besoka eller férdju-  limplig svajvik i nirheten. Frin denna hamn
pa oss i. Ibland seglar vi tillsammans med har man ett bra utgingslige till Liso, Siby,
andra bekanta, detta dr en vildigt trevlig Anbholt eller Falkenberg som alla ligger pd en
form av segling. lagom dagsetapp. Vi tog kurs mot Anholt.

Avrets segling, 2018, var till Polen. Vi hade Det blev en varierad segling med en ganska
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hard sydlig vind pa férmiddagen som 6ver-
gick till svag vind fran ost, dagsetappen blev
48 sjomil efter lite sicksackande. Vir erfa-
renhet vid sa kallade "6versjoseglingar” dr att
vinden kan variera ganska mycket och oftast
ar det mindre hard vind ute pa 6ppet hav. Pa
Anbholt rekommenderar vi att géra ett besok
pa ”Anholt Kro” som ligger cirka 1km in pé
on, dir har dom mycket goa smoérrebrod. Vi
stannade 2 nitter delvis pa grund av fotbolls
VM. Sverige spelade mot Tyskland och det
blev en trevlig kvill pa puben med storbild-
steve. Nédr man dr pa Anholt och ska vidare
soderut finns det i princip 3 olika méjlig-
heter. De ir att segla sydvist mot Grena, att
segla soderut mot Sjillands norra del eller
att segla sydost mot Kullens fyr. Distanserna
varierar frin 25-45 sj6mil, alltsa fullt rimligt
tor de flesta seglare. Vi valde att segla SSW
mot Jylland och Begtrup Vig. En vik som vi
tidigare inte hade besokt. Det dr en stor vik
eller snarare en bukt med ménga ankarplats-
er och som ligger utanfor Arhus. Vidret var
fint och vi hade bra vindférhillanden sa det
blev 66 sjomil denna dag. Nir vi seglar lite
lingre, som denna dag, s fir motorn ibland
hjilpa till for att halla snitthastighet uppe.
Det ir en erfarenhet som vi vill formedla, it
motorn hjilpa till. Huméret pa besittningen
blir oftast bittre om man vet nir man skall
komma fram pa dagen. Undvik ocksa att
ligga och kryssa alltfér mycket pd en ling/

linge-segling. Nir man vil har kommit en

bit ner genom Danmark si méste man vilja
mellan att segla genom Lilla Bilt eller Stora
Bilt. Avstandsmaissigt sa skiljer det inte si
mycket, men motstrommen och vinden kan
variera en del i dessa sund. Vi valde att segla
Stora bilt den hir gangen och att angéra
Sams6, Musholmen, Femé och Stubbekép-
ing, vilket innebar 3 svajhamnar och en gist-
hamn och en total seglats pa cirka 130 sjomil
pa 4 dagar. Stubbeképing som ligger pa 6n
Falster var en trevlig bekantskap, vi hade inte
varit dir forut.

Nir man har kommit ner till 6n Falster

eller 6n Mon dr det inte sd langt kvar till
Tyskland, bara en 6versjosegling. Lamplig
angoring i Tyskland dr Rostock eller Riigen
vilket innebdr cirka 40-55 sjomil. Rostock
ligger "mitt emellan” Tysklands landsgrinser
mot Danmark och Polen. Tysklands kus-

tremsa mot Ostersjén ir inte sd jittelang,

kanske bara 300 sjomil. Oversjoseglingen
fran Danmark till Tyskland ér oftast ganska

Arcona, vilkind fyr pa R_figen.

odramatisk, det enda man maste ha koll pa
ar alla handelsfartyg. De allra flesta fartygen
tuffar fram i cirka 12 knop och ska till eller
kommer fran Kielkanalen. Var segling fort-
satte efter en liggedag i Stubbekdping, mot
Rugen, och vir distans slutade pa 55 sjomil.
Rigen, dir vi varit minga ganger, dr en stor
6 som tidigare tillhrde gamla Osttyskland.
Rigen omges av vackra omgivningar och
det finns mycket att se och gora, bland annat
finns langa sandstridnder, inglok, méinga
gamla “svenskbygder” med intressant histo-
ria, god matjessill, bara f6r att nimna négra.
De mest kdnda platserna dr Stralsund och
Sassnitz.

Vi skérade virt storsegel under en mycket
blisig dag 2017 och reparationen gjordes av
en segelmakare i Stralsund, det blev bade
bra och billigt. Vi hade dérfor planerat att
detta dr stanna i Stralsund négra extra dagar,
tor att ge vira forsegel en 6versyn.”Var”
segelmakare gjorde dven denna ging ett bra
arbete till ett hyfsat pris. Stralsund firade
"Wallensteindagarna” under vir vistelse,
denna begivenhet sker varje ar. Stralsunds-
borna uppmirksammar slaget mot Sverige
1630 som Wallensteintrupperna vann. Man
klér sig i tidstypiska kldder, det finns massor
av oltdlt och marknader. Det var en riktigt
trevlig upplevelse. Efter nagra "liggedagar”
var det dags att limna Tyskland och segla vi-
dare mot Polen. De flesta viljer nog sjovigen
via Achtenwasser och Peenestrom f6r att na
Polen och staden Swinojoutsie som ligger pa
limpligt avstand. Vi valde istillet att segla
lings kusten 6sterut. Den polska kusten ér
ganska enformig, det 4r en enda lang sand-
strand med f6rvisso ganska ménga orter. Vid
varje vattendrag som mynnar ut i C)stersjén
finns det en ort och nistan alla orter har

en gisthamn. Gillar man kustsegling sa dr
Polen ritta platsen, det dr enkelt att segla
hir och att ang6ra hamnarna. De flesta av

de polska Ostersj-orterna ir gamla kurorter
och méinga av orterna har fina och billiga
SPA-hotell. Att svajankra utefter den Polska
Ostersjokusten 4r mindre limplig sivida

det inte dr svaga vindar. Alla hamnar som vi
besokte var bra och trevliga. Vi hann med
att se cirka 70 sjomil av den polska Sstersjo-
kusten. Totalt dr den polska kuststrickan dr
cirka 220-250 sjomil, grovt riknat. Det blev
10-talet olika hamnar i Polen som vi besokte.
Efter en knapp en manads segling si var

det dags att vinda tillbaka mot Tyskland,
dterresan gick genom ”Achtenwasser”. Till
dags dato hade vi nu seglat cirka 600 sjomil
med ett dagssnitt pa ungefir 20 sjomil per
dag. Vir hemresa frin Polen mot KSS far vi
beritta om vid ett annat tillfille.

Tips och hur dr hamnarna i Danmark, Tysk-
land och Polen?

De danska hamnarna dr gemytliga och det
finns bra service. Danskarna édr hjdlpsamma
och talar om vart man kan ankra eller fa
plats. Vanligast dr att man ligger i en gast-
hamn, men det finns ocksi goda méjligheter
till att svajankra. Vi tycker att de danska
hamnarna har en hyfsat bra standard. Man
behéver inte vara i hamn sirskilt tidigt pa
dagen, man fir oftast plats och alla hamnar-
na har en hamnfogde som oftast ér lite dldre
och som bestimmer resolut. Det finns lik-
nande segelklubbar saisom KSS i Danmark,
dock inga gratishamnar typ Nabben, som vi
kinner till.
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De tyska 6stersjohamnarna haller generellt
en mycket hog standard, snyggt och rent. Vi
gillar den tyska segelkulturen med strikta
regler men dnda enkla att f6lja. Hafenmeis-
ter bestimmer. Det kan vara virt att notera
att i Kielkanalen fir man betala i géstham-
narna men 4 andra sidan 4r det ganska billigt
att ga kanalen. Det finns pa négra stillen
goda mojligheter att ligga pa svaj i Tyskland.
Niégra klubbholmar, typ Nabben finns inte.
I Polen haller hamnarna en hég standard.
Hamnarna som vi bes6kte var nyrenovera-
de eller nybyggda med EU-investeringar.
Det kan vara bra att veta att i de mindre
orterna finns oftast inte s bra mojligheter
att inforskaffa mat eller diesel, dessutom si
pratas det bara polska. Ibland adderas moms
pa hamnavgiften om du betalar med kort,
anvind kontanter istillet. Vi blev mycket
imponerade av hamnarna och dess standard.

Det bista i Danmark, Tyskland och Polen?
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Folkbatar vil skyddade i Gliicksburg.

Vi vill framforallt nimna att Wardemiinde,
Rostock, Wismar, Glicksburg ir trevliga och
vackra stillen med mycket att se och upple-
va, men det finns manga andra pirlor ocksa.
Det finns inga eller néstan inga vatten-
skotrar alls i dessa linder (viket vi uppskattar
vildigt mycket). Orsaken till att det ar fa
skotrar att det krévs korkort och en alders-
grins for att kora dessa farkoster i dessa

linder. Bra och billigt att ga ut och dta och
dricka bade i Tyskland och Polen, dock inte

Wixmr, ”Alte/yede’/yufet
Danmark som har liknade prisnivd som i
Sverige. Varmt eller &tminstone lite varmare
dn Svedala som frimst beror pa att vindarna
sdllan dr nordliga och att djupet under kélen
ir relativt litet.

Hinde det nagot speciellt eller minnesvirt?
Ja, men det far vi beritta ndgon annan ging.

Faktaruta

dar2016 /2017 / 2018
Seglad distans

1000 / 1050 / 1400 sjomil
Medeldistans/dygn
Ca.22/27/ 24 sjomil
Medelfart

Knappt 5 knop

Antal dygn

38/ 44 /58 st.

Motorging

ca. 230 /220 / 350 sjomil

Antal gisthamnsndtter

27/ 32/ 36 st.

Gdsthamnsavgift (ca.)

Sverige: 290Kr, Danmark: 200k,
Tyskland: 170kr, Polen: 120kr

n/opp Grei}swald. Luckor som skyddar mot bo"g-vlten.
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Fototavling

I forra Regattanumret sa utlystes en foto-
tavling. Med den hir vackra bilden si vann
Carl Utbult tavlingen infor en enad jury.
Stort grattis!

Vi fortsitter tavlingen dven under 2019 med
tillagt tema "Bét under ging”.

Maila era bidrag (giarna hégupplost) pa
regatta@kdss.se.

Fotot togs pa midsommardagskvillen med solnedgingen i ryggen.






