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I augusti 2020 bestamde sig seglarvannerna Rolf Nordengren och Dan Sjostedt att kdpa en motorbat tillsammans

for att géra en resa pa Europas kanaler. I maj 2022 var det klart fér avfard i den inkdpta snipan Polar 29 som fick

namnet RoDa (RolfDan). Det blev en 12 veckors resa genom Danmark, Tyskland Nederlénderna, Belgien och

Frankrike med Paris som etappmal. Totalt blev resan pa temat historia, kultur, mat och dryck cirka 4 200

kilometer och 260 slussar genom sex lander. Planeringen, baten och besé&ttningen fungerade utan misséden och

det blev manga trevliga méten och handelser under farden.

En varm sommardag i augusti 2020, satt
seglarkompisarna Rolf Nordengren och Dan Sjostedt
pé berget vid S66kojans fyr utanfoér Karlstad och
dromde om kanalfdrder i Europa. Det var inte en ny
drom, tanken hade funnit sedan lange att ta
segelbédtarna pa en resa langs kanalerna. Djupgaendet
var dock ett problem och begrinsade farden till kanaler
som garanterar ett djup pa 1,8 meter.

Da klacktes idén, varfor inte kopa en motorbat
tillsammans. Det skulle 16sa problemet med
djupgaendet och néstan alla kanaler skulle bli
tillgingliga. Ett delat 4gande innebar ocksa halva
kostnaden for inkop och drift. Efter resan kunde den
séjas till ndsta hugade kanalresande.

Vér kunskap om motorbatar var emellertid begransad.
Under det f6ljande aret byggde vi successivt upp
kunskap och 6nskemaél. De viktigaste egenskaperna var
tillforlitlig motor, tva ruffar, bogpropeller, frasch
inredning och rimligt pris.
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Var bt RoDa en Polar 29

Efter att ha tittat pA ménga batar hittade vi en Polar 29
pé Ljustero utanfor Stockholm, som uppfyllde vara
onskemal. Ett ar efter drommarna p& Sokojan var vi
dgare till var kanalbat. Men hur skulle vi f4 hem den till
Karlstad? Vi valde att ta den genom Malaren till
Arboga och dirifran med lastbil till Karlstad. Det gav



oss ocksd mojlighet att fa testa och bekanta oss med
béten.

Seglarkompisarna Rolf Nordengren och Dan Sjostedt i Kielkanalen

For att fi en ram for planering sa avsatte vi 3 ménader
for kanalresan under sommaren 2022. Ett delmal var
att komma till Paris samt att vilja rutten s& att firden
pé Mosel och Rhen kunde ske medstréms.

Germany

A
France

Fardvagen genom Europa '

Med ramen satt kunde vi starta planeringsarbetet. Vad
behovde goras pa béten, hur behévde vi forbereda oss,
vilka bestammelser i respektive land maste vi uppfylla?

For baten var drift- och sjosdkerhet samt rétt
utrustning en central friga som dgnades stor omsorg.
Exempel pa atgarder var service av motor och drivlina,
ny gasolinstallation, komplettering med grabbhandtag,
mittknapar, 6versyn av elinstallation, tampar med
olika langder, VHF med ATIS-funktion, sjokort och
appar mm.

Pa kunskapssidan kompletterade vi med en utbildning
for kanalintyg, vilket ar ett krav for att firdas pa
Europas inre vattenvigar. Vi inforskaffade kanalbocker
(Imray) och andra dokument som det finns krav pa
eller ar rekommenderade. Exempel pé det &r certifikat
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pa baten, forsikring som géller hela omrédet,
kopekontrakt pd baten, VHF-certifikat och andra
landspecifika krav t.ex. "Wateralmanak 1” i
Nederldnderna.

I slutet av april gjorde NWT en intervju och
publicerade en trevlig artikel med titeln "Mot Paris
med fem knops fart”. Darmed var ett av etappmalen
ocksa ett maste.

NWT

==
Uik ~Pulsen borjar stiga -

ot Paris med fem knops fart

/ARMLAND

Artikel i NWT

Vi bestdmde tidigt att skapa ett Instagramkonto dar
alla intresserade kunde folja och kommentera vér resa.
Eftersom baten doptes till RoDa, en forkortning av
vara namn, blev det naturligt att namnge kontot till
@rodapolar29. Temat for resan angavs till historia,
kultur, mat och dryck, med malsattning att publicera
ett inlagg varje dag.

Den 15 maj 2022 var det dags for avfard fran bryggan
pa Karlstads segelsillskap. Familjer och vinner
vinkade av oss och &ventyret kunde borja. Planen var
att vi skulle aterse vara fruar Elisabeth och Susanne i
Amsterdam den 5 juni. Pa tre veckor skulle vi ta oss till
Amsterdam. Delvis en transportstricka men ocksa en
mojlighet for upplevelser under farden.

Vadret var gynnsamt och vi kunde 6ver ett
spegelblankt Vinerhav och svaga krusningar pa
Kattegatt ta oss via Anholt och vidare genom Lilla Balt
till Kielkanalen pa sju dagar, utan storre problem.
Utanfor Kiel blev vi dock bordade av
Wasserschutzpolizei da vi inte uppméarksammat att vi
korsat ett avlyst militart skyddsomrade. Vi erkdnde
utan omsvep, betalade béterna pa 35 euro och bad om
ursakt for var ouppmérksambhet.



Spegelblank fard Gver Vanern

Nir resan planerades var tanken att inte behova ga ut
pé Nordsjon utan i stillet bara korsa Elbe till Ottendorf
och gé Haldener kanal till Bremerhaven. Den var dock
avstangd for ombyggnad av slussen i Ottendorf och
skulle 6ppna forst under sommaren. Det innebar att vi
fick tinka om, och fran Cuxhaven runda hela
“tidvattenudden” pa Nordsjon for att komma till
Bremerhaven. Detta ar en hel dagsresa, ddr hansyn
maste tas till utgdende och ingdende tidvattnen med
skillnader om cirka 3,5 meter och smala passager
mellan sandbankarna.

Vil i Cuxhaven fanns bara ett gynnsamt viderfonster
med mattlig vind upp till 8 m/s, darefter var prognosen
starka vindar flera dagar framat. Efter att ha
konsulterat lokal expertis och olika vadertjanster
beslutade vi oss for avfard. Tanken var att ga ut med
tidvattnet for att vid rundningen fa ingéende tidvatten
mot Bremerhaven. Det dr viktigt da skillnaden kan vara
upp till 3 knop. Fiarden gick som ténkt dnda ut till
rundningen, d& tornade molnen upp sig for att Gverga i
kraftigt regn och aska. Successivt blev ocksa vagorna
allt grovre. Var Polar 29 ar byggd for att klara
blasvider men sidosjo dr besvirligt for en snipa. Det
fanns ocksa en oro for att blixtnedslag kunde slé ut
plotter med sjokort. Men vi kunde sikert rida ut
ovadret och ldagga till i Bremerhaven efter en gungig
tur.

Efter att ha vilat ut i Bremerhaven var malet att ga till
Kamperfehn for att i konvoj ga den smala och grunda
men pittoreska Elisabethfehnkanal. Anmaélan for att ga
kanalen méste ske dagen innan och djupgaendet ska
vara mindre 4n 1,2 m. Kanalen som raddades for
eftervarlden genom ett medborgarinitiativ ar en del av
forbindelsen mellan Kiistenkanal fran Kamperfehn och
Ems vid Leer. Vi var fyra batar som slussade tva och
tva. Vid en bro6ppning blev det vantetid och vi fick
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fortoja vid en tysk bat. Det blev en ny erfarenhet da vi
enligt den lokala seden erbjods en “anlegerschnaps”,
vilket uppskattades i gravadret for dagen.

Fréan Tyskland gick védgen till Nederlanderna och
Delfzijl, vidare pa Prinses Margrietkaanal till Akkrum
och sedan till Giethoorn. Som ibland kallas
Nederliandernas grona Venedig, da gatorna ar ersatta
av smala kanaler som kantas av pittoreska halmtackta
och vilskétta hus, en parla och turistmagnet.

Geithoorn det gréna enedig

P& vig mot Amsterdam blev det ytterligare tva stopp, i
Zwolle och Harderwijk. Bada har bakgrund som
hansestdder under medeltiden och har pé olika sitt och
storlek en charmig och trevlig stadskiarna. Kuriosa ar
att Carl von Linné erholl sin doktorsgrad ar 1735 vid
universitetet i Harderwijk.

Vi ankom till Amsterdam med tvé dagar till godo innan
Elisabeth och Susanne skulle komma med flyget. Vi
valde att 14gga till hos WV Aeolus, en liten batklubb
med centralt ldge pd norra sidan IJ, dir medlemmarna
skoter drift och service, ett verkligt hemtrevligt stille.

Vi stannade fem dagar i Amsterdam for att turista och
roa oss och dta gott tillsammans. Férutom de
obligatoriska besoken pa Rijksmuseum, Anne Franks
hus, rundtur i bat pa kanalerna blev det
upptacktsfarder till fots. Amsterdam ar ett eldorado for
cyklister och det géller att se upp men det ar enkelt och
gar bra att ocksa ta sig fram till fots. Ett trevligt omrade
ar Jordaan med sin speciella miljo, arkitektur och
atmosfar.



Batklubben WV Aeolus

Vara fruar Elisabeth och Susanne var med oss under
tva veckor. Vart upplégg var att efter Amsterdam sakta
ta oss till Bryssel. Genom att gora korta resdagar fram
till lunch, upptacktsfiard under eftermiddagen och
middag pa nagon trevlig restaurang pa kvillen.

Vélbehdvlig vilopaus

Gemensamt for alla nederldandska stidder ar att det ofta
finns mojlighet att ta sig 4nda in till den innersta
centrala delen av staden och lagga till, om man har en
grundgdende motorbét. Detta gor det enkelt och litt att
gora upptacktsfarder i stiderna.

Cyklar ar populara i Amsterdam

Det var ett bra uppligg och vi besékte manga trevliga
och intressanta stader. I Nederlinderna kan ndmnas
Haarlem, som ir centrum for blomsterodlingar och
export av tulpanlokar. Vidare ar Leiden en mycket
trevlig stad som domineras av sitt universitet men som
ocksa var Rembrandts hemstad. Utanfor Rotterdam i
Kinderdijk finns ett omrédde med vaderkvarnar som &ar
en del av UNESCO:s varldsarv. Det rekommenderas
varmt och ar perfekt att upptacka med cyklar.
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Vérldsarvet Kinderdijk

I Belgien stannade vi till i Antwerpen och Lier innan vi
néadde Bryssel. En stor och en liten stad som ar vil
varda ett besok. I Flandern maste alla batar betala
kanalavgift. Det kunde man tidigare gora vid forsta
slussen, men efter pandemin har det digitaliserats. Det
innebar att man maste in pa en hemsida och registrera
béaten och betala for den tid man vistas i Flandern. Vi
betalade 33 Euro for tre dagar, men ett besvarligt
system gjorde att det kranglade. Slussvakterna haller
koll pa att avgiften &r betald.

Véar hamn i Bryssel var Bruxelles Royal Yacht Club.
Namnet &r tyvérr finare én sjalva hamnanldggningen,
men det finns inte mycket att vélja pa. Den ligger en bit



utanfor centrum, sé det blev att &dka sparvagn och
tunnelbana nér vi utforskade staden. Som turister
besokte vi naturligtvis Grand Place och andra
seviardheter samt Chez Léon dar vi kalasade pa Moules
frites. Mindre ként men desto trevligare 4r baren A la
Mort Subite, dér det serveras 6l av typen Gueuze.
Baren fick sitt namn efter ett kortspel som négra
banktjanstemin brukade spela ndr dom besokte baren.
Den som forlorade den sista given kallades Mort Subite
(plotslig dod).

] . (1

- F it
Baren A la Mort Subite

Efter tva veckor tog Elisabeth och Susanne flyget hem
fran Charleroi. For oss var siktet nu installt pa
Frankrike, men pa vigen skulle vi passera "Plan Incliné
de Ronquiéres”, en sluttande béthiss med en intressant
konstruktion. Den bestar av en bassing som bétarna
kor in i. Bassdngen gar pa rils pa en stricka av 1400
meter, dir lyfts bassangen 68 meter uppat. Bassdngen
har en motvikt pa 5200 ton som &r férbunden med
stalkablar, vilket gor att det inte kravs sa stor kraft att
dra bassidngen uppat. Bathissen ersétter 14 vanliga
slussar.

Efter ytterligare nagra stopp var det dags att hissa den
franska gistflaggan och betala kanalavgift (Vignette)
for en ménad, vilket for var bat kostade 113 euro. Var
plan var att fortsitta p4 Canal de la Sambre a 1'Oise ner
mot floden Oise. Den kanalen &ter6ppnades 2021 efter
att ha varit stingd sedan 2006 pé grund av raserade
akvedukter bl. a. i Vadencourt.

Det marktes att kanalen inte varit i bruk pa méanga ar,
vissa avsnitt har grundats upp och buskar och trad
stricker sig in i kanalen. Positivt var att vi kunde
anvanda fjarrkontroll for att ”sjalvslussa”. Nar det inte
kranglade, vilket det gjorde ibland, var det ett mycket
effektivt sitt att slussa. En slussning tog bara 10-15
minuter. Blev det problem fick vi ringa till
kanalmyndigheten, VNF. De var ofta snabba att
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komma till var hjalp, dven om det stundtals var
sprakproblem, dé ett fatal kan engelska.

Liangre fram provade vi flera olika system for
sjélvslussning, vrida pa en sting innan ankomst till
slussen, fotocell fore slussen och olika varianter pé
fjarrkontroll. Inne i slussen startades slussningen
genom att trycka en bl stang uppét. Vid problem
kunde man stoppa slussningen genom att dra i en rod
stang.

Haftig kansla att pa egen kol anlanda till Paris

Sa var det da dags att pa egen kol anldnda till Paris och
pa hall se Eiffeltornet bli allt stérre nir vi nirmade oss.
Vi blev ocksa vilkomnade av Frankrikes egen version
av Frihetsgudinnan, dock betydligt mindre dn
originalet. Trafiken blev ocks& mera intensiv med
manga turistbatar. Tidigare i kanalen kunde vi dka en
hel dag och bara méta enstaka batar. Vi akte under
Paris berémda broar for att komma till marinan Port
de I'Arsenal. Den ligger centralt i Paris nira Place de la



Bastille, vilket dr ett perfekt liage for att utforska
staden. For att komma in till marinan méste man
passera en sluss. Vi hade bokat plats sa det var bara att
ropa upp hamnkaptenen pa VHF sa fick vi anvisning
om plats, enkelt och bra. For var bat var avgiften 33
euro per natt, inklusive el, vatten och tillgang till toalett
och dusch, tvattmajligheter samt septiktomning.

Marinan Port de I'Arsenal

Vi hade fatt uppgift om att det var mojligt att tanka pé
marinan, men sa var inte fallet. Det fanns dock en
mojlighet att bestilla fram en tankbil for tankning,
men det var oklart till vilken kostnad.

Mirkligt nog fanns det ingen fast “sjomack” for
fritidsbétar i hela Paris. Narmaste mojlighet fanns ca
tva timmars resa fran Paris pa floden Marne. Just
bristen pa mojligheter att tanka diesel direkt till baten
var ett stindigt problem under var resa i Frankrike. Vid
flera tillfallen fick vi leta upp mackar som 1ag nira
kanalen for att himta diesel med dunk. Vi hade tvé 10-
liters dunkar med i reserv for detta andamal.

Det kan vara svart att forstd, men Paris ar faktiskt
cykelvinligt. Det finns ett stort natverk med cykelvigar
i centrala Paris. Tempot ar dock hogt med en
blandning av olika typer av cyklar och el-scootrar, sa
det giller att se upp och vara koncentrerad. Under en
dag med cykel han vi med de flesta av sevirdheterna i
centrala Paris. Vill man inte cykla finns det en vil
fungerande kollektivtrafik att kombinera med
promenader.

Efter att under nigra dagar ha besokt sevardheter och
avnjutit nagra av Paris trevligheter och restauranger
var det dags att stilla in siktet pa nasta delmél som var
Champagne och centralorten Epernay. Vi gjorde nagra
stopp pa végen och provade for férsta gangen pa att
dka i en tunnel som var cirka 600 meter vid Canal de
Saint-Maur. Det skulle komma att blir fler tunnlar
langre fram.
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Det géller att anpassa sig till miljon

I Champagne fick vi kajplats vid Société Nautique
Epernay. Inte si stort men trevligt bemétande och bra
utgangspunkt att utforska de olika champagnehusen. I
hamnavgiften ingick ocksa en guidad tur pa
champagnehuset Castellane som ligger granne med
klubben.

For den som ar intresserad av viner och i synnerhet
champagne s dr Epernay det ritta stillet att fordjupa
sig i amnet. Alla de stora champagnehusen ligger pa
samma gata som naturligtvis heter Avenue de
Champagne. Mgjligheterna att prova och kopa den adla
drycken dr odndliga. Under gatan, i berget, finns en
labyrint av tunnlar som anvands for att lagra
champagneflaskor. Det finns cirka 300 miljoner flaskor
lagrade i 110 km tunnlar. Bade gatan och husen liksom
tunnlarna finns uppsatta p& UNESCO:s varldsarvslista.

Adla droppar i Champagne

Nir vi limnade Epernay var baten nigot tyngre och vi
betydligt gladare. Nu &r vi instillda p4 att ta oss an
Canal de la Marne au Rhin. Strackan 6ver bergen mot
Nancy med de ménga slussarna och en tunnel pa 4 8oo
meter. Nar vi kom till Chalons-en-Champagne fick vi
information fran hamnchefen att ndgra nederlandska



bétar beslutade att vinda halvvigs i Bar-le-Duc, da de
fick problem med vattenvéxter. De fastnade i
propellern, tappte igen kylvattenintag och toaletter.
Friktionen mot batbotten gjorde ocksa att farten
minskade med flera knop. De visade bilder och det sag
minst sagt alarmerande ut. For att fi mera information
kontaktades kanalbolaget, VNF, och vi lyckades fa
prata med en person som kunde engelska. Han medgav
att det fanns vissa problem i slussarna men att de var
sma. VNF har ocksa en informationssida pa internet
dar de regelbundet presenterar stérningar i kanalerna.

Eftersatt underhall i slussarna

Négra kanaler t.ex. Canal des Ardennes som har
samma strackning fastén lange norrut var stingd pa
grund av vattenbrist. Var bét har 0.8 meters
djupgéende och v-kol samt vattenintag langre ner,
borde fungera bittre dn for de plattbottnade
nederliandska. En alternativ véag skulle ta cirka 2-3
veckor langre tid, sa vi beslutade oss att fortsatta.

Problem med vattenvaxter
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Ju langre in i kanalen vi kom desto mer utbredda och
problematiska blev vattenvaxterna. Efter slussning
maste propellern reverseras flera ganger for att bli av
med vattenvaxter som fastnat. Flera ganger fungerade
inte sjdlvslussning och VNF maéste rycka ut och kora
slussarna manuellt. Det innebar att det gick sakta men
det gick framat. Efter att ha kdmpat i tre dagar och
genom 60 slussar pa en striacka av 85 km var vi upp pa
toppen. Nu foljde en 4877 meter lang tunnel, Tunnel
de Mauvages, som vi gick for egen maskin i konvoj.

Tunnel de Mauvages
Efter 30 slussar nedéat var vi framme till Moselle. Dar
skulle vi gora ett antal stopp innan vi kom till vart
sjdtte land Luxembourg. Fyra dagar efter att vi passerat
genom Canal de la Marne au Rhin fick vi information
om att den hade sténgts. Bidragande orsaker till
problemen var att kanalen utnyttjats lite under

pandemin, ovanligt varmt samt méngarigt eftersatt
underhall.

Sista stoppet i Frankrike fére Luxembourg var i Metz.
Staden var verkligen en positiv 6verraskning med sin
medeltida bebyggelse och vackra gotiska katedral,
Cathédrale Saint Etienne de Metz. I stadens minga
torg och grander fanns méangder av restauranger och
barer.

Ett stopp var planerat i Luxembourg och det naturliga
ar att stanna i Schwebsange marina for att tanka diesel.
De har Europas billigaste batdiesel for 1,83 euro per
liter. Dieseltankning var endast mojlig tre dagar i
veckan, vilket innebar att vi fick stanna i tvd dagar. Det
gav oss mojlighet att gora en cykeltur och besoka
vinkollektivet Caves des Vignerons Wellenstein, for att
prova och inhandla deras &dla druvor. Vi fick ocksa en
rundtur for att titta pa tillverkningsprocessen for vin.



Vinprovning i Lxembourg

Nu var vi “fulltankade” och kunde styra kosan mot
nasta delmal som var Moseldalen i Tyskland. Floden
slingrar sig fram och vi méter néstan oss sjilva i vissa
krokar. Utsikten mot sluttningarna med vinodlingarna
och pittoreska byar ar bedarande vacker. Floden ar
reglerad med ett fatal slussar som vi enkelt kunde
passera da vi kunde anvianda ”sportboot schleuse”. Det
gar bra for batar med en bredd p& maximalt 3,3 meter.
Slussningen sker med sjélvslussning och fungerar
enkelt och latt.

Sjalvslussning i "sportboot schleuse”

I Berkastel-Kues hade vi planerat ett langre stopp.
Staden &r centralorten for vinodling i Moseldalen och
harbargerar manga av de mest berémda
rieslingvinerna som t.ex. Bernkasteler Doctor. Forutom
viner dr staden med sina gamla pittoreska
korsvirkeshus och inbjudande restauranger och kaféer
ett trevligt utflyktsmal. Marinan ligger lite utanfor
centrum sé det dr bra med cyklar. En av
provsmakningarna gjorde vi i Weinstube
Spitzhauschen. Huset ar en sevirdhet i sig med sin
ovanliga stil, diar den nedre delen ar smalare &n den
ovre. Huset som ar mer dn 600 ar i korsvirkesstil lutar
ocksa betiankligt. Det ségs att det ar det mest
fotograferade huset i staden.

Det mest fotograferade huset i Bernkastel-Kues

Nir vi kom till Rhen i Koblenz hade vi fatt information
om att det var lagt vattenstand och kanske problem att
komma in i hamnanlaggningar. Forsta natten hade vi
sett ut en lamplig hamn dar det 1ag ett stort antal batar.
Det visade sig dock att de var instdngda och troskeln
for att komma in till hamnen var bara 0,5 meter. Som
nodatgard fick vi i stillet 1agga till vid en
angoringsponton utanfor ett varv.

Nista anhalt var Koln. Ocksa dér var det grunt vid
infarten till marinan men vi lyckades komma in. Kéln
ar kant for sin gigantiska domkyrka, Kélner Dom, sin
01 Kolsch och sin parfym Kolnisch Wasser eller 4711.

Marinan i KéIn

I Duisburg var det dags att séga adjo till Rhen och
svinga in pa Rhine-Herne Canal som gar genom det
kianda industriomrédet Ruhr, vilket vi inte sdg s
mycket av da kanalen kantades av buskar och trid. En
intressant plats pd kanalen som ar vért ett besok ar
Altes Schiffshebewerk Henrichenburg.



En fartygshiss fran sekelskiftet i form av ett jattelikt
stdlmekano som lyfte pramar 14 meter. Hissen &r idag
museum. Efter Heinrichenburg 6vergar kanalen till
Dortmund-Ems-Canal som vi féljer upp till Mittelland
Kanal. Dérefter Elbe-Seitenkanal och Elbe-Liibeck-
Kanal mot Liibeck. En stracka som tar sju dagar, da vi
valt att inte gora négra langre stopp. Ytterligare en
slussning med béthiss blir det i Scharnebeck utanfor
Liineburg. Lyfthojden dr 38 meter och tar bara 3
minuter for det 5 800 kg tunga traget.

Bathiss i Scharnebeck

Under farden frén Duisburg till Liibeck har vi valt att
stanna pa mindre klubbhamnar. Gemensamt for
hamnarna &r att de vilkomnar géstande batar med
begrinsat djupgdende. De har fina klubbhus, frascha
toaletter och duschar samt mgjlighet till el och
vattenanslutning. Ofta dr det sjdlvbetjdning dar man
lagger hamnavgiften i ett kuvert som stoppas i en
brevlada.

Den sista delen av resan gar via den tyska semesterén
Fehmarn, genom det smala sundet mellan Lolland och
Falster och vidare mellan Mon och Sjilland. Efter
Dragor kriiver passagen genom Oresund lite extra
uppmairksamhet pa grund av mycket trafik och nedsatt
sikt med regndis, men efter Helsingor klarnar det upp
och vi gér till Molle.

Nu 4r siktet instéllt pa att komma tillbaka till Karlstad
s& snart som mgjligt, men blasviader gor att vi far
stanna en extra dag i Varberg. Darefter blir det stopp i
Goteborg, Vianersborg och Dalbergsa for att atervinda
till Karlstad pa dagen 12 veckor efter att vi avseglade.
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Disigt utanfdr Helsingor

Det har varit en fantastisk resa, bade bét och
besittning har fungerat val utan problem och skador.
Vi har haft det fantastiskt roligt tillsammans med
manga trevliga moten och upplevelser. Om vi skulle
gora om turen ar det troligt att de 1dnga 6verfarterna,
Karlstad till Tyskland tur och retur skulle minskas ner
till formén for mera tid i kanalerna

Friska vindar nar vi ar ater i Vanern

Under vér resa har vi besokt sex ldnder, fardats cirka
4200 kilometer med 419 motortimmar och slussat 260
slussar. Storsta enskilda kostnaden har varit diesel som
uppgar till 43 000 kronor, hamnavgifter uppgéar till

10 200 kronor och kanalavgifter till 3 800 kronor,
varav Trollhétte kanal 2 200 kronor. Till detta kommer
kostnader for mat och dryck, restaurangbesck och
entréer, utgifter som vi andé haft d4ven om vi varit
hemma.

Nagra har frégat oss om det &r svart att slussa och
fardas pé kanalerna. For den som har bétvana och ar
bekvim med att gd Gota kanal och Trollhétte kanal,
fungerar det ocksa pé Europas kanaler. Det ar ett plus
med goda sprakkunskaper samt god research och
planering.



